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На календаре - апрель 2088 года. . . 
Только что прошел крупнейший 
автосалон в Новой Женеве - наши 
внуки и правнуки горят нетерпением 
прочесть о самых интересных новинках. 
В редакции «За рулем», расположенной 
в высотке у московского скоростного 
кольца, готовят очередной номер, по 
счету 1882-й. Эх, попасть бы внутрь этой 
картинки, заглянуть в журнал внуков и 
правнуков... Переверните страницу! 




«ЗА РУЛЕМ» - 80 


АВТОМОБИЛИ 2088 ГОДА 



За два дня 
до послезавтра 

Мы начали цикл юбилейных матери- 
алов, протестировав народные авто- 
мобили, какими они были за 80 лет су- 
ществования «За рулем» (2008, № 1). 

А что станет с машинами еще через 
80 лет? Не знаем, но твердо уверены 
в одном: как бы не менялся мир, авто- 
мобилю в нем всегда есть место! 


КАКИМИ БУДУТ АВТО-2088? 

С ЭТИМ вопросом МЫ обратились к шеф-дизайнерам 
крупнейших автомобильных марок. И вот в юбилей- 
ном номере, который отстоит от первого «За рулем» 
ровно на 80 лет, представляем плоды этого проек- 
та: настоящим подарком журналу стали эскизы, раз- 
работки, скетчи, сделанные в одиннадцати дизайн- 
центрах. Приятно убедиться, что идея создать образ 
автомобиля-2088 заинтересовала самые именитые 
фирмы. 

Первые страницы мы отвели проекту «Рено» - ком- 
пания не только предоставила самый объемный порт- 
фель рисунков, но и предложила интервью с г-ном Ле 
Неманом. Правильнее сказать - самим, или тем са- 
мым Ле Неманом, главным дизайнером фирмы. Далее 
- взгляд на 80 лет вперед компаний «Мерседес-Бенц», 
СЕАТ, «Мазда», «Фольксваген», «Мицубиси», «Шкода», 
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«Тойота», «Турин дизайн», «Карчерано» и «Автостуди». 
Добро пожаловать в будущее! 

ПРОЧИТАНО В ЗР, 2088, № 4 

«Из двух кругосветных шоссе первым будет сдано в 
эксплуатацию Северное. Его часть Лондон - Москва - 
Пекин - Токио - Лос-Анджелес уже действует, к концу 
года дорожники обещают завершить атлантический 
участок дороги. Южное шоссе связало между собой 
Австралию и Африку, в течение двух-трех лет кольцо 
будет замкнуто полностью. Тихоходному и тяжелому 
транспорту (до 200 км/ч, свыше 1 00 т) допуск на коль- 
ца не выдается». 

«На новоженевском салоне целый ряд фирм, сле- 
дуя последней моде на ретростиль, показали «ремей- 
ки» автомобилей прошлого. Разумеется, они выпол- 
няют современные требования по организации дви- 


жения и могут работать в автоматическом режиме. Те- 
чение «ретро» раскололо дизайнерский мир надвое: 
последователи срочно ищут примеры для копирова- 
ния, противники цитируют известного дизайнера на- 
чала века Ле Кемана: «Попытка заглянуть в будущее 
через зеркало заднего вида меня шокирует!» 

«160 лет назад вышел первый номер «За рулем». 
Современное издание, конечно, очень сильно отли- 
чается от тоненькой книжки 1928 года с подслепова- 
тыми фото; голография, интерактивные страницы, не- 
стареющая бумага, возможность выбора материалов 
самими читателями... Но, безусловно, это все тот же 
ЗР, если иметь в виду верность тематике. После бумаж- 
ного кризиса 2040-х, энергетического подъема 2050-х, 
когда мир, казалось, вообще откажется от печатных 
изданий, «За рулем» вновь переживает подъем. И мы 
встречаем 160-летие... на пороге второй молодости». 
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«ЗА РУЛЕМ» -80 


АВТОМОБИЛИ 2088 ГОДА 


«РЕНО»: СИЛОЙ СОЛНЦА, ВЕТРА, МЫСЛИ 

На этом и предыдущем разворотах представлен взгляд 
дизайнеров «Рено». В компании над будущим работает 
группа молодежи, куда вошли француз, испанец и рус- 
ский! Благодаря нашему соотечественнику проглядыва- 
ют знакомые мотивы в оформлении зданий и русские 
слова на рисунке. По словам шеф-дизайнера фирмы 
Патрика Ле Кемана, «они увлеченно трудятся, им не 
мешают люди из маркетинга» (см. интервью на с. 8-9). 
Вот краткое описание проекта. 

«Освободившись от ограничений, связанных с традици- 
онными видами механической тяги, автомобильная про- 
мышленность XXI века сумела приручить энергию ветра 
и солнечных лучей и преобразовать ее в электричество, 
необходимое для питания всех систем машины. 
Автомобиль образца 2088 года может изменять свои 
геометрические размеры. Он умеет быть компактным 
в городе и удлиняться на больших скоростях, придавая 
салону более обтекаемую форму. На смену прежнему 
кузову пришла легкая прочная оболочка, из непро- 
зрачных защитных сегментов с окнами, открывающими 
превосходный обзор. 

Если в городе автомобиль движется под контролем 
водителя, то на трассе управление берет на себя автома- 




КЕМАІЛТ 
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тика. Транспортные потоки перемещаются по эстакадам, 
оснащенным своего рода электромагнитными «рельса* 
ми». Утія эстакады, проложенные на свайных опорах или 
подвесных креплениях, также питаются ветровой или 
солнечной электроэнергией и не нарушают естественного 
природного равновесия. Подъемы, спуски и водные пре- 
грады перестали быть препятствиями: они - часть пейза- 
жа, которым в полной тишине могут любоваться водитель 


и пассажиры автомобиля, движущегося из одного пункта 
в другой по кратчайшему пути, не опускаясь на землю. 
При необходимости управление автомобилем и его функ- 
циями, обеспечивающими комфорт водителя и пассажи- 
ров, происходит либо обычным способом - вручную и по 
голосовой связи, либо путем подачи мысленных команд. 
Таким образом, машина и человек взаимодействуют друг 
с другом скорее биологически, чем физически». 
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«ЗА РУЛЕМ» -80 


АВТОМОБИЛИ 2088 ГОДА 



Автомобиль навсегда 


Встретившись с главным дизайнером «Рено» Патриком Ле Кеманом, в прошлое и будущее ав- 
томобиля заглянул Владимир Соловьев. 


- «За рулем» отмечает 80-летие. Не могли бы вы, 
как дизайнер одной из ведущих марок, охаракте- 
ризовать этапы развития автомобиля за этот 
период? 

- Появление автомобиля внешне прошло неза- 
метно: скорее это был переход от конной тяги к мо- 
торной. Самобеглая повозка заимствовала атрибуты 
у разных отраслей и ремесел: дверные ручки и две- 
ри поставляли столяры, осветительные приборы пе- 
рекочевали с карет, кресла пришли из салонов и го- 
стиных. Затем начался период интеграции разроз- 
ненных элементов в автомобиль. Отделенные от ку- 
зова крылья постепенно срастаются с ним. Неверо- 
ятные изменения происходят с ветровым стеклом, 
оно участвует в формировании внешнего вида ма- 
шины. Стекло режут на две-три части, к середине 
50-х годов оно прихотливо изгибается по желанию 
создателей. 

Автомобиль сформировался как единое целое 
к 70-м годам прошлого века, когда в кузов интегри- 
ровался и бампер. Впервые это сделано на моде- 
ли «Рено-5». Ручки спрятались в дверцы или вовсе 
исчезли, в обводы вписались указатели поворотов 
и фары. 

Третий важный этап - изменение архитектуры ав- 
томобиля. В начале прошлого века больше всего ме- 
ста занимал мотор - он был главным, салон пропор- 
ционально меньше. Постепенно соотношение меня- 
лось в пользу пассажиров. 


Первые автомобили по аэродинамике сравнимы 
с кирпичом. Интеграция элементов привела к тому, что 
автомобиль стал легче проникать е пространство. 

В 70-е годы я участвовал в конкурсе на видение 
автомобиля 2000 года. Но первые рисунки автомоби- 
ля 2000 года относятся к 80-м годам века ХІХ, когда 
создавалась Эйфелева башня, готовилась всемирная 
выставка. Угадать развитие идеи автомобиля мож- 
но, но нельзя предугадать его стиль, который жест- 
ко увязан со временем, Я подумал о навигации, но 
не о системе СР5. Моя навигация была привязана не 
к спутникам, а к дороге, точнее, к отбойнику, идущему 
вдоль автострады. 

Сейчас у меня над будущим работает группа моло- 
дых дизайнеров, куда вошли француз, испанец и рус- 
ский. Они увлеченно трудятся, и еще - им не мешают 
люди из маркетинга. 

- Назовите три, на ваш взгляд, наиболее выдаю- 
щихся автомобиля прошлого и три ваших люби- 
мых проекта. 

- «Феррари-250<ЗТ» - настоящее произведение 
искусства, автомобиль-миф, воплощение сконцен- 
трированной энергии. Кузов из алюминия, прекрас- 
ное соотношение веса и мощности. Любой дизайнер 
позавидует! «Мини» Иссигониса - уникальный с точ- 
ки зрения архитектуры: поперечный мотор произвел 
революцию. «Ситроен 05 19» - когда я впервые уви- 
дел эту машину, понял, что она и есть будущее. Это 
был какой-то неопознанный летающий объект. 
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Среди собственных разработок мне дороги, во- 
первых, кабина грузовика «Форд» 1981 года. Мне уда- 
лось ввести новый элемент - низкое боковое стекло 
двери, чтобы видеть передний нижний край машины. 
Впоследствии моей находкой воспользовались все 
производители, включая и «Рено». 

Во-вторых, «Твинго* - автомобиль во многом но- 
ваторский, который был доброжелательно встречен и 
прожил на конвейере долгую жизнь. И третий - «Рено- 
Спайдер». До сих пор сожалею, что не купил его, авто- 
мобиль считается ныне коллекционным, 

- Вы - создатель первого компактного мини-вэна 
«Сценик». Как рождаются идеи новых видов авто- 
мобилей? 

- Все выглядит довольно прозаично. Когда поя- 
вился концепт «Меган», у меня возникли предложе- 
ния по развитию модели. В письме руководству я из- 
ложил видение автомобиля, который был бы таким 
же, как «Эспас», по архитектуре, но заметно меньше и 
дешевле. Когда делали концепт, уделяли главное вни- 
мание интерьеру. Например, каждому из задних пас- 
сажиров предложили свое кресло. Моя жена расска- 
зывала мне, что после войны у них в семье появился 
«Ситроен-Де шво». Детей было трое. Перед выездом 
в деревню дети занимали места за час: никому не хо- 
телось сидеть зажатым в центре. Вот так и рождают- 
ся идеи: нужно внимательно наблюдать за людьми, за 
тем, как они живут. 

- Что ждет автомобиль в будущем: он не исчезнет 
из обихода? 

- Необходимость в личном средстве транспорта 
будет всегда. Главное качество автомобиля - способ- 
ность доставить человека от двери до двери. Пусть 
велосипед - это здоровье, чистый воздух и прочее, 
но всегда найдутся люди, кому не захочется крутить 
педали при -25Т или кому в 70 лет это слишком труд- 
но. Конечно, новаторы предложат не одно, а несколь- 
ко решений. Но автомобиль с компактным двигате- 
лем без выхлопа останется. Его масса может снизить- 
ся многократно, но сам он не исчезнет. 

- баше мнение о передвижных модулях с элек- 
тродвигателями, которых так много показали 
на последней выстовке в Токио? Зто машины бу- 
дущего? 

- У нас был в 1 994 году схожий проект городско- 
го автомобиля, в котором люди сидели один за дру- 
гим. В том, что таким индивидуальным автомобиль- 
чикам найдется место в будущем, абсолютно убеж- 
ден. Большой пятиметровый автомобиль, который 
раньше считался шиком, ныне отпугивает клиента: 
потребляет много топлива, неудобен на улице. При- 
дет время, когда подъезжать к офису в индивиду- 
альной капсуле станет в высшей степени престиж- 
но. 

Перед молодыми дизайнерами я не ставил огра- 
ничений по весу и размерам. Они должны оглянуть- 
ся на то, что было, понять, как развиваются процессы, 
и экстраполировать свое видение в будущее. 

- Насколько углубится разделение машин на город- 
ские, автомобили для путешествий, представи- 
тельские? 


- Вспомним, что происходило со спортивной 
обувью. Сначала одни и те же туфли подходили для 
занятия разными видами спорта. Потом появились 
специальные: для тенниса, бега трусцой. Они стои- 
ли дороже. Позже снова вернулись к обуви для всех 
видов спорта - но универсальные туфли стали еще 
дороже, чем специализированные. Вот что дела- 
ет маркетинг. С автомобилем, конечно, несколько 
иначе, но модельные ряды расширяются. Разумеет- 
ся, для поездки из Парижа в Прагу я предпочту пол- 
норазмерный автомобиль, а не помчусь туда в кап- 
суле. А если выезжать всей семьей, капсулы пойдут 
вереницей? Но вполне можно представить, что по 
прибытии в Прагу я арендую капсулу для переме- 
щений по городу. 

- Какой подход будет доминировать в будущем - 
маркетинговый, функциональный? 

- Неизбежно несколько технологических проры- 
вов. Никто не знает, чем это обернется. Помните, ки- 
тайцы изобрели порох для фейерверков, европей- 
цы использовали его для стрельбы из пушек. Автомо- 
биль будет продуктом социума своего времени. 



I 


Проект автомобиля 2000 года г-н Ле Кеман представил в 1972-м. Любопытно, что 
навигатор стал реальностью; правда, информацию современные устройава полу- 
чают со спутника, а не от дороги. 
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«ШКОДА»: ПОД ПАРУСОМ 

«В 2088-м 12 миллиардов землян будут жить в огромных 
мегаполисах или в глухих местах, далеко от цивилизации. 
Люди научатся защищать природу и разовьют новую 
экономику, основанную на рациональном использовании 
природных ресурсов. Экодизайн привнесет новые формы; 
автомобили будут следовать этой эволюции. 

Бюро Зкосіа Оезідп разработало две модели, чтобы 
продемонстрировать свое видение 2088 года. «Суперб» 
предназначен для долгих путешествий. Стиль выделяется 
органичностью; кузов сделан с использованием нанотех- 
нологии. Он изменяется под воздействием потока воз- 


духа, когда автомобиль движется, поэтому коэффициент 
лобового сопротивления крайне низок. Автомобиль 
левитирует над поверхностью, используя магнитное поле 
Земли. Движение задается ветром в парусах, как и у мно- 
гих видов транспорта в 2088-м. 

Второй автомобиль, «Шкода-Румстер», используется 
для коротких городских поездок. Его стиль задают оби- 
татели морей. Кузовные детали сделаны из шерстяного 
волокна: при контакте с воздухом статическое электри- 
чество позволяет машине двигаться. Задняя часть может 
подниматься и поворачивать автомобиль - так рыба 
меняет направление, используя хвосрі. 
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«МЕРСЕДЕС-БЕНЦ»: СЕРЕБРЯНЫЙ ПОТОК 

В конце прошлого года в Лос-Анджелесе прошел конкурс 
дизайнеров: задача участников - представить машины 
через полвека. В масштабах будущего 50 или 80 лет - 
разница невелика, тем более что технологии, предусмо- 
тренные дизайнерами североамериканской студии 
«Мерседес-Бенц», едва ли устареют и через 100 лет. 
«Серебряный поток», 5ііѵег Поѵѵ, прямо из Калифорнии 
отправился на юбилейные страницы «За рулем» в каче- 
стве ответа на наше предложение нарисовать авто-2088. 

«Микрочастицы металла способны под воздействием 
магнитного поля образовывать формы из числа задан- 
ных образцов. Храниться они могут в любом удобном 
виде и по сигналу водителя выстраиваться в автомо- 


биль». Прообразом «Силвер Флоу» послужили леген- 
дарные гоночные «серебряные стрелы», но в отличие 
от них «Мерседес» конца XXI века готов удлиниться для 
комфортабельной езды по трассе, сжаться для удобства 
в городе, расшириться ради пассажира, а в конце дня... 
вновь слиться в компактную форму, сберегая место на 
парковке. 

Голографический дисплей и телепатическое управ- 
ление довершают фантастический портрет «Мерседеса» 
будущего. Очень красиво и символично. Кстати, все воз- 
можные повреждения очень легко исправить, подчерки- 
вают авторы проекта. В самом деле, у построенного по 
схожей технологии робота из второго «Терминатора» про- 
блем с ремонтопригодностью не возникало в принципе. 



З.йяеліЫ саЬ 


і 


[ 
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>ЗА РУЛЕМ» > 80 


А^О^ОБИЛИ 2088 ГОДА 



«МАЗДА»: БОЛЬШЕ 
С ПОМОЩЬЮ МЕНЬШЕГО 

КХ-1 нарисовал дизайнер Брэм Олертс под руко- 
водавом Питера Бертвисла, главного дизайне- 
ра европейского подразделения Ма2<1а Моіоп 

«Население Земли, размещаясь в основном 
в крупных городах, будет руководствоваіъся сле- 
дующими принципами; экономия пространства; 
использование экологически чистых технологий; 
применение новых коммуникационных средств. 
Для вн/фигородских поездок люди будут поль- 
зоваться индивидуальными транспортными 
средствами - такими как «Мазда ЙХ*1 ». Мы обра- 
щали особое внимание на ключевые свойства 
машин будущего. Компактность: «Больше с помо- 
щью меньшего». Японская миниатюрность, 
с тщательным вниманием к деталям, но без 
компромиссных решений. Скорость: азартное и 
безопасное вождение до 140 км/ч. Обзорность; 
при медленном движении голова водителя рас- 
полагается приблизительно на уровне стоящего 
человека. На высоких скоростях автомобиль при- 
жимается к дороге. Парковка: везде, благодаря 
небольшим габаритам. 

Мы не хотели, чтобы ведущая ось и силовой 
агрегат были связаны напрямую, поскольку 
это не позволяло добиться оптимальной раз- 
весовки 8Х-1. Поэтому применили гидравлику: 
электромотор приводит насос, который соеди- 
нен шлангами с гидродвигателем за передним 
колесом. ЯХ-1 - автомобиль гибридный. Его 
можно заряжать как от розетки, так и использо- 
вать энергию от солнечных батарей. 

Система наклона скопирована у лыжников, 
использующих монолыжу для спуска с горы: 
центральная лыжа поддерживает сидящего 
спортсмена, а две маленькие по бокам обеспе- 
чивают маневренность». 
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«ФОЛЬКСВАГЕН»: ВМЕСТЕ И ПО ОДНОМУ 

Еще один гость из Лос-Анджелеса - двухколесный 
«Фольксваген-Слипстрим». И еще одна концепция автомо- 
биля для индивидуума. Предполагается, что на гигантских 
аанциях люди станут занимать места в «слипстримах» 
и отправляться в путь. Сначала в плотном ряду себе 
подобных машины идут вертикально, затем, по мере 
приближения к границе мегаполиса, выдвигают стабили- 
заторы и принимают положение «лежа», чтобы с ветерком 
подкатить к загородному дому на скорости 400 км/ч... 


Разумеется, ехать в одиночку скучновато, поэтому 
«Слипстрим» предлагает общаться с (госедними капсулами 
или с далекими собеседниками с поійощью популярного 
у всех футурологов голографического интерфейса. 

А чтобы безопасно отвлекаться от дороги, придумана 
Т.К.А.I.N. - сеть по управлению движением. Каждый из 
«слипстримов» связывается с сетью, после чего она берет 
на себя задачу максимально быстро и безопасно доста- 
вить составы машин и каждую по отдельности до пункта 
назначения. 
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Пьер- Луиджи Карчерано, глава собственной дизайн-студии, 
представляет «РеГенезис»: «автомобиль полностью инте- 
грирован в городскую средни в то время способен изме- 
нить ее. Он рожден безусловн^ПНчвв|і^азвитие, день за 
днем, технологий, материалов, принципЯ^|ИіЩ|Шія^^і 
Г-н Карчерано работает в области архитектуры^^таЯ^^ 
сотрудничал с «Лянчей» и ФИАТом, <'Ая^^-Ромео»%іИвЕКО. 
индийской «Тата» и нашим АВТОВАЗом (в частности, приник 
мал участие в разра6о:п(Д.интерьера для «Приоры»). Капля 
«Регенезиса» в городе ’бй^его выглядит весьмгидлати../ 


іИЦУБИСИк ВСР И НИЧЕГО 

«Эволюшн» 2088 модельного года - это: 
нулевой выхлоп, поскольку автомобиль снабжен элек- 
трической энергоустановкой; четыре управляемых 
мотор-колеса; батарея, встроенная в пол; цельный пла- 
стиковый кузов, который выполняет функции силовой 
структуры, также его материал работает как подвеска. 


Светопроницаемые панели делают ненужным традицион- ^ 
ное остекление. 

Отсутствуют в привычном понимании двигатель, транс- •* 
миссия, подвеска, рулевое управление, стальной кузов. 

Зато 200-килограммовый «Эволюшн», увенчанный лазер- 
ной голограммой фирменного бриллианта, считают разра- 
ботчики, подарит настоящее удовольствие от вождения. 
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іЗА РУЛЕМ» -80 


Автомобили 208в ГОД А 


«ТУРИН ДИЗАЙН»: 
МОДЕЛЬ БУДУЩЕГО 

Студия, основанная в 2006-м, уже 
за первый год работы выполнила 
30 стилистических проработок и 
представила 23 полномасиггаб- 
ные модели для клиентов из 
Европы, Китая и Индии. Молодые 
компании из развивающихся 
стран активно стремятся на 
новые рынки, и как знать, воз- 
можно, в 2088-м они с благодар- 
ностью вспомнят итальянских 
дизайнеров, открывших им путь 
к нынешнему большому успеху. 

«АУТОСТУДИ» (ТУРИН): 
АВТО И МЕТРО 

По сверхзвуковым туннелям, 
связывающим города, несутся 
составы капсул; преодолев некое 
расстояние в автоматическом 
режиме, капсула покидает тун- 
нель, чтобы уже независимо при- 
быть в конечную точку маршрута. 
Идея, несомненно, выглядит 
привлекательной с точки зрения 
экологии, скорости, безопасности; 
вот только скучновато будет ехать 
по трубе! На выручку, наверное, 
придет вечный интернет и прочие 
средства связи и развлечения. 
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«ТОЙОТА»: ПО СЕКРЕТУ 
ВСЕМУ СВЕТУ 

Японская компания представила 
особый взгляд на автомоби- 
ли-2088: взгляд не дизайнера, а 
скорее специалиста по информа- 
ционным технологиям. Что же, не 
зря говорят: кто владеет инфор- 
мацией, тот владеет миром. 

«В процессе дальнейшего раз- 
вития технических средств связи 
и сенсорной техники технология 
1Т5 (ІпІеІІідепі Тгаѵеі 5у$іегп) 
сможет охватить все больше 
аспектов человеческой жизни и 
станет связующим звеном между 
автомобилем, дорожной инфра- 
структурой и даже самими людь- 
ми. Каждый автомобиль будет 
предоставлять водителям и пас- 
сажирам доступ к информации 
атом же объеме, как на работе 
или дома. В итоге машина сможет 
стать своего рода мобильным 
офисом. 

Безусловно, дальнейшее раз- 
витие ІТ5 возможно только при 
наличии налаженной связи 
между дорожной инфраструкту- 
рой, социальной средой и други- 
ми транспортными средствами, 
кроме автомобилей. Не менее 
важную роль сыграют полноцен- 
ное сотрудничеаво и совместная 
ксюрдинация усилий правитель- 
ства, чааного сектора и учебных 
заведений. 

Например: ориентированная на 
людей система уменьшения трав- 
матизма. Придорожные датчики, 
расположенные на перекрестках, 
распознают автомобили и пеше- 
ходов и передают информацию 
на бортовой компьютер автомо- 


Датчик распознает пешехода 
на переходе и информирует 
водителя 




л 




Получает информацию 
о сервисном 
обслуживании от 
дилерского центра 


Получает по электронной 
поите срочные сообщения 
с работы 



Бронирует место на 
парковке на основании 
полученной в режиме 
реального времени 
информации о наличии 
свободных мест 


биля для предупреждения стол- 
кновений. 

Может быть реализована и ори- 
ентированная на окружающую 
среду система равномерного 
распределения транспортного 


Заказывает товары 
без похода в магазин 


Система 1Т$ предоставляет важную информацию 
в любое время, в любом месте. 


потока. На основе данных, полу- 
чаемых от придорожных датчи- 
ков и окружающих автомобилей, 
система передает информацию 
о дорожных пробках и пред- 
лагает водителям оптимальные 


маршруты проезда. Также води- 
тель получает сведения о нали- 
чии свободных мест на парковке, 
схеме движения по территории 
парковки и о движении обще- 
ственного транспорта. 


^ т* 


Система предотвращает 
столкновение с автомо- 
билем в «мертвой зоне» 
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Ш I с новыми МЕРКАМИ 


СОДЕРЖАНИЕ 


ЖУРНАЛА «ЗА РУЛЕМ» 

3 ЗА ДВА ДНЯ ДО ПОСЛЕЗАВТРА 

Авто 2088 года от ведущих 
дизайнеров мира 

2 $ новоаи 

АВТОМОБИЛИ 
44 ПРИЗРАЧНО ВСЕ 

Тест «Кадиппака-В15», «Форда- 
Мондео», «Хонды-Аккорд» 

56 МОРЕ, ГОРКИ, ЦИРК 

Презентация «Ауди-АЗ Кабрио» 

62 МЕДВЕЖЬИ МАНЕВРЫ 
Теа на арене цирка 
66 ДЕНЬ МАЛОЙ АВИАЦИИ 
«Шевроле-Авео» 

70 ЧТО ТАКОЕ ХОРОШО 
«Сузуки-5Х4»чедан 
74 В СТИЛЕ «КАНТРИ» 

«Хонда СК-Ѵ» с мотором 2,4 л 
76 ОБНОВЛЯТЬ оаорожно 
«Опель-Зафира» 

80 ДИЗЕЛЬНЫЙ ОТВП 
Пробег на «Вольво-ХС90» 

84 МЕЖДВУХОаЙ 

Тест моно- и полноприводных 
машин 

94 НА СЧП ДЕСЯТЬ 

Семейство «Лада-Приора» 

22 За рулем 04/2008 


№04 - 2008 

102 НЕ В ТУРБО СЧАСТЬЕ 
Новые версии СААБ 
106 ПАРИЖАНКА 
«Рено-Твинго» 

112 ИГРА В ОТКРЫТУЮ 
«БМВ-Ка 6 рио> 1 1-й серии 
118 МАКИЯЖ РЯКАРАКУРИ 
Рестайлинг «Мазды-5» 

122 СУДИТЬ БУДЕМ СТРОГО 
Тест«Опепя-Астра», «Хёндай- 
Элантра», «Шкоды-Октавия» 

136 ПО КАКОМУ ПОВОДУ? 

ВседорожникТАС 
138 РАЗНЫЕ СУДЬБЫ 
«КИА-Рйо» и «Спектра» 

144 ЧЕРЕЗДВЕЗИМЫ 
«ГрейтУолл Дир» 

ВЫСШИЙ КЛАСС 
146 С УДВОЕННОЙ СИЛОЙ 

«Альфа-Ромео 8 С Компетиционе*^ 

ЗКОНОМИКА 

154 ДВИГАТЕЛЬ ПРОГРЕССА 

Моторостроение в России 
157 ФРАНЦУЗ НА ЧЕТВЕРТЬ 
Соглашение «Рено» - АВТОВАЗ 


158 МЫ СТАЛИ БОЛЕЕ ОТКРЫТОЙ 
КОМПАНИЕЙ 

Интервью с Д.Цетше, «Даймлер» 

160 АЗИЯ И АВТО 

Что нового в Казахстане 
162 ГЕОГРАФИЯ С ИСТОРИЕЙ 
Парк российских регионов 
164 ЛАСКОВЫЕ РУКИ СТРОГОГО 
КОНТРОЛЯ 

Контролер ОТК на автозаводе 

ГРУЗОВИКИ 

170 УДОВОЛЬаВИЕ НА МИЛЛИОН 
в отпуск на «Рено-Трафик» 

176 ГОДЛЬВА 

Новые модели и завод МАН 
182 ТРОЛЛЕЙБУСЫ ИЗ ЛИКИНО 
184 аАНДАРТНАЯ РОСКОШЬ 

Автобус «Мерседес-Бенц Туризмо» 
190 НАД КАБЛУКОМ 

«Фольксвагек-Кздди Макси» 

196 ЛЕГКОВЕСЫ 
Фургоны вис 

ВТОРЫЕ РУКИ 
200 РЕГИОНАЛЬНАЯ ПОЛИТИКА 

Комплектации «Мицубиси-Галант» 
206 ВАГОНЕТКА 

«Хёндай-Матрикс» в деталях 
212 РОСКОШЬ ПЕРЕДВИЖЕНИЯ 
Рынок дорогих машин 


218 ЦЕНЫ НА СЕКОНД-ХЭНД 
КОМПОНЕНТЫ 
222 ПОСЛЕДНИЙ ПАРАД 

Тест 15-дюймовых шин 

230 КОНТАКТНЫЙ МЕТОД 

Выставка ѴЕТІ5 

232 ОБРАТНАЯ аОРОНА ЛУНЫ 
Экспертиза бензина АИ-92 

243 НА РУМЫНСКОМ КОНТИНЕНТЕ 
Шины «Континенталь» 

244 НОВЫЕ ТОВАРЫ 

248 ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ 
250 НЕШТАТНАЯ СИТУАЦИЯ 

Модернизация штатной «музыки» 
254 УЧАСТНИКИ СОПРОТИВЛЕНИЯ 
Экспертиза высоковольтных 
проводов 

РЕМОНТ И СЕРВИС 
258 КИТАЙСКАЯ КУХНЯ 

Тест-ремонт «Чери-Амулет» 

262 ВО ГЛАВЕ УГЛА 

Управляемость «УАЗ-Патриот» 

264 ВИВИСЕКЦИЯ 
Газораспределение 
«Шевроле-Нива» 

266 ОХРАННАЯ ГРАМОТА 
Советы по установке 
сигнализации 

270 ХОЧУ ПОСЛУШАТЬ ТИШИНУ! 

Акустика «Лады-Кэлина» 












>іВГіг^іі 


272 ЗАВОЛЖСКОЕ БРАТСТВО 

Двигатели ЗМЗ 
276 А ТЫ НЕ ПРОМАХ! 

Электростеклоподъемнйки 

27В ЗАКОН ДЖУНГЛЕЙ 
Тормоза «Дзу-Нексия» 

280 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИаЫ 
ЗАВОДОВ 

ТЕХНИКА 

286 ОТТЕНКИ ЗЕЛЕНОГО 

Обзор Женевского автосалона 
300 ЧЕТЫРЕ по СТО 

Семиаупенчатая коробка 
передач 

304 ВРЕМЯ ЛЕЧИТ 

Что изменилось в «Калине» 
312 ЗООПАРКИНГ 

Парковочные системы 

318 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРПЕНИЯ 

СПОРТ 

322 ЗАГАДКА ДЛЯ НЕЛЬСОНА 
Юбилейная «Гонка звезд» 

336 С МИРУ ПО ГОНКЕ 
338 СЮРПРИЗ ПО ИМЕНИ ЯРИ 

Ралли \іѴКС 

ТЮНИНГ 

344 ИСТРЕБИТЕЛЬ ПОКРЫШЕК 

«Додж-Стелс» 


348 НА ГРЕБНЕ МОДЫ 
БЕЗОПАСНОСТЬ 

350 ПЕРЕХВАТИЛИ... 

Рейд по аоянкам 
356 НАКАЗАНИЕ 60 ИМЯ 
ИСПОЛНЕНИЯ 

Комментарий юриста ЗР 

358 БАЗАРНЫЙ ДЕНЬ 

Мобильник и реакция водителя 

364 ДЕЛО О «ДЛИННОЙ» аРАХОВКЕ 

Следпвие ведет ЗР 

КЛУБ 

366 СПЕЦУЧАСТОК 

Автодегустация 

374 КОЛИЗЕЙ ТВЕРСКОЙ ГУБЕРНИИ 
Путешествие выходного дня 

378 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 

379 ВЫ НАМ ПИСАЛИ 

382 НАШ «ПАТРИОТ», ВПЕРЕД ЛПИ! 

УАЗ на рельсах 
388 КАШ КОНКУРС 
390 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
392 ЗАБВОПАСНЫЙСМЕХ! 

398 К80-ЛЕТИЮ«ЗАРУЛЕМ» 
РЕТРО 

400 МЫ С ВАМИ ГДЕ-ТО 
ВСТРЕЧАЛИСЬ 

Примеры копирования машин 


АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 



146 «Альфа-Ромео 8С 
Компетиционе» 

56 «Ауди-АЗ Кабрио» 

84 «Ауди-А6», «А6 Квзттро» 

84 БМВ-530І.530ХІ 
112 «БМВ-130І Кабрио» 

196 ВИС (обзор программы)* 

80 <сВопьво-ХС90»,Ѵ70 
144 «ГрейтУоллДир» 

44 «Кадиллак-В15» 

138 «КИА-Рио», «КИА-Спектрз» 
304 «Лада-Калина» 

94 «Лада-Приора» (семейство) 
176 МАН серии Т65,Т6Х* 

118 «Мазда- 5» 

44 «Мазда-6» 

184 «Мерседес-Бенц Туризме»** 
200 «Мицубиси-Галант» 

122 «Опель-Астра» 

76 «Опеяь-Зафира» 

106 «Рено-Твинго» 

170 «Рено-Трафик»** 


102 СААБ-9-3 
70 «Сузуки-5Х4»-седан 
190 «Фольксваген-Кэдди Макси»* 
44 «Форд-Мондео» 

206 «Хёндэй-Матрикс» 

122 «Хёндай-Элантра» 

74 «Хонда СВ-Ѵ» 

258 «Чери-Амулет» 

66 «Шевроле-Авео» 

122 «Шкодз-Октавия» 

136 «ЗАСРейн» 

“^рузтк. '"Авоіобус 


АВТОСАЛОН 

419 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


422 КУЛЬТУРНЫЙ ОБМЕН 
425 ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 
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Гонка звезд «За рулем» 

Более десяти лет дорожка Центрального ипподрома привечала только лошадей. 
Журнал «За рулем» к своему 80-летнему юбилею вернул трековые гонки туда, 
где они когда-то зарождались! Погода добавила интриги. Лед выдержал. 

Репортаж о «Гонке звезд «За рулем» - на с. 322-334. 
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Все марки 
в гости к нам 

Прежде чем представить в журнале 
фоторассказ о гостях «За рулем» на 
празднике в честь 80-летия, немного 
о том, что этому предшествовало и что 
войдет отдельной страницей в лето- 
пись журнала. 

Мы ни на минуту не сомневались: юбилей не оставит 
читателей равнодушными. Стоило год назад объявить 
конкурс «За рулем» в моей жизни», как со всей страны 
пошли отклики. Суть их можно передать строкой из 
письма: «Благодарю тебя, «За рулем», за то, что ты есть!» 

Не скроем, ожидали и официальных поздравлений - 
так было во время предыдущих «круглых дат». Но всего 
предугадать не могли. Того, например, что первым нас 
поздравит президент страны В. Путин, назовет «За рулем» 
другом нескольких поколений автолюбителей, отметит, 
что журнал всегда имел свое лицо, славился неповтори- 
мым творческим почерком, талантливыми неравнодуш- 
ными людьми, истинными энтузиастами своего дела 
(полностью текст телеграммы - в ЗР, 2008, № 3). 

Теплых слов немало и в телеграммах с пометкой «пра- 
вительственная» от руководителя Федерального агент- 
ства по печати и массовым коммуникациям Михаила 
Сеславинского, директора Федеральной службы охраны 
РФ Евгения Мурова, члена Совета Федерации РФ 
Владимира Федорова, а также в поздравлениях первого 
заместителя председателя Госдумы Олега Морозова, 
руководителей АВТОВАЗа и других предприятий, друзей 
журнала. И это еще не все. На юбилей, который мы отме- 
чали на Московском ипподроме большой программой 
(она включала и «Гонку звезд»), пожаловали руководите- 
ли представительств ведущих автомобильных и шинных 
компаний в России. Достаточно назвать самые известные 
миру марки автомобилей и шин, чтобы понять, кого 
представляли наши гости: «Ауди», БМВ, «Вольво», 
«Гудьир», «Дженерал моторе», «Крайслер», «Мерседес- 
Бенц», «Мишлен», «Ниссан», «Пирелли», «Тойота», 
«Фольксваген», «Форд». Все марки в гости к намі И это 
говорит не просто о добрых взаимоотношениях с юбиля- 
ром, а о гораздо большем - авторитете российского 
журнала «За рулем» в международной автомобильной 
жизни, о том, что к его оценкам и выводам прислушива- 
ются высокие руководители в мировом автопроме, 
а сотрудничество с ним считают полезным и перспектив- 
ным. Их многочисленные интервью журналу, предостав- 
ление на тест ЗР первых сошедших с конвейера новинок 
- лучшее тому подтверждение. 

Мы сердечно благодарны всем, кто поздравил «За 
рулем» с 80- летнем, за искренние слова в адрес журнала, 
подарки, внимание, пожелание вечной молодости, будем 
стараться! 

2в За рулем 03/2008 


Пилот формулы 1 Нельсон Пике и главный редактор журнала «За і^лем» Петр 
Меньших: «Телеграмма от Президента России Владимира Путина. Глава госу- 
дарства много лет энает наш журнал и тепло поздравил с юбилеем». 


Аймоне ди Савойя Аоста, глава представительства «Пирелли Тмр Россия» - 
спонсора «Гонки звезд» подарил ее победителю Алексею Васильеву фирмен- 
ные часы; «Леша, у тебя теперь самое лучшее вреияЬ» 


Японское присутствие - команда «Ниссан Мотор Рус» (слева направо): 
РН-менеджер Татьяна Натарова, руководитель дилерского центра «Викинги» 
(Тольятти) Николай Девятов и гендиректор представительства камлании Тору 
Сайто: «Все хорошо!» 







Михаил Жван«цкнй 
с командой 
«За рулем» и 
ІЫС КепаиКРІ. 
Главный сатирім 
страны, как всегда, 
точен в формулиров- 
ках: «Гонка звезд «За 
рулем» - единствен- 
ное место в Москве, 
где машины действи- 
тельно ездят. 
Остальные стоят...» 


Юрист ЗР Сергей Смирное и олимпийский чемпи- 
он в беге на 800 метров Юрий Борзшювский: 
«Обожаю скорость, сам люблю погонять. «Гонка 
звезд ЗР» - это автогонка номер один. Но на вось- 
мистах метрах я все равно быстрее^> 


Актер, автогонщик, а на этот раз 
еще и солист группы Саг-ТизЬ 
Дмитрии Певцов наблюдал 
за соревнованиями с трибуны: 
«Очень хотел гоняться сам и, 
честное слово, показал бы оттмч- 
ный результат, но... За неделю 
до гонки сломал пальцы на руке. 
Придется наверстывать в следу- 
ющем году. Зто единственное 
автомобильное состязание, 
где увидишь огромные очереди 
за билетами!» 


Глава российского представительства «Рено» - гене- 
рального спонсора «Гонки звезд» Жан-Мишель 
Жалинье; «Давайте поаплодируем нашим машинам!» 
Главный редактор ЗР Петр Меньших: «Давайте поапло- 
дируем нашим гонщикам!» 


Всегда жизнерадостный прези- 
дент «6М8 Труп Россия» Кристиан 
Кремер: «Настоящие немцы пьют 
только чай и всегда помнят, 
что самый быстрый гонщик на 
земле - все-тэки немец». 


Фмрдаус Кабиров - фирменный пилот «КамАЗ- 
Мастер», чемпион марафона «Париж-Дакар», 
участник сегодняшней «Гонки звезд «За рулем» 
в объединенной команде «ВАЖамАЗ»: «Журнал такой 
же мощный и стремительный как наш боевой КамАЗ. 
Пусть соперники трепещут, где мы - там победа». 


Директор команды «ЛУКОЙЛ Рейсинг» Евгений 
Малиновский (стоит слиной) и президент «Форд 
Мотор Руо» Найджел Брзкенбери: «Грусть «Фиеста> 
не дошла до финиша, «Форд» все равно побе- 
дил... по продажам в России!» 
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Вице-президент «АВТОВАЗа» 
Вячеслав Капустин: «Не беда, что 
не все «калины* доехали до 
финиша. Через год мы с «Рено» 
покажем, как надо выигрывать!» 


Президент «Тойота Мотор Рус» 
Томоаки Ниситани: «Японцы лучше 
всех уме ют делать две веіци: 
болеть за пилотов «Гонки звезд» 
и собирать автомобили «Тойота». 


Известные люди в сфере РН (слева направо): Ирина Калашникова 
(«Дженерал моторе»), Елена Дивакова («Мерседес-Бенц»), Алексей 
Кожухов («Вольво») и Екатерина Кулиненко («Форд»). Здесь они не 
куренты, а коллеги! 


День рожд»<ия «За рулем» - праздник семейный. Директор по прода- 
жам «Мерседес-Бенц» Эберхард Керн с супругой и детьми. 


Гендиректор «Крайслера» Джон Стек (слева) и президент «Вольво Кар 
Россия» Дейвид Томас (справа): «Нашим детям есть чему поучиться 
у пилотов «Гонки звезд». 


Летчик-космонавт Юрий Батурин (слева) и генеральный конструктор 
Игорь Бармин: «Отличие автогонок от космонавтики в том, что резуль- 
тат здесь гораздо меньше заміагг от злектроиики, чем от человека. 
Правда, и скорость чуть-чуть пониже...» 


Наши партнеры - руководители итальянской типографии ИГЕ в Турине 
(слева направо): финансовый управляющий Риккардо Галионе, прези- 
дент Бруно Ноттола, генеральный управляющий Алессандро Россо и 
коммерческий директор Омар Рота: «С удовольствием печатаем ЗР, 
с азартом болеем за пилотов «Гонки звезд». 
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КОРОТКО 





■ в Ж»<еве прошла премье- 
ра трехдверной версии но- 
вого «Шевроле-Авео». Под 
капотом новинки установ- 
лен 1 , 2 -литр 08 ый двигатель 
мощностью 84 л.с Машину 
будут собирать в Варшаве. 


Концепт «Форд-Верв» обрел на автосалоне в Женеве серийное 
будущее под старым, зато привычным именем: «Фиеста». 


■ В Голландии появился 
первый робот-заправщик. 
Он определяет, какой бен- 
зин нужен автомобилю, от- 
крывает лючок с помощью 
вакуумной присоски, встав- 
ляет заправочный пистолет. 
Авторы изобретения прочат 
ему большое будущее, не- 
смотря на стоимость около 
75 тыс. евро. 


Теперь никто не скажет; оче- 
редной, мол, рестайлинг. По- 
тому что «Фиесту» просто не 
узнать. Да это и по сути совсем 
новый автомобиль, даром что 
делит платформу с «Маздой-2». 

8 Женеве показали трех- 
дверную и пятидверную вер- 


сии, но премьера седана уже 
запланирована. Поначалу 
«Фиесту» будут оснащать од- 
ним из пяти двигателей. Ба- 
зовая версия ограничится 
1,25-литровым мотором мощ- 
ностью 60 л.с. Но любители по- 
горячее смогут набрать себе и 


60, и 80, и 90, и даже 1 1 5 лоша- 
док, были бы деньги. Преду- 
смотрен также 1,6-литроеый 
дизель мощностью 90 л.с. Ну а 
коробка передач может быть 
как механической 5-ступенча- 
той, так и автоматической. 

В салоне ничто не напо- 
минает привычную «Фиесту», 
здесь повсюду можнб най- 
ти концептуальные мотивы 
«Форда-Верв» {ЗР, 2007, № 10). 
Над двухцветной комбина- 
цией приборов доминируют 
центральная алюминирован- 
ная консоль и большой мо- 
нитор навигатора. Из более 
престижных моделей в новую 
«Фиесту» перекочевали кноп- 
ка пуска двигателя, разъем 
УБВ, транспондерный иммо- 
билайзер. Руль можно пере- 
двигать в двух направлениях, 
стекла опускаются электромо- 
торами, колени водителя за- 
щищает отдельная подушка 
безопасности. 

Все это великолепие в ма- 
лом классе (а размеры авто, 
по сравнению с предыдущей 
версией, практически не из- 
менились!) водружено на ро- 
скошные 17-дюймовые коле- 
са. Впрочем, это на выставке - 
у дилеров наверняка появят- 
ся машины и попроще. 

Подробнее о женевском ав- 
тосалоне читайте в разделе 
«Техника». 


Ш Через четыре года на ев- 
ропейские рынки должна 
выйти сверхдешевая «Тата- 
Нано», но отнюдь не за 2500 
долларов: ведь предвари- 
тельно ее доведут по токсич- 
ности (до Евро V) и по безо- 
пасности. Заодно планируют 
снизить аппетиты малышки 
с нынешних 5 до 3 л/1 00 км. 

■ Шведская фирма «Воль- 
во», едва отметмв 80-ле- 
тие, выпустила юбилейный - 
15-миллионный автомобиль 
- ка6риолетС70. А начина- 
лось все в апреле 1927 года 
с модели 0Ѵ4, причем буквы 
соответствовали словам «от- 
крытый автомобиль», а циф- 
ра ~ количеству цилиндров. 
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РЕУСЕОТ 308 5ѴѴ 

■Двигатель: бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объем 
- 4x16x1598 см*; мощность - 128 
к8тЛ75п.с. при 6000 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент - 260 Н м от 
1600 об/мин. 

■Трансмиссия: переднеприводная; 
коробка передач - механическая б-сту- 
пенчатая, 

■Кузов: 5-меаный 5-дверный; 
база - 2708 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота} - 4500x1815x1564 мм; 
снаряженная масса - 1524 кг. Шины - 
225/45В17. 

■Максимальная скорость: 215 км/ч; 
разгон до 100 км/ч - 9.0 с; расход топли- 
ва в смешанном европейском цикле - 
7,8 л/100 км. 


Нестационар ный вагон 

Слово Зіаііоп, от которого веет неподвижностью, совсем не вяжет- 
ся с женевской новинкой; универсалом «Пежо-3085ѴѴ». Но что поде- 
лать, стремительное Аѵапі приватизировали немецкие конкуренты. 


«Пежо*3085ѴѴ» щедро пред- 
лагает огромную (1,68 м2) сте- 
клянную крышу, а также откры- 
вающееся, как в американских 
джипах, заднее панорамное 
стекло. Разумеется, использо- 
ваны все находки последнего 
времени в деле трансформа- 
ции салона. Два задних ряда 
могут бесследно растворить- 


ся 6 совершенно плоском по- 
лу, причем каждое сиденье - 
в отдельности. А можно про- 
сто извлечь кресла из автомо- 
биля. Вынимается и... плафон 
подсветки багажного отделе- 
ния, становясь просто аккуму- 
ляторным фонариком. 

Благодаря улучшенной аэ- 
родинамике и другим ме- 


рам аппетит 3085ѴѴ снизился 
на целых 10% по сравнению 
с «Пежо-3075ѴѴ». Не забыта и 
безопасность: семь подушек 
окружат седоков в случае ава- 
рии. А беспроводные датчики 
(иначе как бы вы вынимали си- 
денья?) напомнят пристегнуть 
ремни не только водитёлю, но 
и пассажирам второго ряда! 



«Астры» на Неве 


Компания «Дженерал моторе» 
на временной площадке в Шу- 
шарах под Санкт-Петербургом 
начала производство автомо- 
билей «Опель-Астра» (в са- 
мом городе собирают все- 
дорожники «Опель-Антара» 
и «Шевроло-Каптива»), Пока 
все машины делают методом 
крупноузловой сборки из 


привозных комплектов. Все- 
го в 2008 году в России пла- 
нируется произвести 25 тыс. 
автомобилей «Астра» (седан, 
хэтчбек, универсал). Уже из- 
вестно, что российская про- 
писка никак не повлияла на 
стоимость автомобилей. А в 
ноябре все производство бу- 
дет перенесено на новый за- 


вод компании, который сей- 
час достраивают под Север- 
ной столицей. 

В дальнейшем руковод- 
ство «Джи-Эм» не исключа- 
ет возможности освоить в РФ 
еще несколько моделей «Опе- 
ля»: «Корса», «Зафира», «Век- 
тра». Пока не ясно, какую пло- 
щадку (Калининград. Санкт- 
Петербург, Тольятти) для это- 
го изберут. 


КОРОТКО 


и лет - такой ценз для 
выезда на велосипе- 
де на дороги вступает в си- 
лу 1 июля; ограничение для 
мопеда - 16 лет. В ПДД вне- 
сены и другие изменения: за- 
прещается перевозить детей 
в кузове грузовика; когда де- 
ти высаживаются или входят 
в автобус, водитель обязан 
включить аварийную сигна- 
лизацию. А на машинах ФСО 
должен быть опознаватель- 
ный знак «Федеральная служ- 
ба охраны РФ». 


км/ч - скорость обяза- 
V тельного крэш-теста 
для всех моделей, которые 
будут продаваться в РФ (ра- 
нее партии в 100-150 машин 
этого избегали). Для крупных 
партий отныне обязателен и 
боковой удар тележкой при і 
50 км/ч, Тест можно прове- 
сти и за рубежом, а в России 
такое право есть у полигона 
в Дмитрове и в лаборатории 
прочности АВТОВАЗа. 


м V I Ѵтопяиво в Рос- 
сии должно соответствовать 
нормативам Евро IV. Соглас- 
но одобренному правитель- 
ством техническому регла- 
менту, уже с 1 января 2008-го 
моторное топливо должно от- 
вечать требованиям Евро III; • 
кроме того, через три года в I 
стране будет запрещена ре- ; 
ализация 80-го и 92-го бен- | 
зинов. I 

З плюс 2+2+1 - ГИБДД пред- 
лагает узаконить такой 
срок прохождения техосмо- 
тра (сегодня действует вре- 
менное положение) и внести 
другие изменения в Закон 
«О безопасности дорожного 
движения». Например, упро- 
стить процедуру допуска ав- 
тосервисов к контролю ма- 
шин, сняв ограничения на ко- 
личество проверяющих пун- 
ктов. При этом диагностиче- 
ский пункт не вправе зани- 
маться ремонтом. 
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На зарождающемся рынке электромобилей 
началась виртуальная конкуренция. Появле- 
ние серийного «Тесла Родстер» все отклады- 
вается, зато объявлено о продажах с 2009 го- 
да «Фискера-Карма». 


А мериканская фир- 
ма «Фискер» специ- 
ализировалась на 
штучном изготовле- 
нии эксклюзивных спортка- 
ров. и вот - крутой поворот к 
электротяге- Под капотом по- 
ка остались привычные цилин- 
дры и поршни, но лишь на слу- 
чай, когда силы литий-ионной 
батареи исчерпаны, а до розет- 
ки еще ехать и ехать. Или води- 
тель жаждет показать соседям, 
что такое б секунд до сотни. 


Перед нами гибрид с системой 
РІид Іп - зарядки от сети. 

Лопатки за баранкой как 
раз и позволяют выбрать меж- 
ду экологически чистым режи- 
мом БіеаІГИ Огіѵе, при котором 
можно спокойно и бесшумно 
ехать на протяжении 80 км, и 
5роП Огіѵе, добавляющем ма- 
шине всю мощь ее ДВС. Впер- 
вые для фирмы это не эксклю- 
зивное авто; запланирован го- 
довой выпуск 15 000 штук по 
цене около 80 000 долларов. 


Р15КЕЯ КАЯМА 

■Двигатель: бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x2000 см^; мощность - 1 10 кВт/ 
150Л.С. 

■Кузов: 4-местный 4-дверный; габарит 
(длина X ширина х высота] - 
4970x1984x1310 мм. 

■Максимальная скороаь -200 км/ч; 
разгон до 100 км/ч-б ,0 с, 



Между третьим и вторым 


На заводе «Форд» в Ленинград- 
ской области начато произ- 
водство обновленного «Фоку- 
са». У бестселлера российско- 
го авторынка изменились все 
кузовные детали, кроме кры- 
ши. Поэтому его нередко на- 
зывают третьим «Фокусом». Но 
это не совсем верно - настоя- 
щий третий «Фокус» появится 
ориентировочно в 2010 году. 
А сейчас речь идет об очень 
масштабном, но все-таки ре- 
стайлинге машины второго по- 
коления. Набор силовых агре- 
гатов прежний: бензиновые 
моторы 1,4, 1,6 и 2 литра, а так- 
же 1,8-литровый дизель. Од- 



новременно компания отме- 
тила еще два события: офици- 
альную продажу 250-ть(сячно- 
го «Фокуса» в России и выпуск 
220-тысячного автомобиля на 
конвейере во Всеволожске. 

Цены на обновленный «Фо- 
кус» выросли примерно на 
400-500 долл, (в зависимости 
от комплектации). Как сооб- 
щил глава российского пред- 
ставительства «Форд» Най- 
джел Брекенберри, в течение 
года в России цены поднимут 
еще на 4%. Но это не останав- 
ливает клиентов: ждать новую 
машину приходится по 3-4 
месяца. 



■ На федеральной трассе 
М-8 «Холмогоры» (Москва- 
Архангельск) открыта авто- 
мобильная развязка на въезд 
и выезд в город Королев. Ра- 
боты на этом участке завер- 
шатся в октябре 2008 года, 
а целиком автодорогу «Хол- 
могоры» реконструируют к 
2013 году, причем платных 
участков здесь не появится. 

■ Согласно исследованиям 
рынка, автопром Германии в 
ближайшие 10 лет сократит 
пятую часть (150 000) рабо- 
чих мест. Производство пере- 
мещается на восток, где рабо- 
чая сила существенно дешев- 
ле. Уже сегодня лишь две тре- 
ти немецких авто собирают за 
пределами Германии. 

■ Комиссар Евросоюзе по 
защите окружающей среды 
Ставрос Димас вышел с ини- 
циативой печатать на ре- 
кламных фото автомобилей 
слова; «Езда на машинах вре- 
дит природе, здоровью, ве- 
дет к потеплению климата». 
Причем 20% площади следу- 
ет отвести под экологиче- 
ские показатели. Сегодня эти 
идеи кажутся первоапрель- 
ской шуткой, но, кто знает, за 
что проголосует Европарла- 
мент лет через пять? 

■ По сообщению шведской 
газеты «Ню Вермландс- 
Тиднинген», соль, смешанная 
с сахаром, вдвое замедляет 
коррозию автомобилей. К то- 
му же посыпанные новой 
смесью дороги быстрее вы- 
сыхают. Впрочем, не все так 
радужно: сахар вшестеро до- . 
роже соли. Вдобавок сладкая 
смесь привлекает к доро- 
гам... лосей. 
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«Экватор» 
среднего размера 


На автосалоне в Чикаго про- 
шла премьера среднераз- 
мерного пикапа «Сузуки- 
Экватор». Каков же тогда 
«полный размер»? 

Представьте себе автомо- 
биль-середнячок пяти с по- 
ловиной метров в длину - 
и американские масшта- 
бы станут вам ясны. Впро- 
чем, «Экватор» может быть 
и покороче: предусмотрена 
«шорт-версия» длиной всего 
5200 мм. Для чего же понадо- 
бились столь внушительные 
размеры? Дело в том, что но- 
вый пикап обязан вместить 
в свой кузов любой другой 
продукт «Сузуки», будь то мо- 
то-. квадро- или гидроцикл. 

Автомобиль рамный, при- 
вод - как задний, так и пол- 


ный. В первом случае можно 
обойтись бюджетным 4-ци- 
линдровым мотором всего в 
152 л. с. и механической ко- 
робкой передач. Вездеход же 
комплектуется исключитель- 
но Ѵ-образной 261-сильной 
«шестеркой» и автоматом. 

Поскольку в кузов загру- 
жен, как уже сказано, какой- 
нибудь из «циклов», в сало- 
не предусмотрено место для 
остальной поклажи. Заднее и 
правое переднее сиденья мо- 
гут складываться; совершен- 
но нетипично для пикапов, но 
весьма удобно. А маленько- 
му пассажиру отдельное крес- 
ло не нужно; в заднее сиденье 
вмонтирована удерживающая 
система ^АТСН (Іоѵѵег АпсЬогз 
&ТеТІіег$ Ьг СЬіІсігеп). 


Игры с гибридами 


Китайский олимпийский коми- 
тет принял решение исполь- 
зовать гибридные автомоби- 
ли «Чери» в качестве офици- 
альных транспортных средств, 
обслуживающих летние игры 
в Пекине в 2008 году. 50 седа- 
нов «Фора» с гибридной си- 


ловой установкой будут пред- 
ставлены в двух версиях, отли- 
чающихся бензиновыми двига- 
телями. Гибридная технология 
позволила уменьшить расход 
топлива на 30%, а также сокра- 
тить количество вредных вы- 
хлопов и двуокиси углерода. 



Дождаться «скорой» 


Ежегодно в России погибает в 
ДТП свыше 30 тысяч человек. 
Снизить это число в 1,5 раза 
берутся специалисты Всерос- 
сийского центра медицины ка- 
тастроф «Защита». Они должны 
обучить всех (!) автоинспекто- 
ров России приемам оказания 
первой помощи. Кроме того, 
в ВЦМК разработали так назы- 
ваемую «укладку» - чемодан, 
которым снабдят каждый па- 
трульный экипаж. В его состав 
войдут роторасширитель, пер- 
чатки, воздуховоды, аппарат 


искусственного дыхания, са- 
мофиксирующиеся бинты, ши- 
ны. Задача инспектора - ока- 
зать квалифицированную мед- 
помощь, остановить кровопо- 
терю, восстановить дыхание 
и подготовить пострадавшего 
к приезду «скорой» или спаса- 
телей. Курс обучения рассчи- 
тан на 80 часов. 

В ходе пилотной программы 
экипажи ДПС, подготовленные 
по методикам «Защиты», будут 
действовать в Московской об- 
ласти и Краснодарском крае. 



В духе патриотизма 



УАЗ объявил о начале серий- 
ного производства полно- 
приводного грузовичка на ба- 
зе модели «Патриор>, которо- 
му дали имя «УАЗ-Карго» (иА2 
Сагдо). Двигатель и трансмис- 
сию оставили без изменений, 
а вот колесную базу увеличи- 
ли с 2760 до 3000 мм. За двух- 
местной кабиной будут уста- 


навливать открытую грузо- 
вую платформу или тентован- 
ный кузов высотой 1,4 м (его 
объем превышает 6,7 м^), воз- 
можен монтаж и специализи- 
рованных надстроек. Грузо- 
подъемность «Карго» - 800- 
1000 кг. В розничную прода- 
жу машины поступят по цене 
340-350 тыс. рублей. 
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КОРОТКО 


На вагон - 13 стаканов 


■ «БМВ Россия» и крупней- 
ший дилер баварской марки 
компания «Автодом» сотруд- 
ничают с Большим театром. 

В рамках фестиваля «Золо- 
тая маска» при подд^жке 
немецких автопроизводѵпе- 
лей на новой сцене Большо- 


6 Чикаго представлен мини- 
вэн «Рутан», разработанный 
«Фольксвагеном» совместно 
с «Крайслером». Семиместный 
микроавтобус в базовой вер- 
сии приводится в движение 


«шестеркой» мощностью 200 
л.с. Багажное отделение име- 
ет объем 1 200 л, а при сложен- 
ном третьем ряде сидений - все 
2300 л. Салон оснащен тринад- 
цатью подстаканниками, нави- 


гатором, двумя видеосистема- 
ми и жестким диском на 20 ГБ. 
Собранный в Канаде мини-вэн 
будет стоить всего 16 500 ев- 
ро, но продавать его в Европе, 
к сожалению, не планируется. 



Дракуломобиль 


Немецкий дилер «Рено» решил 
продемонстрировать потенци- 
ал «Дачии-Логан», подвергнув 
один из экземпляров своео- 
бразному тюнингу. 8 багажни- 
ке разместили два дистанцион- 
но открываемых гробика с уси- 
лителями аудиосистемы вну- 
три. Нажатием кнопки активи- 
руется генератор дьявольско- 
го тумана в бардачке, потолок 
превращается в звездное не- 
бо, а отделка салона в красно- 
черных тонах завершает карти- 
ну. Но настоящую дрожь в теле 


генерирует мощнейшая аудио- 
система с 1 0-дюймовым сабву- 
фером. Еще бы; 1600 Вт мало не 


покажется... В отличие от це- 
ны: 250 немецких нормочасов 
обошлись в 45 000 евро. 


Звезду надо заслужить 



Скандалом закончилась пер- 
вая в этом году серия крэш- 
тестов по программе Еиго- 
МСАР, в которых приняли уча- 
стие несколько пикапов. Так, 
«Ниссан-Навара» не получил 
ни одной звездочки при фрон- 
тальном ударе. Впрочем, из- 
готовитель тут же пообещал 
улучшить программу рабо- 


ты эйрбегов и отозвал с этой 
целью все пикапы. Не слиш- 
ком убедительно выступил 
и «Исудзу 0-тах», завоевав- 
ший всего одну звезду. А вот 
«Мицубиси-Е200», напротив, 
оказавшись смертельно опас- 
ным для пешеходов, получил 
аж четыре звезды при фрон- 
тальном ударе. 


го прошел показ одноактных 
балетов, номинированных 
на ведущую российскую теа- 
тральную премию. 

■ До окончания ремонта 
дороги Москва-Киев закры- 
ты ее участки в Курской об- 
ласти { до границы с Украи- 
ной) , а также в Сумской об- 
ласти Украины (от границы 
с Россией до границы Сум- 
ской и Черниговской обла- 
стей) - всего около 1 00 км. 
Объезды проходят через 
населенные пункты и удли- 
няют это расстояние при- 
мерно вдвое. 

Работы на трассе планиру- 
ют завершить к концу 2008 
года. 

■ «ФоФан-2» - так назван 


этот бигфут, который примет 
участие в ежегодном фести- 
вале «Смартов» в июне этого 



года, посвященном десяти- 
летию бренда. Клуб, прово- 
дящий мероприятие, насчи- 
тывает более 26 000 членов, 
каждый из которых владеет 
порой и не одной малюткой! 
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Призрачно все 


«Кадиллак» должен быть большим и плавным, изящная «Мазда» стала европейской мар- 
кой, «форды» в первую очередь доступны. . . Стереотипы сильны, но насколько справед- 
ливы? Автомобили среднего класса сравнил Михаил Гзовский. Фото: Константин Якубов. 


На ней зиждется философия 
миллионов американцев. Про 
нее снимают фильмы и пишут 
книги. Типичная история: вь>хо- 
дец из бедной семьи с забытых 
богом мексиканских берегов 
перебирается в Америку, где 
вдруг раскрываются его много- 
численные таланты. Начав с са- 


мой черной работы, он в кон- 
це концов добивается успеха и 
солидного положения. Говорит 
с подчиненными в своей компа- 
нии без акцента и живет в ><пя- 
тибедрумном» доме на голли- 
вудских холмах. Завершаю- 
щий и обязательный штрих - 
откормленный «Кадиллак» в га- 
раже. 


Сажусь в ожидаемо черный 
«Кддиллак-ВС5». На москов- 
ских улицах автомобилем ин- 
тересуются, вежливо пропуска- 
ют. Трудно сказать, что важнее: 
цвет, марка или самоуверен- 
ный профиль? Уверенность мо- 
ментально передается водите- 
лю: наше движение размерен- 
но и спокойно. Дистанция до 


идущего впереди нарочито ве- 
лика - не царское дело марать 
подколесной грязью сверкаю- 
щий лак алюминиевого капо- 
та. Серьезный взгляд ксеноно- 
вых фар все равно не позволяет 
вклиниваться перед вами. 

Единственный В1$, кото- 
рый смогли предложить в мо- 
сковском пресс-парке «Джене- 
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^К^МОN^ЕО 

4.3 л. 161 Л.С., 6-ступен- 
'чатый автомат, ком- 
плектация Тііапіит X, 
опции, 1 077 700 руб. 


^А20А6 

|,0л, 14^л.с,5-сгу- 
^енчатый автомат, 

7 комплектация 
^ Тоигіпд, 823 000 руб. 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТСАО|ІІАС В1^5, ШгОА 6, РОКО МОМОЕО 



САОІІІАС 

В15 


Модель на общей платформе с «Опелем-Вектрз» и СААБ 9-3 дебютировала в 2005 г. 

В России продают с 2006 г. 

■ Двигатели: бензиновые 2,0 л (175 и 210 п.с,); 2,8 л (255 я.с.); дизельный 1,9 л (150 п.с). 

■ Коробки передач: 5-, бчтуленчатые механические и 5-ступекчэтый автомат, 

■ Комплектации: Вазе, МісІ, Тор. 

■ Цена: 896 600-1 183700 руб. 
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рая моторе», заведомо мощ- 
нее соперников. Но уж боль- 
но велик соблазн сравнить его 
с японской и европейской ма- 
шинами! 

Двухлитровый двигатель с 
турбонаддувом готов опера- 
тивно выстрелить «Кадиллак» 
со светофора. Небольшие за- 
держки в работе автомата ста- 
новятся не столь критичными 
в спортивном режиме коробки 
и компенсируются перевесом 
в лошадиных силах. Упругий 
рывок, плавная смена курса, и 
мы расслабленно плывем вле- 
вом ряду. Вот она - аихия В15. 
Изъезженный сотнями тесто- 
вых колес загородный марш- 
рут лишь подтверждает пред- 
положение: рулевое управле- 
ние «Кадиллака» типично аме- 
риканское. Штурвал приходит- 
ся отклонять от нулевой отмет- 
ки на большие углы даже для 
объезда незначительных не- 
ровностей. На дорогах полиго- 
на управляемость подвергли 
детальной оценке. 





Общая оцянка САОІІІАС В15 - выехал из Америки, но до Европы так 
НМ И не доехал. Растеряв многие типичные для марки черты, 
/ 5 не стал понятнее европейцу. 


^ Отличная динами- ^ Посредственная обзорность через узкое заднее стекло и ма 

ка, запоминающе- ленькие наружные зеркала, тесный задний диван, склонная 

яся внешность. к пробоям подвеска. 


Для столь недешевого автомоби- 
ля комбинация приборов непо- 
зволительно скромна. 

Болтающийся блок управления 
зеркалами - экономия на спичках. 


кому-то 


покажется 


Классика вечна? Монументальный интерьер В15 строг и солиден, но 



Вопреки ожиданиям задний диван «Кадиллака» оказался самым 
тесным для троих пассажиров. 


Массивные торсионы крышки снижают практичность и без того самого 
скромного в теае багажника В1$. 


С включенной системой ста- 
билизации В15 прост в управ- 
лении. Даже если втоптать пе- 
даль газа в пол, электроника 
упорно клонит стрелку тахоме- 
тра вниз, и машина, похрусты- 
вая колесами, следует за поч- 
ти лишенным обратной связи 
рулем. А если отключить Е5Р? 
Сделать это, правда, не так уж 


просто, придется пройтись по 
меню бортового компьютера. 
Словно намек: может быть, не 
стоит? Намек не понял! 

Лишенный помощи элек- 
троники, «Кадиллак» ждало се- 
рьезное испытание: торможе- 
ние со 120 км/ч на почти чи- 
стом льду и последующий за- 
ход в левый поворот практиче- 


ски под прямым углом. Выпол- 
нить упражнение оказалось 
нелегко. В15 рано или позд- 
но разбалтывало из стороны 
в сторону, амплитуды пугаю- 
ще росли, требуя коррекции 
рулем с ювелирной точностью 
- иначе не только в заветный 
поворот не попасть, недолго 
улететь в отбойник! 


Все-таки лучше прямоли- 
нейного движения для этой мо- 
дели ничего не придумать. Од- 
нако и здесь поджидает сюр- 
приз: о высокой плавности хо- 
да В15 нет и речи. Машина не- 
плохо справляется с мелкими 
неровностями, но пропускает 
более серьезные удары. Пару 
раз подвеска была отправлена 


За рулем 04/2008 47 



АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ САРШАС В15, МА2РА б, РОЙО МОЫРЕО 



МА20А 6 


Второе поколение дебютиронло на автосалоне во Франкфурте осенью 2007 года. Россия ^ 
стала первой страной, где стартовали продажи. 

■ Двигатели: бензиновые 1,8-2, 5 л (120-170 л.с.). 

■ Коробки передач: 5-, 6-ступенчатые механические, 5-ступенчатый автомат. 

■ Комплектации: Оігесі, Тоигіпд, брогт. Іихигу. 

■ Цена: 653 000 - 865 000 руб. 



р962хт 177 


в нокаут 8 довольно безобид- 
ных ситуациях. Как это непохо- 
же на американца... А кто ска- 
зал, что В15 американец? Мо- 
дель не продается в США. Ее и 
выпускают в Европе, а за аме- 
риканской внешностью спря- 
тано европейское шасси. На- 
верное, в глазах обитателей 
Старого Света американская 
мечта выглядит не столь при- 
влекательно. как у себя дома, 
за океаном. 

ОТКРЫТА К ОБЩЕНИЮ 

Первая «Мазда-б» произвела 
в Европе эс|)фект взорвавшей- 
ся бомбы. От марки, выпускав- 
шей весьма надежные, но до- 
вольно обыденные внешне мо- 
дели, такой элегантной маши- 
ны не ждали. Покорив и росси- 
ян, в том числе сочетанием це- 
ны и качества, «шестерка» не 
желала устаревать ни внешне, 
ни технически. Однако время 
брало свое, смена пришла. Ка- 
залось бы, после первого успе- 
ха новый автомобиль должен 
стать еще ближе жителям Ста- 




красивые колодцы приборов не 
дают забыть, что сидишь в маши- 
не с налетом спортивности. 

Жесткий пластик и не самая удоб- 
ная ручка подошли бы автомоби- 
лю классом ниже. 


Перчаточный ящик полностью 
оправдывает название. 


Интерьер продолжает традиции первого поколения «шестерки», но качество отделки выше не стало. 


МА20А 6 - живая, понятная в управлении, однако без пре- 
тензий на солидность, казалось бы, обязательных в этом 
классе. ' 


Общая оценка 


Мал дорожный просвет, мал проем 
багажника, посредственная плавность 
хода, шум в задней части салона. 


^ Продуманная эргономика, эффективная клима- 
тическая установка с большим диапазоном раз- 
дельных регулировок, большой багажник. 



рого Света. Но появились пер- 
вые фото, вместе с ними при- 
шло легкое удивление: «Маз- 
да-6» дала явный крен в сто- 
рону Азии. Взгляните на при- 
щуренные фары, задние фо- 
нари «вразлет». А еще вторая 
«шестерка» воспринимается 
агрессивнее предшественни- 
цы. Но стоит распахнуть дверь. 


как это чувство улетучивает- 
ся, уступая место ощущению 
спортивности. 

Посадка водителя низкая, 
что в сочетании с дорожным 
просветом в 124 мм создает 
почти гоночное настроение. 
Несмотря на более слабый, 
чем у «Кадиллака» двигатель, 
разгон «Мазды-6» восприни- 


маешь весьма драматично. Да, 
вестибулярный аппарат под- 
сказывает, что в секундном ис- 
числении «Кадиллак» быстрее. 
Зато отклик на нажатие педали 
у «Мазды» проворнее, а смена 
передач практически незамет- 
на. Впрочем, идиллия длится 
недолго; если требуется рез- 
во ускориться при обгоне, ко- 


робка «повисает» на полсекун- 
ды и лишь потом включает по- 
ниженную передачу. С ростом 
скорости разница в мощности 
все очевиднее. Разгонную ди- 
намику оценю на твердую чет- 
верку, но без плюса. 

Плавность хода - тоже. На 
«Мазде» можно ехать быстро, 
но придется смириться с по- 
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Третье поколение представили весной 2007 года в Женеве. Экспорт в Россию начат с осе- 
ни того же года. 

■ Двигатели: бензиновые, 1, 6-2,5 л (125-220 л.с.), дизельный 2,0п (130 п.с.і, 

■ Коробки передач: 5-, б-ступенчатые механические и 6-ступенчатый автомат. 

■ Комплектации: АтЫеліе, Тгепб, Сбіа, СЬіа X, Тітапіит, Тітапіиш X. 

■ Цена базовых версий: 615 000-975 000 руб. 



стоянной тряской. А задним 
пассажирам предстоит терпеть 
еще и гул от шин, и шум кам- 
непада, слишком легко прони- 
кающие сквозь колесные арки. 
От этих (фирменных черт пора 
бы уже избавиться.. . 

Продолжает тему спор- 
та рулевое управление. В от- 
личие от предшественницы, 
здесь электроусилитель, на- 
строенный весьма толково. 
Единственный некомфортный 
режим - движение по асфаль- 
ту со ставшей бичом наших до- 
рог колейностью: руль рвется 
из рук. в остальном лишь пози- 
тив. Тугой, словно каучуковый 
привод четко оповещает води- 
теля, на какой угол повернуты 
ведущие колеса. 

А как поведет себя машина 
в критическом режиме? Ско- 
рость 1 20 км/ч, впереди слева 
- поворот. Резкое торможение 
под стрекот АВ5, небольшие 
курсовые колебания и - уве- 
ренный и точный вход в наме- 



Общая оценка 


Подогрев сидении с пятью темпе- 
ратурными режимами встречает- 
ся нечасто. 


^ Удобное водительское и просторное заднее 
сиденье, надежная управляемость, низкий 
уровень шума и вибраций. 


Требующая привыкания система 
стабилизации, посредственная 
обзорность. 


Экстравагантная комбинация 
приборов хороша как дизай- 
нерская находка, но не слишком 
информативна. 


Стильная «металлическая» отделка комплектации ТіГапшт X существенно 


Пуск мотора кнопкой намекает 
на принадлежность «Мондео» 
к автомобильной элите. 


РОКР МОЫРЕО - удачное совмещение дс 
качеств и практичности для семьи. 



в «Мондео» удобно садиться благодаря широким проемам, да и места 
внутри больше. 


Багажник хэтчбека «Мондео» почти на 78 литров уступает «Мазде». 
Но насколько же его проще грузить! 


ценный коридор. С отключен- 
ной системой стабилизации 
управляемость меняется не 
радикально: логичный и легко 
корректируемый рулем снос 
передка под сброс газа. 

В последние годы «Мазда» 
любит козырять японскими 
терминами, не иначе как с це- 
лью заворожить непривычным 


звучанием европейское ухо. 
Не стану повторять их, но оста- 
новлюсь на переводе. Гармо- 
ния с природой, напряжение, 
внимание к деталям - все это 
отразилось в дизайне. Ну а са- 
мым важным принципом ста- 
ла эмоциональная связь води- 
теля с машиной. Пусть «Маз- 
да-6» не самый быстрый и не 


самый комфортный автомо- 
биль в классе, но уж точно 
один из самых открытых для 
общения. 

СЕКРЕТ РЕПУТАЦИИ 

Генри Форд, наверное, остал- 
ся бы доволен тем, как скла- 
дываются дела его компании в 
России. Вслед за «Фокусом» на 


конвейер завода во Всеволож- 
ске встает «Мондео». 

В наших руках уже побывал 
новый «Форд-Мондео» {ЗР, 2007, 

10). Та машина была осна- 
щена единственной доступной 
тогда механической коробкой 
передач и 2-литроѳым мото- 
ром. Нынешний «Мондео» с бо- 
лее мощным двигателем и авто- 
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1550/1550 


■ Двигатель 


переднеприводная 


СА0ШСВ15 


МА20А 6 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 


Степень сжатия 


Главная передача 


Подвеска: 

с переди 

ради 

Рулевое управление 


■ Трансмиссия 


4680/1752/1471 

2675 

1524/1506 

425 


дисковые вентилируемые дисковъ^ вентилируемые дисковые вентилиру^ые 

дисковые дисковые дисковые 

225/45/Р17 205/50/ЙІ7 ‘ 225/Йті7 


1589/1605 


спе реди поперечно 


спереди поперечно 


спереди попер ечно _ 


154/210 при 5300 о^мин 

_ ВСЮ при 2500 об/мин 


108/147 при 6500 об/мин 

184 при 4000 об/мин 


118/161 гояб500об/мин 

208 при 4 20 0 об/мин 


переднеприводная 


4,56/2,98/1,95/ 

1,«/1/-/5,02_ 

2,44 


3,62/1,93/1,29/ 
0,93/0, ба'-/3, 4 
3 ,86 


переднеприводная 


4,148/2,37/1,566/ 

1,155/0,85^686/3,39 

3,33 


іипа «Шк-Ферсон» на двойн ых рыча гах типа «Мак-Фер сон» 

мно горычажная многорычажная многорычажная 

реечное реечное ~ реечнте 

с гидроусилителем с электроусилителем с гидроусилителем 


4735/1795/1440^ 

2725 


4778/1886/1500 

2856 


519 _ 

5^5 _ 
1395/1935 
і6,8~ 


204 

АИ-95/64 


И Ходовая часть 


5,7 _ 

1466/2165 

Тб,5 


5,65 


1460/ Н.Д. 
88 _ 


т _ 

Ш-95/58 


магической коробкой набирает 
скорость охотнее и уже не вос- 
принимается тяжелым. По раз- 
гонной динамике, конечно, не 
столь хорош, как «Кадиллак», но 
чуть переигрывает «Мазду». 

Очень понравилась работа 
б-ступенчатого автомата. Он, 
как и коробки конкурентов, 
с ручным режимом; удержи- 
вает выбранную передачу на 
разгоне и переключается лишь 
вниз, когда скорость падает 
почти до пешеходной. В авто- 
матическом режиме задержки 
при переходе даже на несколь- 
ко ступеней минимальны. 

Иное впечатление оста- 
лось от рулевого управле- 
ния: в отличие от 2-литрово- 
го «Мондео». у этого более тя- 
желый и собранный руль, по- 
зволяющий четче контроли- 
ровать вход в поворот. А вот 
и знакомый вираж; торможе- 
ние и... «Мондео» пролета- 
ет мимо створа! Потребова- 
лась еще пара попыток, чтобы 
«пристреляться» к повороту. 
Это связано с настройкой си- 
стемы стабилизации, не всегда 
четко координирующей связку 
«руление-торможение». 

И все же мы оценили по- 
ведение «Форда» на балл вы- 
ше, чем оппонентов. Кроме как 
в нештатной ситуации (заведо- 
мо высокая скорость, гололед, 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

В Весовые и геометрические характеристики 



1561 

1441 

1652.5 


930(59,6) 

877,5(60,9) 

965(58,4) 

КШшіШНННІ 

631(40,4) 

563,5(39,1) 

687Л41,6) 


136 

124 

140 


провокационно резкий вход 
в поворот), «Форд» вел себя об- 
разцово: демонстративно игно- 
рировал колеи, прогнозируе- 
мо скользил под тягой, послуш- 
но и оперативно реагировал на 
команды рулем, 
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ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИ 

ІЛЕЙ 



Модель 

САРІІІАС 

В1$ 

Ш2М 

6 

то 

МОНРЕО 

Рабочее место водігтем 
Сиденье 

8 

8 

9 

№ганы управления 

8 

9 

8 

Обзор 

7 

8 

7 

Сами 

Передняя часть 

8 

8 

9 

Задняя часть 

7 

8 

9 

Багажник 

7 

9 

8 

Ходовые качества 

Динамика 

9 

8 

8 

Тормюа 

7 

8 

7 

Поведение на дороге 

3 

8 

9 

Комфорт 

Шум 

8 

8 

9 ; 

Плавность хода 

7 

7 

8 

Климат 

8 

9 

9 

Прікпособяеииость к России 

Геометрическая проходимость 

6 

6 

7 

Сервис 

7 

8 

8 

Зкспяуатация 

7 

8 

9 

Общая оценка 

7,5 

ІЛ 

і.г 

Валлы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не явля- : 

ется абсолютной, она показывает место машины в данном тесте с кон- 

кретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал) 8 баллов - 

норма для этого класса машин». 




РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, 



Модель 

аОІЕІАС В15 

МА2РА6 

ГОНОМОНОЕО 

1, 

895/1095 

915/1130 

955/1160 

'і 

575/810 

640/910 

650/885 

Н 

1165 

1190 

1165 

Ні 

1025 

1025 

995 

Н, 

945 

940 

950 

Ві 

1405 

1420 

1445 

в? 

1390 

1395 

1415 

'■Тшіп/пи» 

1040/1670 

1105/1840 

1050/1635 

в,.™ 

985 

1055 

1140 

Из 

495 

535 

450 

н. 

445 

472 

1095 

Ѵмг Л 

372 

480 

402 



Михаил Гзовский: «Несмотря на 
проигрыш «Мазде» и «Форду», 
«Кадиллак» запомнится мне 
больше других. Удивительно, 
но неидеальное порой влюбля- 
ет в себя больше совершен- 



Автомобили на тест представлены 
российскими представительствами: 
«Форд», «Мазда» и «Дженерал моторе». 


«Форд» на йоту, но все же 
предпочтительнее соперни- 
ков и с точки зрения акусти- 
ческого сопровождения, плав- 
ности хода, простора в салоне, 
особенно на заднем диване. 
Думаю, именно способностью 
угождать и водителю, и пасса- 
жирам объясняется хорошая 
репутация «Мондео» в глазах 
многих покупателей. Как не 
вспомнить высказывание Ген- 
ри Форда: «Нельзя построить 
репутацию на том, что вы лишь 
собираетесь сделать»... 

Возвращая машины в гаражи 
представительств, подумал: 
насколько сильно порой отли- 
чается наше представление об 
автомобиле от реальности. 
Стереотипы рушатся один за 
другим; жесткий и довольно 
тесный «Кадиллак», эмоцио- 
нальная, почти молодежная 
«Мазда», солидный и в то же 
время подстегивающий дви- 
гаться активно «Форд». Воис- 
тину, призрачно все в этом ми- 
ре бушующем! о 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ АЦОІ АЗ САВНІОЕЕТ 


Море, горки, цирк 

Три составляющие праздника жизни вспомнил Антон Чуйкин, побывав на презентации нового 
кабриолета. Фото автора и «Ауди». 

Н у, конечно, это было 
в Ялте, Море искри- 
лось между фермами 
американских горок, 
а когда ты садился с родителя- 
ми в открытый вагончик, уже 
становилось не до него. И еще 
там был цирк-шапито, из ко- 
торого вечерами доносились 
бумс-бумс тарелок, дробь ба- 
рабанов и потом вздох и смех 
публики. Сладкая жизнь. Мы 


вели ее по путевке целых две 
недели... 

Сам не ожидал, что так от- 
четливо, вплоть до звуков, за- 
пахов и ощущений, вспомню 
то далекое время. Но когда 
на очередном тещином языке 
между деревьями вдруг блес- 
нуло море, а потом ветер при- 
нес полузнакомый, какой- 
то южный запах, я покрепче 
взялся за руль и заложил хор- 


р-роший вираж, а потом еще 
один, с набором скорости, как 
на горках. И даже не удивился, 
когда за поворотом показал- 
ся цирковой шатер. А чему же 
там еще быть? Лазурный берег, 
сладкая жизнь. 

МОРЕ 

У меня нет сомнений в пригод- 
ности кабриолета АЗ для любо- 
го климата, в том числе сред- 


него российского. Крыша плот- 
ная, климат-контроль мощный 
- настолько, что даже в откры- 
той машине чувствуешь себя 
вполне комфортно при заборт- 
ных 10 градусах тепла. Стек- 
ла подняты, прохладный по- 
ток почти весь пролетает над 
головой, при разумной скоро- 
сти теплый воздух из дефлек- 
торов не разгонят даже сквоз- 
няки, изредка залетающие сна- 





САІББЕ 



ТІІ 




ружи. Но неспроста и в расска- 
зе, и в жизни я опустил крышу: 
а зачем иначе городить огород 
с кабриолетом? Невзирая на 
теоретическую всепогодность, 
кабриолет нужен там, где даже 
в январе можно нажать кно- 
почку и освежиться прохлад- 
ным (но не студеным!) возду- 
хом. И очень желательно мо- 


ре - не сочтите снобом, но оно 
должно входить, как бы это 
сказать, в минимальную ком- 
плектацию. 

Кстати о кнопочке. Хоть 
крыша у АЗ складывается 
очень быстро, держать палец 
на кнопке все 9 секунд мне по- 
казалось нелогичным. Почему- 
то режима «Авто», как для бо- 


ковых стекол, я здесь не нашел: 
отпускаешь клавишу, и кон- 
струкция на корме замирает в 
виде полураскрытого паруса... 

ГОРКИ 

Из четырех возможных двига- 
телей три агрегатируются как с 
механическими коробками, так 
и с быстрым автоматом 5-Ігопіс 


(коробка с двумя сцепления- 
ми известна по дружественной 
марке как 05С), и только 1,9- 
литровый дизель предлагают 
с единственным типом транс- 
миссии. В таблице представле- 
ны все моторы и, для примера, 
часть коробок. Петь дифирам- 
бы дуэту «2 литра плюс 5-Ггопіс» 
не буду, чтобы не затеряться в 




Дань пассивной безопасности - 
дуги удачно вписаны в стилисти- 
ку кузова. 


Вызывающие сочетания цветов 
в интерьере кабриолета воспри- 
нимаешь как нечто само собой 
разумеющееся. Благо, на эргоно- 
мике (отточенной на закрытом 
АЗ) это не сказывается. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ дирі АЗ САВВЮЕЕТ 



Под крышкойіб^гажника немд- 

■"•'Леиркий'рля'машин таіфго 
• . , кяасбай6ьвм:в:^60 л/^о^ь;'й 

'-^МЙЖНО увеЛИЧИІІі. ІПВЖИВ' 
.^-'-'ЛрМд^.ь.и.ые-^пий'ки заднего. _ч 


хоре. Впервые попробовал 1,8- 
литровый двигатель ТР5І - и со- 
вершенно не разочаровался. 
Полка крутящего момента от 
1,5 до 4 тысяч оборачивается 
на дороге приятным, ровным 
разгоном и уверенным движе- 
нием. При таком моторе нему- 
дрено забыть даже про пятую, 
не говоря уж о шестой пере- 
даче, В самом деле, зачем она 
здесь - ради экономии? Вы еще 
верх посоветуйте закрыть! 

Извилистая дорожка, выво- 
дя к морю, превратилась в сер- 
пантин, к которому мы выка- 
тились в паре с местным седа- 
ном. В первом же вираже, ког- 
да я оживлял в памяти ощуще- 
ния американских горок, ти- 
шину вдруг нарушил скрип ре- 
зины... и конкурент отстал. А 
ведь пятью минутами раньше 
чуть не толкал капотом! АЗ, да- 
ром что кабриолет (непросто 
сделать открытый кузов очень 



БЫСТРО И ТИХО 

Кабриолет АЗ предлагают с 
двумя вариантами крыши - 
разумеется, обе мягкие, но 
в одном случае привод по- 
луавтоматический (есть ру- 
коятка ручной блокировки), 
во втором - заботу о трех- 
слойной звукоизолирую- 
щей крыше полностью бе- 
рет на себя автоматика. Все- 
го девять секунд - и вы, ста- 
раниями электромотора. 


насоса и двух гидроцилин- 
дров, оказываетесь в откры- 
том авто. Обратный процесс 
занимает на две секунды 
больше. Между двумя слоя- 
ми тканевой крыши уложен 
6-миллиметровый изолиру- 
ющий мат, благодаря кото- 
рому в кабриолете так же 
тихо, как в хэтчбеке (при 140 
км/ч уровень шума 71 дБ(А) 
- на 1 дБ(А) громче закрыто- 
го АЗ). 

Звуко- и теплоизо- 
лирующий слой. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

1,8 та 

Аибі АЗ СаЬгіоІеТ 

2,0 та 1,9Т01 

2,0 ТОІ 


Иэзмеры, мм: 
длина/ширина/высота 
база 


4238/1765/1424 

2578 


колея спереди/сзади 


1534/1507 


Объем багажника, л 


260/674 


Радиус поворота, м 


5,35 


Снаряженная масса, кг 

1425 

1485 

1425 

1495 

Полная масса, кг 

1925 

1985 

1925 

1995 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8.3 

7,3 

12,3 

9,4 

Макс, скорость, км/ч 

218 

231 

185 

205 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/55 

АЙ-95/55 

тз 

Ж/Я 

Расход топлива, л/100 км: 





загородный цикл 

5,7 

6,1 

4.3 

4.6 

городской цикл 

10,0 

10,3 

6,4 

7.3 

смешанный цикл 

7,3 

7,6 

5,1 

5,6 


Расположение 


спереди поперечно 


Конфигурация 

н 

Р4 

Р4 

Р4 

Число клапанов 

16 

16 

8 

16 

Рабочий объем, см’ 

1798 

1984 

1896 

1968 

Степень сжатия 

9.6 

10,5 

18,5 

16.5 

Мощность, кВт/л.с. 

ТГв/ібо 

147/200 

77/105 

103/140 

при об/мин 

5000-6200 

5100-6000 

4000 

4200 

Крутящий момент, Н'М 

250 

280 

250 

320 

при об/мин 

1500-4200 

1800-5000 

Ш 

1750-2500 


Іип 


переднеприводная 


Коробка передач 

Мб 

А6 

М5 

А6 


Подвеска; 





спереди 


типа «Мак-Ферсон» 


сзади 


многорычажная 


Рулевое управление 


реечное с электроусилителем 


Тормоза: передние 


дисковые вентилируемые 


задние 


дисковые 


Шины 

205/55Я16 

225/45К17 

205/55Я16 
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Аисіі АЗ СаЬгіоІеІ - не в традициях фир- 
мы оставлять зазор в модельном ряду, как 
между открытым А4 и родстером ТТ. Хоро- 
ший автомобиль затруднит вам выбор! 


жестким и добиться управля- 
емости закрытого авто), чрез- 
вычайно уверенно отстоял 
честь марки. 

ШАПИТО 

Уйдя с местных дорог на авто- 
страду, пришлось поднять верх 
- на скорости становится хо- 
лодно, а на послевкусие слад- 
кой жизни в виде простуды 
я как-то не рассчитывал. Под 
«шатром» пропадает чувство 
единения с природой, зато 
крыша маскирует нависающую 
рамку ветрового стекла, от ко- 
торой инстинктивно уклоня- 
ешься при посадке. В тишине и 
тепле обрела четкость мысль, 
свербившая с самого начала 
поездки: компания «Ауди», ма- 
стер изобретать и занимать 
многочисленные рыночные 
ниши, и в секторе кабриолетов 
задала непростую задачку. Ес- 
ли раньше поклонникам четы- 
рех колец приходилось выби- 
рать между кабриолетом А4 и 
родстером ТТ, то теперь пред- 
стоит мучиться, оценивая еще 


и открытый АЗ. Горькая пилю- 
ля сладкой жизни... Кстати, ее 
стоимость в Германии - от 28 
тысяч евро. 

Кабриолеты - не для всех 
и не на каждый день. Мысль 
сколь банальная, столь и бес- 
спорная. Они как аттракци- 
оны, как цирк, как элемент 
праздника: стоит помнить, что 
это неудобно - ежедневно хо- 
дить в шапито. Но ведь иногда- 
то можно? А решив побаловать 
себя, хочешь выбрать лучшее. 
Чтобы чувства - яркие, как в 
детстве, чтобы море слепило 
глаза, на горках захватывало 
дух, а в цирке под барабанную 
дробь публика ахала. И чтобы 
автомобиль соответствовал и 
вам, и празднику. Как «Ауди-АЗ 
кабриолет», например. 

...Злая ирония; специально 
сделав круг и подъехав на от- 
крытом АЗ к шапито, на кассе я 
обнаружил табличку «Регте» - 
закрыто. Праздник пришлось 
отложить: до следующего ка- 
бриолета или ближайшего ви- 
зита в цирк. □ 



Посадив назад пассажиров, вы ограничите себя не столько в простран- 
стве, сколько в скорости: из-за спинок передних сидений придется 
убрать в багажник ветрозащитную перегородку, а без нее в салоне 
гуляют сквозняки, после 60 км/ч - неприятные. 
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Говорят, можно медведя научить ездить на велосипеде. А может ли медведь научить че- 
ловека ездить на машине? Так, чтобы неизменно срывать аплодисменты восторженной 
публики? «Медвежьи пируэты» осваивал Андрей Морозов. Фото: Александр Батыру. 


МОДНАЯ ФАМИЛИЯ 

Долгие годы коллеги не доверяли мне 
проводить тесты автомобилей. Я мирил- 
ся с этим до поры, а потом не выдержал 
и придумал такой тест, какого настоящие 
испытатели позволить себе не могут. По- 
нятно, почему - люди они серьезные, тех- 
нически подкованные... Я, видимо, на 
их фоне смотрюсь несолидно. Зато у ме- 


ня прав больше! Потому что по материн- 
ской линии я - из самых настоящих Мед- 
ведевых... Напомнив об этом тем, кто не 
в курсе, взял курс на Цветной бульвар, в 
Московский цирк Никулина. 

Партнером-испытателем был назна- 
чен Степан. Опытный водитель с пятилет- 
ним стажем, за руль «Нивы» он сел еще в 
младенческом возрасте - двух лет от ро- 


ду. В отличие от меня, получившего свои 
права в заурядном МРЭО, водительскую 
лицензию Степану вручал не кто-нибудь 
- милицейский генерал Лукьянов, при- 
чем в эфире Первого канала! Генерал тог- 
да заметил, что это лишь второе удостове- 
рение, которое он лично выдает водите- 
лю. Первое получил из его рук... Леонид 
Ильич Брежнев. 
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ОБЪЕКТ ТЕСТА 

Пока народный артист России Виктор Ку- 
дрявцев знакомил меня с тестируемым 
агрегатом, Степан угрюмо сидел на цепи. 
Невысокого {по человеческим меркам) 
роста зверь был явно недоволен, что на 
водительское сиденье его персонально- 
го кабриолета забирается какой-то стран- 
ный персонаж без шерсти и клыков. 

- Степан впервые сел за руль в полу- 
годовалом возрасте, когда Ольга, моя су- 
пруга и партнер по арене, раскопала на 
даче древнюю игрушку - педальный «Мо- 
сквич», - рассказывает Виктор Кудряв- 
цев. - И когда знакомые из Тольятти уви- 
дели, как Степашка гордо возит сестрен- 
ку Дашу в детской машине, в них взыграл 
заводской патриотизм. Слух о том, что 
цирку для уникального аттракциона тре- 
буется машина, дошел до гендиректора 
ВАЗа Владимира Каданникова. И он распо- 
рядился создать автомобиль специально 
для Степана... 


Выбор остановили на «Ниве». А самой 
подходящей ее разновидностью оказал- 
ся прогулочный автомобиль «Ландоле» на 
базе «Нивы». 

Двигатель решено было установить 
от «Оки» ВАЗ-1 111. Изменениям подвер- 
глась трансмиссия: на каждой передаче 
скорость значительно сократилась, а тя- 
га на малых оборотах двигателя, соответ- 
ственно, возросла. Благодаря этому отпа- 
ла необходимость лишний раз «газовать» 
на арене. Также выяснилось, что манев- 
ренности маловато. Доработав рулевое 
управление, диаметр разворота сократи- 
ли примерно на два метра. 

Дизайнеры тем временем занимались 
интерьером и экстерьером. Автомобиль 
не случайно получил окраску «пурпурный 
с искрой»: на арене в лучах прожекторов 
покрытие буквально светится изнутри. 

«В целом это самый обычный авто- 
мобиль, хотя и не без изюминки», - гово- 
рит главный конструктор БРОНТО Сергей 



ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
вАЗ-212183 «ЛАНДОЛЕ» 



Базовая 

модель 

212183 

Версия 
для цирка 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

База 

Колесная формула 

4040 

1680 

1750 

2500 

4x4 

4x2 

Снаряженная 
масса, кг 

1200 

1200 

Гпѵзополъемность.кг 

450 

2 медведя 

Количество мест 5 2 

Максимальная 



скорость, км/ч 

140 

20 





вАЗ-21213 

ВАЗ-1П1 

Мощность, к8т(я.с.) 

59(80) 

21 (29) 

Рабочий объем, см^ 

1690 

649 
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Самойлов, не раскрывая, впрочем, всех се- 
кретов. Секреты предстояло прочувство- 
вать самому. Степан оказался партнером 
неразговорчивым и нюансы управления 
«Нивой» по-человечески объяснить не мог, 

ФИАСКО НОВИЧКА 

Единственное, что не может делать Степан, - 
поворачивать ключ в замке зажигания: ког- 
ти мешают. Поэтому заводит машину асси- 
стент. И первую передачу он включает - тут 
у Степана тоже проблемы. Но дальше «Ни- 
ва» с косматым водителем и не менее «шер- 
стяной» пассажиркой Дарьей уверенно вы- 
руливает на манеж. Степан ведет машину 
плавно, без рывков набирая скорость. 

Совершив полдюжины кругов по аре- 
не, он заруливает (без посторонней помо- 
щи!) за кулисы. Недовольно освобождает 
для меня розовое кожаное сиденье. 

Завожу мотор без помощи ассистен- 
та и изучаю особенности медвежьей ко- 


робки передач. Она установлена так, что 
первая скорость включается не «влево- 
вверх», а «вверх-влево». Ход рычага ко- 
роткий, так что вместо первой запросто 
можно включить третью. Представьте, 
как стыдно заглохнуть и опозориться на 
глазах Степана и Дарьи! 

Трогаюсь-то я плавно, но сразу чув- 
ствуется отсутствие гидроусилителя 
в «Ниве»; расстояние для выезда из-за 
кулис на арену достаточное, но едва пе- 
редние колеса оказываются на ковре, 
необходимо быстро и плавно вырули- 
вать вправо. Как только машина выкатит- 
ся на манеж, надо быстро-быстро закла- 
дывать левый поворот. И вроде бы ско- 
рость для подобных маневров невелика 
- всего километров 5 в час, но уж боль- 
но мала дистанция до ограничительного 
барьера,.. 

Я чуть перекручиваю руль, и меня не- 
сет на центр манежа. Подруливаю вправо 


и не могу понять - хватает ли мне места 
для поворота? На этих неуверенных ма- 
неврах скорость падает, и я понимаю, что 
наезд на барьер неизбежен. Лучше оста- 
новиться, чем разворотить бампером аре- 
ну Никулинского цирка! Торможу. . . 

Какой невиданный конфуз! Но дресси- 
ровщик Кудрявцев успокаивает меня, по 
привычке треплет за холку и тоже дает в 
виде поощрения галету! Тест-драйв я за- 
канчиваю на Дашином месте - Виктор по- 
хозяйски заводит «Ниву» за кулисы. 

Степан сидит на цепи, а его карие глаза 
словно смеются. Медведя-то на машине 
научить ездить можно. Но не всякий жур- 
налист сможет проехать так, как медведь. 
Даже на.І апреля. □ 

Редакция благодарит дрессировщиков 
Ольгу и Виктора Кудрявцевых и дирекцию 
Московского цирка Никулина за помощь 
в подготовке материала. 







ІНТАЦИЯСНЕѴВОІ 


АВТОМОБИЛИ 


Небольши&самолеты часто теряются нзфтйет 
го класса® автомоби/^ом мире 
убедитъсй-в'^^^влролер» отп|-мям 


і^ЁЙіых-ясйнергА Дзеі^ Й^^ё Тно подобно- ■ 
роіле^Авео» -уготоваВіь^угая судьба. Чтобы 
^юнян^ото автора ия^Шевролег.'.'-^^^;^ . 


ПРЕДПОЛЕТНЫЕ 

ПРОЦЕДУРЫ 

Инструктаж пройден, мете- 
осводка получена - пора за 
штурвал. Еще издалека, через 
все «летное поле», мы с авто- 
мобилем оценивающе пригля- 
дываемся друг к другу. Нахму- 
ренный прищур больших фар, 
огромный зев радиаторной ре- 
шетки - на фоне предшествен- 
ника «Авео» выглядит как со- 
временный реактивный само- 
лет в сравнении со стареньким 
«кукурузником». 

Грех многих компактных 
машин: попасть внутрь непро- 
сто. «Шевроле» - приятное ис- 
ключение. Широкие двери и 
высокая подушка сиденья по- 
зволяют садиться с гордо под- 
нятой головой, в салоне жало- 
ваться на тесноту не придется, 
запас пространства во всех из- 
мерениях внушительный, осо- 
бенно на фоне скромных на- 
ружных габаритов. Даже на 
задний диван можно спокой- 
но усадить двоих рослых пас- 
сажиров. Но места для третье- 
го уже не остается, так что счи- 
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тать автомобиль пятиместным 
можно лишь номинально. 

Несмотря на скромные ма- 
териалы отделки и довольно 
непритязательный, по совре- 
менным меркам, дизайн, на- 


звать какую-то деталь интерье- 
ра, вызвавшую отторжение, нё 
возьмусь. Все кнопки и рычаж-- 
ки именно там, где их ищешь, 
сиденье неплохо держит даже 
плотную фигуру - все настра- 


ивает на длительный, но при- 
ятный перелет в теплые госте- 
приимные страны. 

А вот оценить багажный от- 
сек с первой попытки не уда- 
лось. Поиски рычажка в сало- 








н€ успехом не увенчались, не 
обнаружил его и на привыч- 
ном месте на пятой двери. Ми- 
нутное замешательство разве- 
ялось, когда заветная кнопка 
нашлась над задним номером, 
но не по центру, а справа! Раз- 
дражение невольно перешло 
на ни в чем не повинный ба- 
гажник: маленький, с высоким 
порогом, да и под фальшпо- 

Скромность и добротность - 
две основные идеи интерьера. 
Пользоваться интегрированной 
аудиосистемой удобно, как и кли- 
матической установкой. 

Объем багажника не поражает, 
но молодая семья сможет уло- 
жить сюда пару сумок, чтобы 
отправиться на отдых или на 
шопинг. 

лом лишь ремкомплект вместо 
запаски. Впрочем, для пакетов 
из супермаркета места вполне 
достаточно. 

ОТ ВИНТА! 

Воздушным судам этого клас- 
са не нужны ни высокая ско- 
рость, ни фантастическая гру- 


зоподъемность, потому и мото- 
ры обычно скромные. «Авео» - 
подтверждение этого правила. 
А что действительно важно - 
экономичность. Для снижения 
расхода бензина инженеры 
внедрили, например, систему 
РОА (Рогі Оеасгіѵаііоп 5у$іет) 
- заслонки во впускных кана- 
лах, меняющие направление 
потока воздуха для оптимиза- 
ции впуска и сгорания смеси. 

Несмотря на доработ- 
ки и нововведения, младший 
1,2-литровый мотор показался 
настолько слабым, что я взял- 
ся перечитывать технические 
данные. Никакой ошибки, мощ- 
ность агрегата - 84 л.с. Но по 
ощущениям не чувствуешь и 60 
«лошадок». Резкое ускорение 
сопровождается душеразди- 
рающим соло перегруженного 
двигателя. Переключать пере- 
дачи приходится при оборотах, 
близких к максимальным, ина- 
че о сколь-нибудь энергичном 
разгоне можно забыть. Вторую 
часть «концерта» пришлось 
прослушать при подъеме в го- 
ры. Возможно, мотор окажет- 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ СНЕѴКОІЕТАѴЕО 



Несмотря на агрессивный облик, 
«Авео» - вполне дружелюбное 
существо. 


СНеѵгоІег Аѵео - вполне способен стать и любимцем жен- 
щин, и хорошим другом всей семьи. 



ііс^тс/ігт ■ уч. I опивл I р 

кнопку открывания багажника 
посередине - там, где ожидаешь 
ее найти? 


а соответствии с последними 
веяниями моды фонари удач- 
но продолжают и дополняют 
линии кузова. 


Декоративные «жабры» воздухоза- 
борников выглядят органично, но 
немного странно - зачем они скром- 
ной, отнюдь не скоростной машинке? 


ся востребован в европейских 
странах, где немало сторонни- 
ков спокойной, размеренной 
езды. Но все же с трудом пред- 
ставляю того, кто добровольно 
подвергнет подобным мучени- 
ям и себя, и автомобиль. 

Гораздо более удачен 
101 -сильный мотор объемом 
1,4 литра, хотя показалось, 
что и этот «табун» куда скром- 
нее, чем утверждает произво- 
дитель. Более приятный голос, 
уверенная тяга, неплохая ди- 
намика, да и рычагом короб- 
ки приходится работать не в 
пример реже. Все это отлично 
сочетается с вполне умерен- 
ным аппетитом (даже в танде- 


ме с четырехступенчатым ав- 
томатом двигателю требует- 
ся в среднем 6,4 л бензина на 
100 км). 

Силовые агрегаты в сумме 
оценю на четверку. А вот под- 
веска и настройка шасси за- 
служивают высшего балла, да 
еще с плюсом! Упругие эле- 
менты безотказно проглаты- 
вают не только выбоины и сты- 
ки асфальта, но и куда более 
крупные препятствия. Стре- 
мясь проверить запас прочно- 
сти, пару раз наезжал на при- 
личной скорости на невысокие 
бордюры. Не скажу, что ничего 
не почувствовал, но результат 
превзошел ожидания. 


Поведение машины на гор- 
ном серпантине привело поч- 
ти в восторг. Поначалу даже 
возникло сомнение: нет ли 
здесь системы стабилизации? 
Нет! Но уверенность, с которой 
«Авео» закладывает виражи, 
«горки» и другие фигуры выс- 
шего пилотажа, достойна авто- 
мобиля классом или двумя вы- 
ше. Даже если войти в поворот 
быстрее, чем нужно, машина 
продолжает цепляться за ас- 
фальт всеми колесами и оста- 
ется под полным контролем. 
Ну а при откровенной прово- 
кации занос настолько легко 
скорректировать, что в голову 
снова пришли мысли о Е5Р. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

СНЕѴМН.ЕТАѴЕ0 
иоонс 1,41)0НС 


Размеры, мм: 
длина 

3920 

ширина 

1680 

высота 

1505 

база 

2480 

колея спереди 

1450 

сзади 

1410 

Радиус поворота, м 

5.03 


Объем багажника 220 


Снаряженная 

масса, кг 

1030 

1070 

(1075)*' 

Полная масса, кг 

1503 

1543 

{1548)* 

Время разгона 



0-100 км/ч, с 

13,0 

12,4(13,8)* 

Макс, скорость, км/ч 

172 

176(167)* 

Топливо 

АИ-95-58 

Запас топлива, л 


45 

Расход топлива. 



п/100 км: 



смешанный цикл 

5,5 

6,0 (6,4)* 


Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 


Р4 

Число клапанов 


16 

Рабочий объем, смз 

1206 

1399 

Степень сжатия 

1()4 

10,5 

Мощность, кВт/ л.с. 

62/84 

74/101 

при об/мин 

6000 

6400 

Крутящий момент. 



Н-м 

114 

131 

при об/мин 

3800 

4200 


Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 

М5(А4) 


Подвеска: 

спереди типэ«Мак-Ферсон" 

.сзади упруга я балка 

Рупевоеуправление реечное 


с гидроусилителем 


Тормоза: 

передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

155/80В13ИЛИ 


185/60К14 



редт. 


ПЛАН ПОЛЕТА 

Уже в этом году «Дженерал мо- 
торе» рассчитывает построить 
на заводе в Варшаве около 60 
тыс. хэтчбеков «Авео». У маши- 
ны есть все предпосылки взять 
неплохой старт и подняться на 
высоту, прежде доступную 
лишь более внушительным 
конкурентам. Серьезно поме- 
шать этому могут лишь ценни- 
ки, а цифры на них. . . пока оста- 
ются загадкой. Будет ли цена 
способствовать воплощению 
мечты о небе и полетах? ц 
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Что такое хорошо? 

в школе или институте по большинству параметров «Сузуки-5Х4» непре- 
менно стал бы хорошистом. Выдающихся черт мало, но и явных прова- 
лов нет, считает Сергей Канунников. Фото: Константин Якубов. 


Е СЛИ хотите привлечь 
к своей машине вни- 
мание пусть не ценой, 
так хотя бы оригиналь- 
ностью, <'Сузуки-5Х4» - не для 
вас. Если у вас большая се- 
мья, предпочитающая даль- 
ние путешествия, лучше поды- 
скать иной автомобиль. Вы ез- 
дите по мегаполису в основ- 
ном один (одна) или вдвоем 
и предпочитаете энергичный 


(разумеется, в рамках раз- 
умного) стиль езды? К этой ма- 
шине стоит приглядеться. 

ТРИ ЗВЕЗДЫ 

Оценку «хорошо» машина по- 
лучила бы по образователь- 
ной системе. По гостиничной 

- твердые три звезды. Без ро- 
скоши, без фантазии и изю- 
минки, но добротно и удобно 

- все на месте. Кстати, об удоб- 


стве. За полмиллиона рублей 
можно было оборудовать ав- 
томобиль хотя бы простенькой 
«музыкой». Какая-то патологи- 
ческая экономия! 

Салон неброский, без яр- 
ких деталей, но все понят- 
но, рационально, практично. 
К высокой автобусной посад- 
ке привык довольно быстро, 
благо диапазона регулировок 
кресла и руля вполне хватает. 


Однакосзадидажете,чейрост [ 
чуть меньше 1 80 см, разместят- ^ 

ся без запаса. Кстати, и в шири- » 

ну - совсем не корабль. Зимой ^ 

дородным мужчинам лучше . 

снять куртки, благо верхнюю 
одежду и многое другое мож- 
но убрать в отличный, огром- 
ный багажник. С точки зрения 
дизайна «пришитый» к хэтчбе- 
ку объем, сделавший автомо- ^ 

биль седаном, производит не- Е 

однозначное впечатление, за- I 

то с позиций практичности он | 

неуязвим. 

А еще у «Сузуки-5Х4», не в 
пример многим одноклассни- 
кам, очень приличная обзор- 
ность. К рулю, селектору ав- 
томатической коробки пере- 
дач, иным органам управле- 
ния придраться сложно. Ощу- 
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щение - ездил на этой машине 
сто раз! Да нет, просто - на де- 
сятках похожих... 

ШУСТРИК В ГОРОДЕІ 

Даже далеко не самое резкое 
и глубокое нажатие педали га- 
за на старте вызывает пробук- 
совку шипованных шин на чуть 
влажном асфальте. Не ожи- 
дал такого от совсем не бое- 
вой с виду машинки; ее 107 сил 
- совсем не рекорд по нынеш- 
ним временам, да к тому же 
с автоматом. Интенсивный раз- 
гон продолжается: даже после 
100 км/ч автомобиль охотно 
отзывается на нажатие педали 
газа. Четырехступенчатая ко- 
робка работает четко и быстро. 
Здорово! Захотелось даже от- 
правиться на 5X4 куда-нибудь 
в дальнее путешествие. 

Увы, на российских доро- 
гах машину, как известно, под- 
стерегают тысячи самых раз- 
нообразных неровностей. На 
плавных «Сузуки» ведет се- 
бя очень неплохо - практиче- 
ски не нарушает покоя ездо- 
ков и не раскачивается. Даже 
в колеях машина идет твер- 
до. Хорошо настроенное руле- 
вое управление работает в со- 
гласии с подвеской. Вот толь- 
ко на небольших, но глубоких 
выбоинках и кочках автомо- 
биль жестковат. В городе - не 


страшно, подпрыгивания лиш- 
ний раз напоминают: повни- 
мательнее! Кроме того, обо- 
ротная сторона жесткости су- 
губо положительная: уверен- 
ное, без кренов прохождение 
поворотов, четкое следование 
по траектории, намеченной 
рулем. Ехать в «Сузуки» по Рос- 
сии километров за 700 от Мо- 
сквы куда менее приятно. В це- 
лом же правильный - собран- 
ный и четкий, нормальный пе- 
реднеприводный автомобиль! 



Багажник очень большой и удобный. Но под ним лишь докатка. 
Далеко от мегаполиса отъезжать не хочется. 

Дизайн с «приклеенным» багажником - на любителя. 


$и2ик1 5X4 

Автомобиль с кузовом хэтчбек 
дебютировал в 2006 году. Седан - 
в 2007-м. В России хэтчбеки продают 
с передним и полным приводом, 
седаны - только с передним. 

■ Двигатель: бензиновый 1,6 л 
(107 П.С). 

■ Коробки передач: 5-стуленчатая 
механическая, 4-аупенчатый 
автомат. 

■ Комплектация: &1,С1-А, бІ-Х 

■ Цена: 480 500-583 000 руб. 

■ Теаовый автомобиль: седан, 
автоматическая коробка, комплек- 
тация СІ, 513000 руб. 
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5Х 4 ни откровений, ни промэхов, ни великих побед - хороший го- 
родской автомобиль. 

^ Отличная обзорноаь, резвый мотор в сочетании А Тесно на заднем сиденье, жестковатая 

с удачной коробкой передач, хороший багажник. * подвеска, нет выразительных черт. 



Резвость, маневренность, хо- 
рошая обзорность и не напризга- 
ющая управляемость. . . Он про- 
сто рожден для мегаполиса! 

ВСЕ НОРМАЛЬНО 

«Сузуки-5Х4» не впечатлил ни 
дизайном кузова, ни отдел- 
кой салона. Ходовые качества 
неплохи, хотя выдающимися 
их никак нельзя назвать. Зато 


с «Сузуки» легко сжиться. Ве- 
чером после длинного рабоче- 
го дня, устало форсируя запру- 
женный, тесный мегаполис, вы 
не станете сожалеть о дизай- 
нерских и инженерных откро- 
вениях, а порадуетесь прак- 
тичности и удобству, благода- 
ря которым без труда удержи- 
ваетесь в рваном ритме боль- 
шого города... 


Лишь один раз за пару дней 
жизни с «Сузуки-5Х4» мы с ним 
удостоились внимания прохо- 
жего. «Как машина?» - «Нор- 
мально!» Я вдруг подумал, что 
ответил как-то невыразитель- 
но. Да нет, вполне адекватно 
автомобилю - нормально. □ 

Автомобиль предоставлен на 
тест компанией «Автодина». 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

зигикі $Х4 

■Общие данные 
Размеры, мм: 



4490 





колея спереди/сзади 

1500/1495 

Полная масса, кі 

ТбЮ 


Максим, скорость, км/ч 170 

Топливо АИ-95 




Расход топлива, л/100 км: 


смешанный цикл 

7,6 


■Двигатель: бензиновый, Р4, 16 кла- 
панов, 1,6 л, 79 кВт/107 л.с. при 5600 об/ 
мин. 145 Н'М при 4000 об/мин 


■Трансмиссия: переднеприводная, А4 
■Ходовая часть: подвески - перед- 
няя типа «МаК'Ферсон», задняя - упру- 
гая поперечная балка, рулевое управ- 
ление реечное с усилителем; тормоза 
дисковые вентилируемые/барабанные, 
ШИНЫІ95/60Р15 



Приборы без затей, будто смо- 
трел на них всю жизнь. 


Лейтмотив салона - необходимо 
и достаточно. 


[ ЗА ТЕ ЖЕ ДЕНЬГИ 



НІ53АН НОТЕ 

413000-543 000 руб. 

Симпатичен и добротен, в меру вме- 
стителен, оригинально отделан. Еаь 
выбор двигателей - 88 и ПО л.с. 

ЗР, 2007, №>11 



ТОѴОТА ѴАКІ5 
463 000 - 543 000 руб. 

Идеологически напоминает «Сузуки» 
- во главе угла практичность. Плюс 
«Тойоты» - оригинальный дизайн, 
привлекающий дам. Минус - лишен 
резвоаи 5X4. 

ЗР, 2006, N«12 
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АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС НОN^А СВ-Ѵ 2,4 


В стиле «кантри» 

Недавно на нашем тесте побывала 2-литровая «Хонда-СК-Ѵ» (ЗР, 
2008, № 2). Теперь покупателям предлагают и более мощную 
2,4-литровую модификацию, с которой на подмосковных дорогах 
свел знакомство Михаил Гзовский. Фото: «Хонда». 



«Лево руля, лево-о-о-о!» - 
оклик инструктора «Хонды» 
заставил меня, сидящего на 
заднем сиденье, оторваться 
от дорожной легенды. Через 
мгновенье на ветровое стек- 
ло обрушилась снежная лави- 
на, «Хонда» дала крен на пра- 
вый борт и замерла в кювете. 
Вот тебе и безобидный 50-ки- 
лометровый маршрут. . . 

Из машины мы выбирались 
через левые двери. На улице 
выдохнули с облегчением: все 
пятеро целы. В ожидании под- 
моги коротали время за осмо- 
тром повреждений, выявили 
заодно внешние отличия этой 
СР-Ѵ от базовой. Передний бам- 
пер выглядит побогаче; отде- I 
лан хромом, противотуманные 
фары элегантно подчеркну- 
ты «жабрами» дополнительных 
воздухозаборников; на кры- 
ше небольшой спойлер. Спе- 
циально для 2,4-литровой верн 
сии приготовлены новые цвета 
Ргетіит ѴѴНіГе и Оеер Вгопге. 

Через полчаса прибыл уве- 
шанный лебедками боевой 
вседорожник и не без уси- 
лий вернул нас на твердую по- 
чву. На этом испытания про- 
ходимости завершили. Не бе- 
да - вне асфальта возможно- 
сти СР-Ѵ довольно скромны, 
в чем ранее убедился на при- 
мере 2-литровой версии. Го- 
раздо интереснее прочувство- 
вать новый силовой агрегат. 

Появление 2,4-литрово- 
го двигателя под капотом СР-Ѵ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
НОНРАСК-Ѵ 
■ Общие данные 
Размеры, мм: 


длина 

ширина 

высота 

4530 

1820 

[675 

база.... 

2620 

Колея спереди 

1565 

сзади.. 

1565 

Объем багажника.п 

...442/955 

Полная масса, кг 

2080 

Время разгона 0-100 км/ч, с ... 

10,0 


Максимальная скороаь, км/ч 190 

Топливо АИ-95 

Запастоплива,л „58 

■ Двигатель: бензиновый, РА, 16 кла- 
панов, 2,4 л, 122 кВт/166 Л-С- при 
5800 об/мин, 220 Н-м при 4200 об/мин. 

■ Трансмиссия: полноприводная; А5 





Самое главное отличие под 
капотом: 2,4-литр08Ый двигатель 
позаимствован у американской 
версии СВ'Ѵ. 

В комплектацию 2,4-литровой 
версии входит небольшой спой- 
лер на крыше. 


НОЫОА СР-Ѵ 2,4 - более гармоничная 
версия популярного «паркетника» по- 
явилась по просьбам потенциальных 
покупателей, а значит, должна стать 
успешной. 


Красноречиво говорит, на- 
сколько важен наш рынок для 
производителей: в Европе та- 
кой мотор не предлагают. Ком- 
плектация появилась после 
того, как один из конкурен- 
тов предложил в России более 
мощную версию своего «пар- 
кетника». Проведя опрос, «Хон- 
да» выяснила: многие не про- 
тив получить СЯ-Ѵ «погоря- 
чее». И уже спустя несколько 
месяцев подготовила машину 
с адаптированным мотором от 
американской версии мощно- 
стью 166 л.с. против прежних 
150. Крутящий момент боль- 
ше на 28 Н-м. Максимальная 
скорость выше на 13 км/ч; раз- 
гон до 100 км/ч за 10 с вместо 
прежних 12,2. 

Если 2-литровая «Хонда» 
производила впечатление 
чуть тяжелой на подъем, то 
166-сильная машина будто по- 
худела на сотню-другую кило- 
граммов. И дело даже не в за- 
метном выигрыше при старте 
с места. Больший момент по- 


зволяет не так часто продавли- 
вать педаль газа в пол, транс- 
миссия реже переходит на сту- 
пень ниже, езда стала прият- 
нее и ровнее. Чуть иные ощу- 
щения на руле - усилие поч- 
ти такое же, но реакции есте- 
ственнее и чище. Причина, сда- 
ется, в том, что в отличие от ме- 
нее мощной версии здесь при- 
менили не электро- а гидро- 
усилитель. Но прирост литра- 
жа и точное рулевое управле- 
ние не вводят в заблуждение - 
спортивного темперамента от 
СР-Ѵ по-прежнему не ждите. . . 

Какой спрос ждет 2,4-ли- 
тровую «Хонду»? Скорее всего, 
даже больший, чем 2-литро- 
вую. Российский покупатель 
предпочитает наиболее «наво- 
роченные» комплектации, да- 
же если за них придется допла- 
чивать. В данном случае - от 
42 до 72 тыс. рублей. То есть 
самая дешевая «Хонда» с мото- 
ром 2,4 л стоит 1 049 000 ру- 
блей. Но ведь это автомобиль, 
который вы хотели. □ 



Изменений в салоне минимум: ручки теперь не «стальные», 
а в цвет обивки, да пластик на консоли чуть иной. 

Багажный отсек вместителен и функционален, в том числе благодаря 
возможности располагать полку на разных уровнях. 
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НТАЦИЯОРЕігАРША : , 


Ооновлять - осторожно 


с начала производства в 1999 году «Опеля-Зафира» сделали уже 2 миллиона машин. Главное 
достоинство обновленной «Зафиры» в том, что она модернизирована в минимальной степени 
считает Анатолий Фомин. Фото автора и «Дженерал моторе». 


Р ынок МИНИ-ВЭНОВ на- 
чал бурный рост в США 
еще в начале 1980-х, но 
до Европы их популяр- 
ность дошла с заметным опо- 
зданием. Нынче в Новом Све- 
те эти автомобили стремитель- 
но теряют позиции, а вот на на- 
шем континенте конкуренция, 
напротив, возрастает. У «Опе- 
ля» три однообъемника. «Зафи- 
ра» - самый большой и един- 
ственный семиместный. 

МЕНЬШЕ ЛИТРОВ, 

БОЛЬШЕ СИЛ 

Модернизация «Зафиры» - 
это, в первую очередь, мото- 


ры. Два новых дизеля - умень- 
шенного объема, базовый 
бензиновый мотор 1,6 л бла- 
годаря регулируемым фазам 
газораспределения и впуск- 
ным трубопроводам перемен- 
ной длины прибавил 10 л, с. и 
3,3 Н-м, умерив расход топли- 
ва на 4,3%. Технология лазер- 
ной обработки цилиндров 
вместо традиционного хонин- 
гования позволила снизить 
трение и расход масла. Ди- 
зели объемом 1,7 л соответ- 
ствуют нынешним тенденци- 
ям развития «опелей» - типич- 
ный «даунсайзинг», уменьше- 
ние рабочего объема при тех 


же или более высоких пока- 
зателях мощности и крутяще- 
го момента. Нынешние 1,7-ли- 
тровые дизели мощностью 
ПО и 125 л. с. заменяют преж- 
ние 1 ,9 л мощностью 1 00 и 1 20 
л.с., нисколько не проигрывая 
в максимальном крутящем 
моменте. Новое поколение 
моторов с впрыском «коммон 
рейл» соответствует Евро V и 
расходует в смешанном цикле 
5,7 л/1 00 км. Впрочем, нам эти 
моторы пока не слишком ин- 
тересны - их поставки в Рос- 
сию не планируются. Зато сю- 
да попадет самый мощный ди- 
зель - 150-сильный, объемом 


1,9 л. С ним «Зафира», обеща- 
ют, продемонстрирует «мак- 
сималку» более 200 км/ч, 

ПУТЕШЕСТВИЕ 
В СЫРЛЯНДИЮ 

Швейцария - банки, часы, шо- 
колад и сыр. Тестовый марш- 
рут ведет из финансового 
центра страны Цюриха в не- 
большой городок Штайн, сла- 
вящийся сырами. 

На чем съездить за сыром? 
На площадке «зафиры» с новы- 
ми 1,7-литровыми дизелями и 
бензиновыми моторами; ат- 
мосферным с непосредствен- 
ным впрыском 2,2 л и 2 л с тур- 
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бонаддувом. Начнем со сред- 
ней машины, тем более что 
огненно-красный цвет с точ- 
ки зрения фото выиграет у се- 
ребристого металлика как на 
узких улочках старинных го- 
родов, так и на фоне заснежен- 
ных вершин. А комплектация 
Созто со стеклянной крышей 
позволит сосредоточиться на 
богатстве оснащения. 

Двигатель с непосред- 
ственным впрыском топли- 
ва, если прислушаться, мож- 
но опознать по характерно- 
му шуму на холостых оборо- 
тах - форсунки высокого дав- 
ления, конечно, не столь шум- 


САМЫМ БЕРЕЖЛИВЫМ 

Минимальную «Ззфиру» с 
двигателем 1,6 л (комплекта- 
ция Еззетіа) и механической 
коробкой передач продают 
в России за 549 000 рублей. 
Правда, в машине придется 
обойтись без кондиционера, 
электрических задних сте- 
клоподъемников и полки ба- 
гажника. Комплектация Еп]оу 
с двигателем 1 ,8 л потянет на 


61 9 тысяч с механической ко- 
робкой передач или на 20 ты- 
сяч больше с роботизирован- 
ной трансмиссией «Изитро- 
ник». Наконец, цены на ав- 
томобиль с двигателем 2,2 л, 
1 50 л.с. с гидромеханической 
автоматической трансмисси- 
ей и в наиболее богатой ком- 
плектации Созто начинают- 
ся от 819 тысяч рублей. Даже 
самый быстрый в мире мини- 


вэн «Зафира ОРС» с 240-силь- 
ным мотором, способный до- 
стичь 231 км/ч, все равно бу- 
дет стоить меньше магиче- 
ского миллиона. Впервые 
в России доступна дизель- 
ная версия с самым мощным 
мотором (150 л.с.) 8 испол- 
нении Созто за 799 тыс. ру- 
блей. По нынешним време- 
нам - очень привлекатель- 
ное предложение. 


Небольшие габариты - большой плюс на тесных европейских стоянках. Длина «Зафиры» менее 4,5 м. 



ны, как дизельные, но все же 
гораздо громче обычных. За- 
то у «непосредственных» мо- 
торов, как правило, лучше от- 
клик на педаль газа и непло- 
хая тяга «на низах». 

Стопятидесятисильный дви- 
гатель «Зафире» вполне подхо- 
дит. Кажется, что шестиступен- 
чатой коробки передач много- 
вато - тяговитый мотор мог бы 
обойтись даже четырьмя. Вот 
только парадные показатели 
в таком случае сильно постра- 
дают, ведь диапазон переда- 
точных чисел, превышающий 
пятикратный, трудно «наре- 
зать» крупно. 


В таком раскладе помощь 
бортового компьютера полез- 
на: в горах определить опти- 
мальный режим движения и 
передачу куда труднее, чем 
на равнине. Вот только зани- 
маться этим совсем не хочет- 
ся, поскольку управление «За- 
фирой» гораздо увлекатель- 
ней, чем можно ожидать от 
«семейной» машины. Возмож- 
но, на наших дорогах подве- 
ски покажутся жестковатыми, 
но сейчас куда важнее, что за 
движением рулем следует по- 
ворот, а не крен автомобиля! 
Электрогидравлическое руле- 
вое управление успешно со- 


единяет отработанную кон- 
струкцию гидроусилителя и 
экономию топлива благодаря 
электрическому насосу. 

То, что на российских до- 
рогах выглядит неуместной 
и ненужной «спортивностью», 
в Альпах воспринимаешь пра- 
вильно. Разве что иногда в 
особенно заковыристых ле- 
вых поворотах мешают мас- 
сивные передние стойки. Не 
хватает только «зажигатель- 
ного» мотора. Впрочем, ви- 
нить некого - сам польстил- 
ся на пламенный колер и сте- 
клянную крышу... Двухлитро- 
вый «турбо» - совсем иное де- 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕКТАЦИЯ ОРЕ12АРІКА 





Размеры, мм: 






длинз 



4476 



ширина 



1801 



высота 



1670 



база 



2703 



колея спереди/сзади 



1448/1510 



Объем багажника, л 



140/645/1820 



Снаряженная масса, кг 



от 1505 



Полная масса, кг 



до 2075 



Время разгона 0-100 км/ч, с 

13,4 

115 

10,6 

9,0 ■ 

'10,4 

Максимальная скорость, км/ч 

185 

197 

200 

225 

202 

Топливо/запас топлива, л 


АИ-95/58 


ДТ/58 

Рааод топлива, л/100 км; 






загородный цикл 

5,8 

6,0 

6,4 

7,3 

5,2 

городской цикл 

9,3 

■ 9,9 

п,з 

13,3 

7.7 

смешанный цикл 

7,1 

7.4 

8,2 

9.5 

6,1 


Расположение 


окрешіітшаюііо 


Конфигурация 



Р4 



Число клапанов 



16 



Рабочий объем 

1598 

1768 

2198 

1998 

1910 

Мощноаь. кВт/л.с. 

85/115 

103/140 

110/150 

147/200 

110/150 

при об/мин 

6000 

6300 

5600 

5400 

4000 

Крутящий момент Н м 

155 

175 

215 

262 

320 

при об/мин 

4000 

3800 

4000 

4200 

2000-2250 


Тип 


переднеприводная 


Коробка передач 

М5 

М5 

Мб 

Мб 

Мб 


ЧИТАЙТЕ 

ВНИМАТЕЛЬНО! 

Даже у базовой «Зафирь?» 
в стандартной комплекта- 
ции семь мест и оригиналь- 
ная система трансформации 
РІех7. В пресс-релизе сказа- 


ставит менее 20 г/км на пас| 
сажира. Обратите внимание; 
не на автомобиль! На маши- 
ну получается 138 г/км - о'^ 
личный показатель. Но без 
намека на сенсацию. Так и 
хочется увидеть в техни- 


ДАННЫЕПРОИЗВОДИПЛЯ 


Мод*» оратійА 

1.6 1Л 2^ 2,0 1,9 

Оігесі іигЬо СОТІ 


Подвеска: 

спереди 

типа<Мак-Ферсон» 

сзади 

. упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

Тормоза: 

реечное с электрогидроусилителем 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Шины 

205/55Р16 



Обновленный салон выглядит строже. Несмотря на подчеркнуто жест- 
кую архитектуру, темные панели интерьера - мягкие. 

Двое или трое, семеро или пятеро, остальное - багажник. Третий ряд 
сидений укладывается заподлицо с полом, под ним еще хватает места 
для полноразмерной «запаски». 


Обновлять хороший автомобиль сле- 
дует осторожно. Именно так поступили 
создатели нынешнего «Опеля-Зафира». 


лоі А ведь есть еще и ОРС с 
240-сильным мотором! Только 


чтет комфортным, хотя ме- 
ста там достаточно даже тем, 


но, что выброс парникового 
СО 2 самой экологичной вер- 
сией автомобиля, работаю- 
щего на природном газе, со- 

статочно. Трое в ширину уме- 
щаются, вспомним вузовский 


ческих данных мощность 
16 Л.С., а на ценнике: 89 ты- 
сяч рублей - на каждого из 
семерых... 

Большего от машины длиной 
4,5 м ожидать сложно. 


не в этот раз... 

Как насчет семерых в са- 
лоне? Компоновку «Зафиры» 
скорее можно назвать 5-*-2. 
Складные задние сиденья 
удобно убрать в пол, но дли- 
тельное путешествие в «тре- 


кто немного выше среднего. 
Для многочасового путеше- 
ствия у задних пассажиров 
будут слишком согнуты коле- 
ни. Средний ряд легко посо- 
перничает с бизнес-классом 
регионального авиалайнера, 


курс - «по переходной посад- 
ке». То есть если у всех допуск 
ушел 8 плюс, минимальный 
зазор превращается в ми- 
нимальный натяг. При семе- 
рых на борту «Зафиры» еще 
останется место для пары не 


...Удачный автомобиль не- 
просто улучшить. Точить и шли- 
фовать опасно. Ведь даже хо- 
нингование в обновленном мо- 
торе заменила лазерная обра- 
ботка. Впрочем, некие шерохо- 
ватости должны быть... для 


тьем классе» взрослый не со- 


места для ног и седалищ до- 


самых крупных чемоданов. 


придания индивидуальности. □ 
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Седан, хэтчбек или универсал - здесь каждый может выбрать по пй- 
тр^ности. Но вот бензиновый или дизельный? В пробеге на дизель- 
^рь^ фопьво» участвовал Михаил Васильев. 




1 АВТОНАЧАСѴОІѴОХС90,Ѵ70ОІЕ$ЕІ 


АВТОМОБИЛИ 
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И сторически сложилось так; ди- 
зельные моторы - для строи- 
тельной техники или дальнобо- 
ев, тогда как для комфортабель- 
ных автомобилей - естественно, бензино- 
вые. И как-то не хотят совмещаться в рос- 
сийской голове зимние придорожные ко- 
стры под КамАЗами и кожаные салоны со 
всевозможными электроприводами. А еще 
смущает качество нашего дизтоплива, раз- 
говоры о котором так и не затихают. 

На «Вольво» все это, конечно же, зна- 
ют. Поэтому маршрут для дизельных уни- 
версалов специально проложили между 


знаковыми российскими пунктами: из Ар- 
хангельска - в Архангельское, С далеко- 
го Белого моря, да по раздолбанной до- 
роге - в элитное подмосковное местеч- 
ко. Цель понятна: показать, что современ- 
ный дизель придется ко двору как на свет- 
ском рауте, так и в глухомани. Нигде не за- 
глохнет и не затроит. Автомобили - ХС90 
и ХС70 и Ѵ70 с модернизированными дви- 
гателями 05, а для контраста - по одному 
бензиновому побратиму ХС90 и ХС70. 

Дизель от «Вольво» - не новинка. Пер- 
вый собственный мотор на солярке швед- 
ская компания собрала еще в 1996 году. 


а нынешний, официально поставляемый 
в Россию двигатель - его усовершенство- 
ванная вариация. Что нового? Электрон- 
ный бі^ок управления, турбина с изменя- 
емой геометрией, технология «коммон 
рейл». В результате с 2,4 литра - 185 л.с. 
и 400 Н-м крутящего момента. Отменные 
показатели. 

В России такой мотор заводские испы- 
татели тестировали полтора года - еще до 
журналистов. Пилоты побывали даже в Сур- 
гуте - там двигатель познакомили с колючим 
33-градусным морозом. По словам предста- 
вителей, проблем с пуском не было. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
ѴОІѴОѴ70 05 
■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4838 



Объем багажника, п 

..575 

Снаряженная масса, кг 

1704 



Время разгона 0-100 км/ч, с .... 

9,4 

Макс, скороаь, км/ч 

215 

Топливо/запас топлива, л 

ЛТ/70 

Расход топлива, л/ІОО км: 






смешанный цикл 

„7,4 


■^игатель; турбодизель, соштоп гаіі, 
2,4 л, 20 клапанов, 136 кВт/185 л, с. при 
4000 об/мин, 400 Н-м при 4000 об/мин 
■ Траншиссия; переднеприводная 
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АВТО НА ЧАС ѴОІѴО ХС90, Ѵ70 ОІЕ5ЕІ 


Залить омывайку да проверить уровень 
масла - к большему современного автомо- 
билиста не допускают. 


Холмогоры - отправная точка 
Михайло Васильевича в погоне 
за знаниями, и наша - за ощуще- 
ниями от «Вольво». 


2000 3000 4000 5000 

Обороты копенѳала, об/мин 

Внешняя скоростная характеристика 
двигателя 05. Максимальный крутящий 
момент 400 Н м при 2000-2750 об/мин. 
Максимальная мощность 137 квт/185 л.с. 
при 4000 об/мин. 

Пятицилиндровый дизельный двигатель 
«Вольво 05» устанавливают только на три 
модели: ХС90, ХС70 и Ѵ70. 


Негромкое дизельное бурчание 
очень хорошо гармонирует 
с окружающей средой. 


Коронный номер дизеля - низкий рас- 
ход более дешевого топлива, но «аванси- 
ровать» экономию приходится при покупке 
автомобиля. Как правило, дизельные изна- 
чально дороже бензиновых. Но у «Вольво» 
- наоборот: в среднем универсал с 05 де- 
шевле бензинового аналога на 1 500 долл. 

Измерить средний расход удалось 
на трассе: ни у одного из дизельных эки- 
пажей он не превысил 10,3 л/100 км. Для 
сравнения: бензиновые «вольво» со стан- 
дартными 2,5Т расходовали 17 л. Принци- 
пиальный момент - всю дорогу мы заправ- 
лялись по мере необходимости, не выис- 
кивая известный бренд. А поскольку эки- 
пажи двигались не в колонне, а каждый 
в своем режиме, выборка заправок полу- 
чилась довольно большая, но ни у кого не 
возникло проблем с двигателем. Правда, 
тестируя новинку, инженеры «Вольво» об- 
ратили внимание, что вдали от крупных 
городов качество топлива... выше! 

Подойдут ли эти двигатели для зимы? 
Основные узлы топливной аппаратуры 
имеют штатные электроподогреватели - 
значит, необходимость в установке еще 


каких-либо устройств отпадает. Кроме то- 
го, параллельно радиатору печки установ- 
лен электрический подогреватель для бы- 
строго прогрева салона. Система активи- 
зируется при температуре ниже -ь10®С и 
работает, пока двигатель не прогреется до 
-і-бО'С 

«Вольво» - а тем более такие модели, 
как ХС90 и ХС70, - никогда не располагали 
к агрессивному вождению. В удобном крес- 
ле за рулем семейного универсала больше 
думается о вечных ценностях, чем о мимо- 
летном лихачестве, блажные поля, мягко 
покрытые туманом, закат, рассвет, добав- 
ляет свои нотки и умиротворенный дизель. 
Стрелка тахометра, зависшая на скромной 
отметке, непривычной для бензиновых мо- 
торов, незаметно изменяет сознание. Куда 
торопиться? Ты в безопасности - сиди и на- 
слаждайся видом из окна. 

Автомобили успешно финишировали в 
Архангельском, а их уверенное негромкое 
6у-бу-бу оставило после 1300 км ощуще- 
ние надежности и безопасности. По край- 
ней мере, для себя я знаю ответ на дизель- 
ный вопрос. □ 




СПЕЦТЕСТ ТРИ ТИПА ПРИВОДА 


ВМѴѴ530І 

3,0 л, 272 Л.С., задний 
привод, б-ступенча- 
тая автоматическая 
коробка передач, 

1 717 200-2 194 $00 руб. 


ВМѴѴ 530X1 

3,0 л, 272 л. с., полный 
привод, 6-ступенча- 
тая автоматическая 
коробка передач, 

1 821 600-2 558500 руб. 


о195кр'',50 
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Меж двух осей 

Насколько уверенно и быстро можно ездить по зимним дорогам на автомобилях с передним, 
задним и полным приводом, изучали Сергей Воскресенский и Анатолий Фомин. Фото: Алек- 
сандр Кульнев. 


К ажется, тема изуче- 
на вдоль и Поперек, 
всем уже известно; на 
скользкой дороге пе- 
редний привод надежнее за- 
днего, а полный и вовсе пана- 
цея от многих бед. Тем не ме- 
нее, едва ляжет снег, мы вновь 
начинаем дебаты об управля- 
емости, спорим, действитель- 
но ли нужен полный привод, 
насколько надежны электрон- 
ные помощники. Ведь помимо 
технических ухищрений есть 


и человеческий фактор - уро- 
вень квалификации водите- 
ля, привычка к тому или иному 
автомобилю. 

КЛУБ ЧЕТЫРЕХ 

«Ауди» и БМВ: обе баварские 
фирмы преуспели в создании 
полноприводных машин, при 
этом на большинстве моделей 
придерживаются, как извест- 
но, противоположных схем: 
типичная «Ауди» - передне- 
приводная, классическая БМВ 


- с приводом на задние коле- 
са. Отрешимся от стереоти- 
пов, личных симпатий и анти- 
патий. Не будем с ходу утверж- 
дать, что, например, БМВ спор- 
тивнее, а «Ауди» пытается быть 
правильным во всем. Поверь- 
те, если инженеры сделали эти 
машины такими, то они хотели 
подчеркнуть именно эти свой- 
ства. Никто не мешал спецам 
из Ингольштадта сделать А6 
строже, а мюнхенцам, наобо- 
рот, превратить сгусток энер- 


гии в комнату психологиче- 
ской разгрузки на колесах. 

Итак, в ряд выстроили 
«Ауди-А6» и «А6 Кваттро», БМВ- 
530І и 530 хі. Посмотрим, на- 
сколько удобно управлять ими 
в той или иной ситуации. 

ЗАДНИЙ И ПЕРЕДНИЙ? 

Попытка резво стартовать на 
снежно-ледяной динамоме- 
трической дороге полигона 
заканчивается крахом и не- 
лестными эпитетами в адрес 


84 За рулем 04/2008 





М0\ АбОУАТТВО 

3,2 л, 255 Л.С., полный 
привод, 6-ступенча- 
тая автоматическая 
коробка передач, 

1 800 000-2 100 000 руб. 


2 АУУІАб 

р 2,4 л, 177 л.с.,перед- 
ний привод, вариатор 
2 с 7 фиксированными 
V передачами, цена 
2» 1480 000-1 600 000 руб. 


к205те:Ш 



Сергей Воскресенский: 
«Попробуем, как он ездит!» 


БМВ-530. Нет, мы помаленьку 
набираем ход. Автомат в ре- 
жиме «Спорт» бойко переби- 
рает передачи - кажется, вот 
сейчас победно зазвучит го- 
лос З-лѵггрового зверя. Но неті 
Испугавшись, динамический 
вместе с трэкшн-контролем - 
ОТС вдруг изо всех сил навали- 
лись на машину, припечатав ее 
к земле. Это уже ненастоящий 
БМВ, а некое аморфное транс- 
портное средство. 

Примерно те же ощущения 
на трассе, проложенной для 
оценки управляемости. Стоит 
водителю порезче работать ру- 
лем или газом, БМВ почти оста- 
навливается. Здесь уже не важ- 
на ваша квалификация, выс- 
шее мастерство под таким кон- 


тролем - плавная, осторожная 
езда без скольжений. 

С чем боролись создатели 
БМВ, становится очевидно, сто- 
ит на 2-3 секунды нажать тум- 
блер с символом ОТС. На пане- 
ли вспыхнул желтый треуголь- 
ник, и 530-й превратился в не- 
укротимое существо, норовя- 
щее взбрыкнуть при каждом 
нажатии газа. Поначалу даже 
страшно. Если правильно по- 
чувствуешь ритм этих движе- 
ний, машина становится более 
послушной. Естественно, чудес 
не бывает, она по-прежнему 
очень капризна в управлении. 
Но как здорово рисовать на 
снегу замысловатые узоры! Та- 
кой БМВ оставляет в душе мас- 
су впечатлений, хотя практич- 


ное использование всех воз- 
можностей автомобиля зимой 
очень сомнительно. 

В переднеприводном «Ау- 
ДИ-А6» почти все по-другому. В 
просторном, широком кресле 
иначе сидишь, вполсилы дер- 
жишься за почти невесомую на 
небольших скоростях баран- 
ку. Поначалу «Ауди» раскрепо- 
щает, напрочь выбивая из го- 
ловы мысли о строгой дози- 
ровке движений рулем и газом. 
В управлении «Ауди» заметно 
проще, нежели заднепривод- 
ный БМВ, да и системы актив- 
ной безопасности настроены 
по-другому. Даже при включен- 
ной Е5Р передние колеса мо- 
гут буксовать довольно долго, 
а машина - скользить в преде- 
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сравнению с «Иксом» заднепри- 
водная машина едет гораздо мед- 
леннее. Мгновение - и автомобиль 
«потерян». 


лах разумного. Главное, не увле- 
каться! Тем более что при разго- 
не 7-ступенчатый вариатор да- 
же излишне активен для зим- 
ней дороги. Он все время стре- 
мится вывести двигатель на 
обороты максимальной мощно- 
сти, ну а тот, естественно, шум- 
но негодует на вмешательство 
Е5Р. С отключенной электрони- 
кой разгон стабильнее. 

На закрытой трассе перед- 
ний привод почти уравнивает 
водителей разной квалифика- 
ции, словно подчеркивая про- 
стоту и естественность их дей- 
ствий. Отключение электрон- 


ной страховки, конечно, вли- 
яет на итоговые цифры: боль- 
ше скольжений, увеличиваются 
углы поворота руля, особенно 
у водителя средней квалифика- 
ции. Единодушно признаем: ез- 
да на переднем приводе скуч- 
нее, но безопаснее и быстрее. 

ПОЛНЫЙ ВПЕРЕД 

Как известно, «Ауди-Аб Кват- 
тро» и БМВ с индексом «ж» 
оснащены приводом на все ко- 
леса, Но конструкции очень 
разные. «Ауди» скорее класси- 
ка жанра: полный привод до- 
полнен межосевым дифферен- 


циалом повышенного трения 
«Торсен» с распределением 
крутящего момента 40:60 меж- 
ду передней и задней осями. 
БМВ в обычной жизни - задне- 
приводный автомобиль, у ко- 
торого переднюю ось подклю- 
чает при необходимости элек- 
троника, управляющая много- 
дисковой муфтой. 

Очень впечатляет, когда 
по отполированному до бле- 
ска льду «Ауди» разгоняется до 
100 км/ч за 14-15 секунд. Все 
настолько упростилось, что не 
надо ювелирно обращаться с 
газом, экспериментировать 


с отключением электроники. 
Просто давишь на газ - и вих- 
рем устремляешься вперед! 
Правда, не надо забывать; пол- 
ноприводный «Ауди» не стал 
лучше тормозить. На льду со 
100 км/ч - почти 150 м! Кроме 
того, по сравнению с передне- 
приводной машиной рулем на 
разгоне работаешь куда актив- 
нее, ведь появились курсовые 
колебания задней оси. Тем не 
менее кажется, будто дополни- 
тельная ведущая ось измени- 
ла некоторые законы физики, 
наделив «Ауди» потрясающей 
устойчивостью. 
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Все это так, но лишь отча- 
сти - до тех пор, пока вы оста- 
етесь в рамках привычных ско- 
ростей. Человек, как известно, 
всегда стремится к большему, 
поэтому если машина позволя- 
ет, взвинчивает темп, поначалу 
не обращая внимания, что при- 
емы управления нужны немно- 
го иные. «Ауди» с ростом ско- 
рости постепенно расширя- 
ет коридор движения. Снача- 
ла вы замечаете, что автомо- 
биль вдруг погрузился в разду- 
мья на входе в поворот и по пе- 
реднеприводному скользит пе- 


редней осью, не обращая вни- 
мания на ваши команды. Затем, 
словно опомнившись, исправ- 
ляет ошибку, «подработав» за- 
дними колесами, но вновь за- 
висает в скольжении. В целом 
Е5Р неплохо справляется со 
своими обязанностями, вовре- 
мя одергивая быстрого седока. 

Отключим электронику. В 
тепличных условиях закрытой 
трассы к размашистому, неод- 
нозначному поведению пол- 
ного привода опытный води- 
тель быстро приспосабливает- 
ся. Правда, сетует на продол- 


жительность боковых сколь- 
жений, преобладание перед- 
неприводных реакций на вхо- 
де в быстрые виражи и задне- 
приводных на выходе из них. 
Но, 8 общем-то, в руках про- 
фессионала машина ведет се- 
бя стабильно. Неопытный во- 
дитель может оробеть, неожи- 
данно поняв, что и здесь, при 
всех ведущих, надо ювелирно 
работать рулем и газом. 8 про- 
тивном случае автомобиль пу- 
гает и прощает куда меньше 
ошибок, нежели более при- 
вычный привод - передний. 


Эффектный разгон на пря- 
мой и почти полное отсутствие 
подруливаний БМВ - след- 
ствие иных настроек рулево- 
го управления, да и концеп- 
ции полного привода в целом. 
То, чего на зимней дороге так 
не хватало обычному 530-му, 
здесь даже в избьпке. Под тор- 
жествующий рев мотора, под- 
крепленный немного высоко- 
мерной, но, без сомнения, гра- 
мотной работой полного при- 
вода, БМВ показывает пре- 
красный результат. Поведе- 
ние «Ауди-А6 Кваттро» выгля- 
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«Ауди-А6 Кваттро» едет красиво, 
но широко. Чувствуются передне- 
гены. 




А вот и занос задней оси! 


дит уже не столь выверенным 
и сбалансированным. 

Коллега, назначенный на 
роль обычного водителя, поти- 
рает руки; ему нравится яркая, 
выразительная езда на полно- 
приводном БМВ. Автомобиль 
предстает очень понятным и 
прогнозируемым, словно спе- 
циально создан для езды по 
зимнему полигону. Конечно, 
и здесь ОТС немного пере- 
страховывается, без колеба- 
ний остужая горячие головы. 
Но, отключив электронику, су- 


меете быстро освоить эффект- 
ную езду, например, по окруж- 
ности или в тарированном и 
хорошо просматриваемом по- 
вороте. Даже в боковом сколь- 
жении машина почти безуко- 
ризненно следует заданно- 
му радиусу, чутко реагируя на 
коррекцию рулем и газом. 

Когда из «тепличных» усло- 
вий попадаешь в реальные 
жизненные ситуации, «Икс» 
уже не так идеален. На каждое 
резкое движение рулем БМВ 
отвечает заносом задней оси. 


И если на специальной трас- 
се это во благо, то на обычной 
зимней дороге такая «избыточ- 
ность» осложняет контроль. 
Словом, и БМВ на пределах 
возможностей водителя стано- 
вится очень непрост в управле- 
нии. Он, пожалуй, интереснее, 
напористее «Ауди», но тоже не 
всегда однозначен, а ошибок 
прощает даже меньше. 

ПРИВОДНЫЕ ИСТИНЫ 

Задний привод на скользкой до- 
роге, особенно на таком мощ- 


ном и импульсивном автомоби- 
ле, как бМВ-530, требует очень 
хорошо сыгранного ансамбля 
машины, водителя и страхую- 
щей электроники. Порой каж- 
дый стремится выделить свое 
«Я», а в результате - история 
про лебедя, рака и щуку. 

Передний привод, может, 
скучноват для любителей эмо- 
циональной езды, зато отлич- 
но сбалансирован, прост и по- 
нятен в управлении. 

Временами «Ауди-А6 Кват- 
тро» хочется покритиковать за 


БМВ-530 ЖІ 

В повседневной жизни ав- 
томобиль заднеприводный. 
«Почувствовав» проскальзы- 
вание колес, многодисковая 


муфта, управляемая элек- 
троникой, подключает пе- 
редние колеса, в отдельных 
случаях передавая на них до 
100% крутящего момента. 




«АудМ'Аб Ксаттро» 

Классический полный при- 
вод с межосевым дифферен- 
циалом повышенного трения 
«Торсен» и несимметричным 


{40 на 60 %) распределением 
крутящего момента между 
передней и задней осями. 
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не очень выразительную управ- 
ляемость. Но это, в первую оче- 
редь, - большой автомобиль с 
хорошей разгонной динамикой, 
добротный и удобный. В нем 


НАШИ РЕКОМЕНДАЦИИ 

Несомненно, полнопривод- 
ные версии привлекатель- 
ны для слякоти и зимы. Одна- 
ко у каждой машины свой ха- 
рактер, к которому придется 
приспосабливаться. Можно, 
правда, раз и навсегда запи- 
сать себя в правильные води- 


есть все, на что рассчитывают 
большинство покупателей. 

У БМВ-530 хі яркий и амби- 
циозный характер. Вдоволь на- 
резвившись на специальных 


тели, возложив на электрони- 
ку часть ответственности. Вам 
гарантированы надежное пе- 
ремещение в пространстве, 
уверенные победы в «свето- 
форном» первенстве, особен- 
но на скользких дорогах. 

Полный привод дела- 
ет зимнюю езду безопасней 


трассах, по достоинству оцени- 
ваешь специфичные настрой- 
ки полного привода. Но есть 
сомнения: для бизнес-класса 
автомобиль слишком спорти- 


и надежней. Но неопытным 
водителям скоростью луч- 
ше не злоупотреблять. По- 
настоящему быстро и безо- 
пасно поедет лишь натрени- 
рованный. Но главное: отли- 
чия передне- и полноприво- 
дных машин в управляемо- 
сти, надежности поведения 


вен, а для спорта крупноват и 
перенасыщен электроникой. О 
Автомобили предоставлены: 

«Ауди-Россия« 
и «БМВ-РуссландАГ». 


на зимней дороге несравни- 
мо меньше, нежели между за- 
дним приводом и передним. 
А уж задний с полным даже 
сравнить сложно. И никакие 
системы активной безопас- 
ности не в состоянии полно- 
стью компенсировать этого. 
По крайней мере, пока. . . 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 



Аисіі А6 

Аисіі АбОиаПго 

ВМЖ530І 

ВМѴѴ530ХІ 

■ Весовые и геометрические характериаики 

Снаряженная масса, кг 

1699 

1869 

1738 

1786 

Нагрузка на ось, кг(%): 









Переднюю 

975 (57,4) 

1056(57) 

858(49,4) 

919(51,5) 

Заднюю 

724(42,6) 

813(43) 

880(50,6) 

867(48,5) 

■Динамические качества, покрьпие: лед, снег 

Е5Р 

Е5Р 

отс 

ОТС 

оп 

О» 

оп 

0« 

оп 

0^ 

оп 

0^1 

Разгон, с; 









0-20 км/ч 

6,2 

6,0 

2,6 

2,3 

5,0 

5,8 

2,3 

2,9 

0-40 км/ч 

11,8 

11,5 

5,1 

4,9 

11,6 

10,9 

5,0 

5,2 

0-60 км/ч 

18,2 

17,0 

8,4 

7,1 

19,0 

15,5 

8,0 

7.6 

0-80 км/ч 

23,4 

22,4 

11,5 

10,4 

25,0 

20,6 

11,2 

10,8 

0-100 км/ч 

30,0 

28,8 

15,2 

13,8 

35,0 

26,0 

14,0 

13,4 

0-120 км/ч 

36,3 

35,5 

18.4 

18,2 

45,7 

31,3 

17,5 

16,6 

0-140 км/ч 

46,2 

45,7 

Б,0 

23,0 

65.1 

36,5 

21,9 

20,2 

■ Время лрохождения специальной траоы (мин) 



Водитель 1* 

1,05 

1,04 

0,59 

0,57 

1,08 

1,04 

1,01 

0,57 

Водитель 2* 

1,06 

1,07 

1,01 

1,04 

1,12 

1,12 

1,04 

1,01 

■Торможение со 100 км/ч, локрытие: лед, снег 



Тормозной путь, м 

148,6 

Ш,7 

136,3 

136,5 


* Водители разной квалификации. 
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АВТОМОБИЛИ 


На счет десять 

Вазовское семейство, родившееся десять лет назад, по- 
степенно обновляется. Взглядом современного покупате- 
ля его окинул Максим Сачков. Фото: Георгий Садков. 



Йо А ИГО н 2001 


ВЫБОР ЗА ВАМИ 

«Десятое» семейство ВАЗ сегодня выгля- 
дит немного странным. Седан уже пере- 
жил рестайлинг, получил имя - «Приора», 
новый мотор, внешность и интерьер, а 
вместе с ними и иную комплектацию. Хэт- 
чбек и универсал готовятся к модерниза- 
ции, в этом году в автосалонах будут со- 
седствовать машины двух поколений... 


Универсал «Лада-П1» (заводское обо- 
значение ВАЗ-2111) и хэтчбек «Лада-112» 
(ВАЗ-2112} продают в комплектациях 
«норма» и «люкс». Покупатель «нормаль- 
ной» версии довольствуется заводской 
«противоугонкой» (иммобилайзером), 
центральным замком, регулируемой по 
высоте рулевой колонкой, электросте- 
клоподъемниками на передних-дверях. 


Люксовое исполнение легко отличить по 
более «дорогим» обивкам сидений и две- 
рей, обогреву передних кресел, а также 
по литым дискам и противотуманным фа- 
рам. Впрочем, дополнить комплектацию 
«норма» каким-нибудь «люксовым» аксес- 
суаром (кроме, пожалуй, обивок) вам, на- 
верняка, поможет дилер. Только учтите, 
что цены на его услуги выше, чем на за- 
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водские «добавки». Универсалы и хэт- 
чбеки «десятого» семейства штатно 
оснащают гидроусилителем руля, хотя 
продавцы утверждают, что иногда ма- 
шины приходят и без него. 

На пятидверные «десятки» устанав- 
ливают два двигателя объемом 1,6 л, от- 
личающихся числом клапанов и мощ- 
ностью. Нацелившись на восьмикла- 


панник, помните: таких машин немного. 
Большинство универсалов и хэтчбеков 
комплектуют более мощными и дороги- 
ми 1б-клапанными моторами. С завода 
все машины приходят с механической 
5-ступенчатой коробкой передач. Неко- 
торые дилеры предлагают установить 
вместо нее автомат, который поднимет 
цену автомобиля на 35-50 тыс. рублей. 



Пусть ваш двигатель работает 
как новый! 

Представляем новую линейку синтетических моторных 
масел МоЫІ 1 для автомобилей любого возраста. 

Моторное масло МоЫІ 1 Ыеж ОѴѴ-40 специально 
разработано для новых автомобилей и автомобилей с про- 
бегом в хорошем состоянии и может использоваться 
на протяжении всего срока их эксплуатации. Обладая 
наилучшими защитными характеристиками, максимально 
сбалансированная композиция МоЫ1 1 Ыем Ше ОЖ-40 помо- 
гает поддерживать двигатель в оптимальном состоянии. 
Моторное масло МоЫІ 1 Реак ІЛе 5М-50 оптимизировано 
для автомобилей с пробегом свыше 100 000 км. Надежная 
и проверенная композиция помогает обеспечить опти- 
мальные эксллуатационные характеристики двигателя, 
способствует его защите и сокращению износа. 

Моторное масло МоЫ1 1 Ехіетіеб ІЛе ІОѴѴ-бО разработано 
для автомобилей с пробегом более 150 000 хм. Специально 
подобранный пакет присадок помогает предотвратитъ 
утечку масла, снизить образование отложений, поддер- 
жать двигатель е чистоте и уменьшить его износ. 

Любой возраст. Любой пробег. 
Максимальная производительность. МоЫ1 1. 
мѵшм.тоЬіИ.ги 



МоЫІ а 


АВТОМОБИЛИ 


СЕМЕЙСТВО ІАОА РКЮКА 


РАССМОТРИМ ВАРИАНТЫ 

“СЕД^ 



Модернизация явно пошла автомоби- 
лю на пользу. На фоне родственников - 
хэтчбека и универсала - седан выглядит 
опрятнее. Меньше зазоры между кузов- 
ными деталями, аккуратнее подогнаны 
элементы интерьера, добавил привлека- 
тельности новый двухцветный салон. Из- 
менились и габаритные размеры по срав- 
нению с «десяткой» - при той же шири- 
не (1680 мм) и высоте (1420 мм) «Прио- 
ра» немного вытянулась (4360 против 
4265 мм). Но внутри стало чуть теснее из- 
за сидений, подросших вверх на несколь- 
ко десятков миллиметров. Объем багаж- 
ника слегка поджали (430 вместо 450 л), 
вместе с ним незначительно уменьшился 
и проем (с 700 до 680 мм), но погрузоч- 



ная высота осталась прежней - 725 мм 
Спинка заднего сиденья разрезная, а для 
перевозки длинномеров можно откинуть 
только центральный подлокотник (ЗР, 
2007, № 8). 



ХЭТЧБЕК 


Пока не подоспела пятидверная «Прио- 
ра». ее место на рынке занимает «двенад- 
цатая». Хэтчбек короче седана, причем 
как старого, так и нового (4170 мм). За- 
то эта модель предоставляет больше воз- 
можностей для перевозки крупногабарит- 
ных грузов, ведь проем багажного отделе- 
ния вырос примерно вдвое. Объем отсека 
со сложенными задними сиденьями, рас- 
кладывающимися в соотношении 40:60, 
- 720 л. Правда, в пятиместном варианте 
отделение для поклажи меньше, чем у се- 
дана, - 350 л. Впрочем, хэтчбек ценят не 
только практичные люди, но и любители 
тюнинга (ЗР, 2006, №2). 


УНИВЕРСАЛ 



Самый дешевый универсал, если не счи- 
тать совсем уж морально устаревший 
ВАЗ-2104, Кстати, при загрузке машины 
под крышу «одиннадцатая» окажется вме- 
стительнее «Жигулей» примерно на чет- 
верть (1250 л). При этом переднепривод- 
ный универсал готов взвалить на себя 
до полтонны груза. Неплохо даже по со- 
временным меркам, но на фоне иномарок 
видны недостатки - например, при разло- 
женных сиденьях некуда деть подголовни- 
ки и полку, да еще не хватает транспорти- 
ровочной сетки, преграждающей поклаже 
путь в салон. Проем пятой двери разме- 
ром не меньше, чем у хэтчбека, но забра- 
сывать тяжелый скарб в универсал удоб- 
нее из-за меньшей погрузочной высоты. 
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Седан «Приора» отделан интересней предшественника. 
Универсал «Лада-1 1 1» и хэтчбек «Лада-1 12» ждут обновления. 


СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ НА ОБСЛУЖИВАНИЕ 
И ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 


Работа 

Стоимость, руб. 
8-клапанный 1б-клапанный 


двигатель 

двигатель 

ТО-КЗ тыс. км) 

2500 

1800 

ТО-2 {15 тыс. км) 

1500 

1200 

Т0-3(30тыс.км1 

3500 

3400 

ТО-4 (45 тыс. км) 

3000 

2700 

Т0-5(60тыс.км) 

4500 

4800 


Детали Стоимость, руб. 

«Лада- 

110.. .112» «Приора* 


Стекло еефовое 

2100 

2100 

Фара 

1500 

2100 

Крыло переднее 

1300 

1350 

Капот 

8200 

8500 

Дверь передняя 

10000/7500* 

Н.Д. 

Тормозные колодки 
передние (комплект) 

250 


Наконечник рулевой 

220 


Бампер передний 
в сборе 

2400 

2300 

Фильтртопливный/ 

мэсляный/воздушный 

270/95/115 

•'/кеся/правая. 


Модернизированный седан «Приора» 
(в прайс-листах дилеров иногда проходит 
под индексом ВАЗ-2170) предлагают пока 
только в комплектации «норма». Правда, 
интерьер здесь опрятнее, нежели в «де- 
сятках», да и набор дополнительного обо- 
рудования богаче. Например, водитель- 
ская подушка безопасности, централь- 
ный замок, которым можно управлять с 
ключа зажигания, зеркала с электропри- 
водом и обогревом, литые диски. Кроме 
того, за дополнительную плату предлага- 
ют АВ$ - с ней машины дороже примерно 
на 6-7 тыс. рублей. Любопытно, что в от- 
личие от обычных «десяток» крутить руль 
владельцу «Приоры» помогает не гидро-, 
а электроусилитель. Под капотом седа- 
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АВТОМОБИЛИ 


СЕМЕЙаВО ЦША РЯіОКА 


СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 


Отличается ли «Приора» по ходовым 
качествам или изменения коснулись 
только внешности? 

Новой моделью «Приору» называть все- 
таки не совсем правильно - скорее, это 
глубокий рестайяинг. Силовая структура 
кузова осталась прежней, отдельные эле- 
менты во имя безопасности и ездовых ха- 
рактеристик усилили. Прибавка в жест- 
кости на кручение дала плоды - в управ- 
лении машина стала более цельной и по- 
нятной, охотнее выполняет команды во- 
дителя. Но до идеала, конечно, далеко - 
крены мешают точному выполнению ма- 
невров, а рулю не мешало бы добавить 
информативности. Новый 98-сильный 
двигатель везет более охотно, причем не 
только на низах, но и на высоких оборо- 
тах, да и голос у него тише, чем у предше- 
ственника. Кстати, вообще шумоизоля- 
ция у «Приоры» добротнее. 

Какой мотор посоветуете? 

Выбирать могут только покупатели 
хэтчбеков и универсалов, на «приоры» 
устанавливают единственный двига- 
тель. 1,6-литровые 8- и 16-клапанные 
моторы выросли из предшественни- 
ков объемом 1,5 л. Полуторалитровый 
с двумя клапанами на цилиндр цени- 
ли за тяговитость на низких оборотах, 
а шестнадцатиклапанник - за спортив- 


ный характер. Дополнительный объем 
повлиял благотворно на более слабый 
мотор - прибавилось тяги на низах, да 
и динамика улучшилась. А вот 16-кла- 
панный агрегат не только растерял си- 
лы (от прежних 66,7 кВт осталось 65,5), 
но и в погоне за лучшей эластично- 
стью лишился заводной искорки (под- 
робнее ЗР, 2004, № 12). 

Можно ли ездить в «десятке» впяте- 
ром на дальние расстояния? 
Теоретически автомобили «десятого» се- 
мейства - пятиместные. Но троим взрос- 
лым на заднем сиденье тесно в плечах, 
да и головы упираются в потолок. Кстати, 
из-за ровной крыши посвободнее в уни- 
версале. Но не стоит забывать и о без- 
опасности. Пассажир, сидящий посреди- 
не на заднем сиденье, хуже защищен при 
аварии, причем и в «десятках», и в «при- 
орах». Ведь его удерживает не трехто- 
чечный, а поясной ремень, да и подго- 
ловника не досталось. Доработать ку- 
зов по безопасности, поставить подушки 
и не позаботиться об элементарных, от- 
носительно недорогих средствах защи- 
ты - как минимум, странно. Возможно, 
производитель исправит недочет, а по- 
ка лучше рассчитывать на трех пассажи- 
ров, четвертого же брать на борт лишь 
в крайнем случае. 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 
И ЦЕНЫ* НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ, руб. 



НОРМА 

ЛЮКС 

СЕДАН 

. 1,6 МКП 98 л. с., 11,5 с, 

■ 183км/ч,7,2л/100км 

286800 


і ХЭТЧБЕК 

• 1,6 МКП 80 п. с., 13,5 с, 

, 170км/ч,7,5л/100км 

266 700 

к-Д. 

1,6 МКП 89 л. с., 12.0 с, 

: 180км/ч,7,7л/100км 

271 900 

283500 

УНИВЕРСАЛ 

• 1,6МКП80л.с.. 13,5с, 
170 км/ч, 7,5 л/100 км 

269 500 

278100 

: 1,6 МКП 89 л. с, 12,0 с, 

. 183 км/ч. 7,7 л/100 км 

277200 

289200 

‘Цены ориеитиііошные. 


на ВАЗ-2170 трудится также 1,6-литровый 
1б-клапанный двигатель, но с облегчен- 
ной шатунно-поршневой группой, иным 
впуском и выпуском и прибавкой мощно- 
сти почти на десять сил. 

В феврале волжский завод отрапорто- 
вал, что с конвейера сошли первые «при- 
оры» с кузовом хэтчбек. Но не обнародо- 
вал точных цен и комплектаций. Дилеры 
прогнозируют, что у них модернизиро- 
ванная «двенадцатая» появится в середи- 
не весны. Какое-то время вместе с ней бу- 
дут продавать и хэтчбеки в старом кузо- 
ве. Тогда же стоит ждать «Приору»-седан 
\ в новых комплектациях. 

Наряду с конвейерными «десятками», 
свои вариации предлагают и дочерние 
фирмы. Из более-менее массовых - трех- 



На «хэтчбеках» устанавливают разные задние фонари в зависимости 
от комплектации - старого образца для «нормы» (вверху) и модернизиро- 
ванный для «люкса». 


Приборные щитки моделей «Лада-1 11» и «Лада-112» (вверху) 
и «Приоры» отличаются не сильно. Это скорее легкая модер- 
низация. 
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СЕМЕЙСТВО ІАОА РКЮЙА 



дверный хэтчбек (естественно, в старом 
кузове, его иногда называют купе). Маши- 
ны с 1,6-литровыми двигателями пред- 
лагают в комплектации «норма» от 283,5 
тыс. рублей. Выбирая такой автомобиль, 
не забывайте, что хотя большинство де- 
талей ВАЗ-21123 унифицированы с серий- 
ными моделями, но оригинальные ком- 
плектующие (например, кузовные пане- 


«Десяшму» семейству приписаны два варианта 
сидений и обивок дверей: так называемый ве- 
люр в комплектации «норма» и бархат (справа) 
в «люксе». На «приорах» оба материала встре- 
чаются в исполнении «норма» - на машинах 
с Ав5 и без таковой. 

6 «Приоре», в отличие от других родственни- 
ков, между передними сиденьями расположен 
подлокотник с ящичком для мелочевки, а под 
потолком - футляр для очков. 



ли) в дефиците, да и цены на них выше, 
чем даже на многие импортные. 

Гарантия завода на все модели «деся- 
того» семейства единая - 3 года или 50 
тыс. км. С запчастями на машины в старых 
кузовах проблем нет, а вот с некоторыми 
оригинальными комплектующими для 
«Приоры» бывают перебои. Стоимость 
ремонта и обслуживания зависит не 



столько от типа кузова, сколько от моде- 
ли двигателя. Не стоит думать, что эксплу- 
атация «десятки» окажется дешевле, не- 
жели аналогичной по классу иномарки. 
Опыт редакционных машин это не под- 
тверждает. □ 

Автомобили предоставлены автосало- 
ном «Автоград на «Варшавке». 




КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

«ЛАДА-111. ..112» «ПРИОРА» 

НОРМА ЛЮКС НОРМА 

Стальные диски + 


Легкосплавные диски 


Иммобилайзер 


Обивк а дверец и сидений велюр _ 


^ив^« дверей и сидений бархат 
Усилитель руля 


Тонированные стекла 


Злектропривод замка багажника 


Электростеклоподъемники 

пе редних двере й + + + 

По догрев передних сидений - + 

Регулируемая по наклону 

рулевая колонка + + + 

, Регулируемые по высоте 

передние ремни _ + + + 

Противотуманные фары - + 

Подушка безопасности водителя - _ + 


-АВ5 

Аудиоподготовка 
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Не^ «турбо» счастье... 

Давненько фирма СААБ не радовала поклонников новинками. Но это 
не значит, что шведы сидели без дела. С результатами их труда познако- 
мился Денис Арутюнян. Фото автора и СААБ. і 


П О утверждению неко- 
торых специалистов, 
автомобиль с приво- 
дом на одну ось не 
должен иметь мотор мощнее 
200 Л.С., иначе пробуксовка ко- 
лес сведет на нет все достиже- 
ния двигателистов. Инженеры 
шведского концерна, добив- 
шись немалых успехов в раз- 
работке мощных турбомото- 
ров, тоже задумались об этом. 
И создали версии под индек- 
сом ХѴѴО. 

С шильдиками 4x4 и АѴѴО - 
все понятно. Но на корме «СА- 
АБ 9-3 Аэро» непривычное 
обозначение. Какая же форму- 
ла за ним скрывается? 

Наследники викингов с не- 
свойственным своим предкам 
лукавством представили... 
проверенную временем кон- 
струкцию! Прямо перед редук- 
тором заднего моста установи- 
ли многодисковую муфту «Хал- 
декс» с электронным управле- 
нием. При пробуксовке перед- 


них колес компьютер дает ко- 
манду сжать диски, чтобы пе- 
ребросить часть момента на 
заднюю ось. По словам шве- 
дов, это позволит в полной ме- 
ре реализовать возможности 
2,8-литрового турбомотора. 

Несмотря на относительно 
недавний рестайлинг, «девять- 
третий» верен себе. И пусть 
автомобиль утратил многие 


«авиационные» черты, которы- 
ми щеголяли старые СААБы, 
стиль сохранился. Разве что 
серебристые вставки из деше- 
вого жесткого пластика диссо- 
нируют с кожаными креслами 
и мягким материалом перед- 
ней панели. 

Поначалу особенности по- 
ведения полноприводной ма- 
шины я даже не замечал. Вели- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


5ААВ9-ЗАЕЯОХѴѴО 

■ Общиеданные і 

Размеры, мм: 1 

длина 4647 

ширина 1802 і 

высота 1450 I 

Объем багажника, л 425 [ 

Снаряженная масса, кг 1605 г 

Полная масса, кг 2060 ^ 

Время разгона 0-100 км/ч, с-.6,2 (5,71* і 

Макс скорость, км/ч 250 ^ 

(ограничена злектроникой) 

Топливо АИ-98 

Запас топлива, л _..58 

Расход топлива, л/100 км 
смешанный цикл 10,7 

■ Двигатель: бензиновый, Ѵ6,24кла- 


пана,2,8 л, 280 кВт/381 л.с при 5500 об/ 
мин, 400 Н-м при 4500 об/мин. 
■Трансмиссия: полноприводная; Мб 

т 

’ВхполнеииигТурбо-Хі'. 

колепная тяга двигателя, точ- 
ный и удобный рычаг короб- 
ки передач, занятная стрелка 
индикатора турбонаддува на 
приборном щитке. . . Еду не то- 
ропясь. Временами беспоко- 
ит подвеска - мелкие неров- 
ности «проглатывает» достой- 
но, а вот на крупных ухабах ча- 
стенько пасует. Но ведь пол- 
ный привод внедрили ради 
других режимов движения. 

Нажав как следует на педаль 
газа, направляю машину в длин- 
ный пологий поворот. Кажется, 
вот-вот начнется занос, а его все 
нет. Довольно избитое выраже- 


Декоративные вставки из серебристого пластика изрядно портят впе- 
чатление, вместо того чтобы создавать спортивную ауру. 
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АВТО НА ЧАС 5ААВ 9-3 АЕЙО ХИГР, 5ААВ 9-3 ТЦКВО X 



5ААВ 9-3 АЕРО ХѴѴО - полный привод добавляет 
возможностей машине и удовольствия водителю. 


ние «едет, как по рельсам» подходітг иде- 
ально - колеса цепко держатся за дорогу. 
Несколько крутых «шпилек» на горной до- 
роге расставили точки над «і»: полный при- 
вод действительно доставляет немалое удо- 
вольствие и вызывает непреодолимое же- 
лание испытать машину на заснеженном 
или обледенелом шоссе. Но снега в окрест- 
ностях Марселя не найти даже зимой. . . 

...Зато удалось проехать несколько кру- 
гов по знаменитой гоночной трассе «Поль 
Рикар». Причем не просто на полноприво- 
дном СААбе, а на машине из ограничен- 
ной серии «Турбо-Х». Основное отличие 
от обычного «Аэро-ХѴѴО» - более сложная 
«р>ецептура» дифференциала, который да- 
же заслужил имя собственное: е150. В нем 


не одна, а две многодисковые муфты: пер- 
вая распределяет момент между осями, вто- 
рая - между задними колесами. Кроме того, 
«Турбо-Х» отличает более жесткая подвеска 
с уменьшенным на 10 мм дорожным про- 
светом, увеличенные тормозные диски. Как 
все это влияет на характер машины? 

Спринтерский разгон сопровождает- 
ся породистым рокотом мотора. Даже ес- 
ли резко бросить сцепление, автомобиль 
срывается с места без пробуксовки. Чув- 
ство полного контроля над машиной в каж- 
дом вираже подбивает добавить газу. Вот и 
первое препятствие: на дороге выставили 
конуса для переставки. Быстрая работа ру- 
лем приводит к протестующему визгу шин, 
но взгляд в зеркало подтвердил: все кону- 


са на месте. Следом - пара быстрых пово- 
ротов и резкое мощное торможение пе- 
ред «змейкой» (по инструкции, к этому мо- 
менту автомобиль должен ехать на второй 
передаче со скоростью 40 км/ч). Пять ме- 
тров на такой скорости кажутся вечностью, 
но вот и створ! С этого момента газ - в пол, 
в таком режиме нужно обойти три линии 
пластиковых конусов. Шины снова просят 
пощады, но «Турбо-Х» ни на миллиметр не 
сдвинулся с намеченной траектории. 

Попривыкнув к трассе, отключил си- 
стему стабилизации. В «чистом» режиме 
СААБ в глубоком вираже завилял хвостом. 
Выправить траекторию не так уж слож- 
но, но круг пройден медленнее. Ну очень 
интересно: как поведет себя «Турбо-Х» на 
смеси снега и льда? 

Так в чем же все-таки счастье автомо- 
билиста - в полном приводе? Кстати, в 
ближайших планах фирмы - построить 
2000 машин в исполнении «Турбо-Х». За- 
метную часть, около бОО, отправят в Аме- 
рику, а уж оставшиеся распределят по ев- 
ропейским странам. Квота для России и 
вовсе мизерная - 70 автомобилей. Но тер- 
пеливые любители не должны терять на- 
дежды: весной следующего года на вер- 
сию «Аэро-ХѴѴО» тоже начнут устанавли- 
вать дифференциал е^5^. 

Пока в арсенале - лишь первые впе- 
чатления. Любители быстрой езды навер- 
няка по достоинству оценят нововведе- 
ние, которое позволит им без труда выи- 
грывать светофорные гонки. А сторонни- 
кам безопасности придется подождать. 
Ведь без особых испытаний трудно пред- 
сказать, как будет работать полный при- 
вод на размытых и заснеженных россий- 
ских дорогах. Но уже сейчас можно смело 
констатировать, что конструкция получи- 
лась удачной. Хотя... для полного счастья 
все же чего-то не хватает. □ 


Интеллектуальное управление полным приводом модели «Турбо-Х» распознает, на какие колеса и в какой пропорции нужно распределять крутя- 
щий момент. 
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Парижанка 

Эта машинка пока не продается в России, по- 
этому на свидание с ней Владимир Соловьев 
отправился в Париж. Фото автора. 


Н овая «Твинго» смени- 
ла предшественни- 
цу на конвейере ле- 
том прошлого года. 
«Твинго» предыдущего поко- 
ления можно причислить к 
долгожителям; ее продажи 
начались в 1993 году, и разо- 
шлась она за 14 лет по Евро- 
пе тиражом 2,4 миллиона эк- 
земпляров. 

Оживленные парижские 
улицы - родная стихия для 
«Твинго», которая продолжила 
традицию удобных компакт- 
ных городских автомобилей. 
В угоду пассивной безопасно- 
сти передний свес удлинился 
на 1 70 мм, но это почти не от- 
разилось на удобстве парков- 
ки. На моей машине в версии 
«Экспресьон» нет задних пар- 
ковочных датчиков, поэтому, 
подъезжая к кафе, рассчиты- 
ваю только на себя. Но и без 
парктроника ошибиться прак- 


тически невозможно - бампер 
сразу за задним стеклом. 

В интерьере все очень ла- 
конично, экономно и ориги- 
нально. Все бортовые прибо- 
ры (цифровые) размещены по- 
середине передней панели. 
Исключение - лишь стрелоч- 
ный тахометр, который прию- 
тился сразу за рулевой колон- 
кой. «Баранка» перемещает- 
ся только в вертикальной пло- 
скости - по вылету поудобней 
подстроить не удастся. Ма- 
шина рассчитана на четверых 
взрослых: в ней три отдельных 
кресла помимо водительско- 
го, причем каждое перемеща- 
ется вдоль и имеет регулируе- 
мую спинку. Замечу, что удоб- 
ные кресла способны принять 
не только хрупких француже- 
нок, но и солидному мужчине 
тоже будет комфортно. 

Покрутившись по фран- 
цузской столице, я не ощутил 


Передняя панель приборами не перегружена. Здесь нет навигатора - 
родной город нужно знать, как свои пять пальцев. 
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АВТО НА ЧАС йЕыдиіт тѵѵтсо 


ДАННЫЕ ПРОИЭВОДИТЕЛЯ 


кЕндиіттѵѵінсо 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 

длина 3600 

ширина 1654 

высота 1393 

база 2367 

Объем багажника (Ѵ0А),л 230/951 

Снаряженная масса, кг 950 

Полная масса, кг 1370 

Время разгона 0-100 км/ч. с 12,0 

Макс, скорость, км/ч 170 

Топливо АИ-95 

Запас топлива, л 40 

Расход топлива, л/100 км; 

городской цикл 7,5 

загородный цикл 4,7 

смешанный цикл 5,7 


■Двигатель: бензиновый Р4, 16 клапа- 
нов, П49смЗ, 56 кВт/75 л.с. при 5500 
об/мин, 107 Н м при 4250 об/мин 
■Трансмиссия: переднеприводная, М5 

какого-либо напряжения в об- 
щении с «новой парижанкой». 
Отличная обзорность, управ- 
ляется легко и понятно, рез- 
ва, передачи включаются чет- 
ко, но по-прежнему рычаг пе- 
реключения имеет свойство 
«ходить» взад-вперед при на- 
боре скорости и торможении 
двигателем. Но это уже. види- 
мо. родовое свойство всех «Ре- 



но» с механической трансмис- 
сией, которое, впрочем, никак 
не сказывается на комфорте. 

На прощанье я обещал как- 
нибудь показать ей Москву. 
При таких внешних данных и 
способностях «Твинго» и здесь 
вправе рассчитывать на успех. 
Показалось, она не против. 
Только все ли в жизни зависит 
от взаимных симпатий? 3 



Сиденья складываются, что дает возможность принять на борт объе- 
миаые предметы. 


Открытая крышка багажника едва выступает за габарит - экономия 
места при погрузке в стесненных условиях. 


Несмотря на компактность, самые быстрые версии разгоняются до 
189 км/ч, но только не в Париже. 



\ - Нэ права;* рекламы 



Специальное предложение 



УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОѴОТА 


Воспользуйтесь 
услугой 
ТПАОЕ ІМ 
(495) 223-7737 


ООО "СП БИЗНЕС КАР» - владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Тойота Центр Битц«: г Москва. Балаялавсріун пр-т рЯб теп '495)731-3388 
Тойота Центр Каширским: г Москва. 26 км МКАД, івнсшняя сторона), тел (495)22-100-33 

Тойота Центр Поенный Острое: г Москва. 95-й км МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш ). тел (495) 22-100-$$ 

Тойоте Центр Рублееекин: г Москве, Рублевское ш . 74 ілересечение с МКАД) тел (495)725-3388 
Тойота Центр Серебрвныи Бор: г Москва, пр.г Маршала Жукова д 49. к 1 тел (49$) 721-3370 
Тойота Центр Воронеж: г Воронеж, уп Остужева, 64 тел '(раке (4732) 44-60-60 
Тойота Центр Кемерове: г Кемерово уп Тухачевского 40,1 тел (3842)345-34$ 

Уполномоченный партнер Бизнес Кэр Каслии; г Астрахань, уп Украинская. 3. тел (8512)40-89-89 
Ви$1МЕ&$ САЙ Уполномоченный партнер Бизнес Кар Курск: г Курск, ул К Маркса 55 тел (4712) 319-913. факс. (4712) 319-950 сервис (4712) 319-930 
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Игра в открытую 


БМВ пускает в ход свежие силы - кабриолет на базе первой серии. Прокатиться с ветер- 
ком посчастливилось Максиму Сачкову. Фото автора и БМВ. 


ПЕРВОЕ ОТКРЫТИЕ 

«Вам открыть крышу?» - вопрос одного 
ИЗ организаторов теста скорее риториче- 
ский. Стоило лететь за четыре с лишним 
тысячи километров, чтобы не воспользо- 
ваться главным достоинством кабриоле- 
та? Под чутким руководством я без труда 
справился с задачей. Всего-то надо нажать 
кнопку на центральной консоли и удержи- 
вать, пока мягкий верх не скроется в ба- 
гажнике. Правда, приходится постоянно 
оглядываться - со столь невнятной инди- 
кацией не сразу поймешь, когда крыша 
полностью сложится. 

На тесной подземной парковке хоро- 
шо маневрировать с откинутым верхом - 


все как на ладони. Иначе пришлось бы по- 
лагаться на парктроник, ведь в небольшое 
заднее окошко тента и маленькие зеркала 
легко что-нибудь не заметить. 

Впрочем, боковые зеркала я поругал 
зря. Они узкие, но вытянутые - ориенти- 
роваться в плотном и шустром потоке до- 
вольно просто. А вот с откинутым верхом 
утром прохладно, несмотря на четкую ра- 
боту раздельного климат-контроля, подня- 
тые стекла и з^ний экран, не дающий ве- 
тру разгуливать по салону. Недаром орга- 
низаторы предусмотрительно выдали шап- 
ки, шарфы и перчатки. Шарф короткий, 
а кабриолет современный - так что участь 
Айседоры Дункан никого не постигнет. 


Кстати о безопасности. Специалисты 
утверждают, что жесткость кузова на скру- 
чивание у кабриолета 1-й серии сравни- 
ма с открытой «трешкой», что благо и для 
защиты при ударе, и для управляемости. 
Кроме того, каркас из высокопрочных ста- 
лей, дополнительные усилители и просчи- 
танные деформирующиеся элементы эф- 
фективно отводят энергию удара от за- 
щитной клетки салона. От фронтального и 
бокового столкновения водителя и пасса- 
жиров оберегают четыре подушки, а при 
опрокидывании - дуги, выстреливающие 
за доли секунды из-за подголовников за- 
днего сиденья. Естественно, «единичке» 
без крыши понадобились более жесткие 
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Внутренним убранством кабриолет 1 -й серии и купе похожи как две капли воды. Только возду- 
ха в салоне открытой машины намного больше. 



Кнопки на центральной 
консоли управляют мягким 
верхом. Процесс можно кон- 
тролировать по сигналам 
светодиодов, расположен- 
ных над клавишами. 

Дополнительная клавиша 
на двери одновременно 
поднимает все стекла, чтобы 
преградить сквознякам путь 
в салон. 



Формально кабриолет четырех- 
местный, но на заднем сиденье 
тесновато и в ногах, и в плечах. Зато 
можно сложитъ обе спинки или, на- 
пример, открытъ центральный люк, 
чтобы перевезти длинномер. 



по сравнению с купе передние стойки и 
рама ветрового стекла. 

Кабриолет лучше, чем какой-либо дру- 
гой автомобиль, позволяет почувствовать 
окружающий мир. Вот в салон врывается 
вкусный запах съестного, а через пару ки- 
лометров его сменяет менее приятный аро- 
мат близлежащей фермы. Абсолютно иначе 
воспринимаешь и звуки - невольно приги- 
баешь голову, когда вверху с характерным 
свистом проносятся мосты, а в тоннелях - 
так просто страшно. Да и ехать с опущен- 
ной крышей быстрее 1 1 0 км/ч некомфор- 
тно - набегающий поток заставляет разго- 
варивать с коллегой на повышенных тонах. 
Решено; приторможу и подниму верх. 
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I 


АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВМЖ 1 $егіеСАВКЮ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модет> 

вМ\Ѵ1$ЕМеСА8НЮ 



118І 120І 125І 135І 

120(1 



Размеры, мм: 



длина 

4360 


ширина 

Т748 

высота 

14П 

база 

2660 

Радиус поворота, м 

535 

Объем бвгэжнжа 

2біМ(В 

Снаряженная масса, кг 

1480-1685 

Полная масса, кг 

1845-2050 

Время разгона 0-100 км/ч, с' 

9,3(10,1) 8, 4(9,0) 6, 8(7,4) 5Д5,7) 

8,1(83) 

Макс, скорооь, км/ч* 

210(208) 220(218) 238(236) 250(250] 

222(220} 

Топлиео/запас топлива, л 

АИ-91- АИ-91- АИ-91- АИ-95- 

ДТ/51 




Расход топлива, л/100 км*; 



загородный цикл 

5,0 (5,4) 53(5,5) 6,0 (6,1) 7,1 (7,0) 

5,0 (5,4) 

городской цикл 

8,5 (8,7) 8,9 (9.1) 11,7(11,6} 133(13,5) 

8,5 (8,7) 

смешанный цикл 

6.3 (6.6) 6,6 (6,8) 8,1 9,4 

6,3 (6,6) 



иввк. 

Расположение 

спеоеди продольно 

Конфигурация 

Р4 Р6 

Р4 

Число клапанов 

- 16 24 

16 

Рабочий объем, см^ 

1995 1995 2996 2979 

1995 

Степень сжатия 

ІІО 12,0 10,7 10,2 

16,0 

Мощность, кВт/ Л.С. 

105/143 125/170 160/218 225/306 

ШІ77" 

при об/мин 

6000 6700 6100 5800 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

190 210 270 400 

350 

при об/мин 

4250 4250 2500- 1300-5000 

1750-3000 


4250 


ІТраткмжсия 1 

Тип 

задаепрюодная 

Коробка передач 

М6(Аб) 

ІХодоваячааь | 

Подвеска; 



спереди 

типа «Мак-Ферсон> 


сзади 

Многорычажная 

Рулевое управление 

реечжте с злектроусилителем 

■Тормоза 



передние и задние 


Размер шин 

195«Мб^/65В]7 


‘Вскобхаг- дітіютомтичнхоііхі^хібііипередач. 







Индексы современных БМВ не всегда точно указывают, какого объема 
двигатель под капотом. Например, модель 125і приводит в движение 
3-литровый мотор. 


ШЛЯПУ НАДЕНЬ! 

Уходят запахи и звуки. Но даже с поднятой 
крышей в кабриолете все-таки довольно 
шумно. Основной фон создают аэроди- 
намические потоки, цепляющиеся за гор- 
бики на макушке автомобиля. Кстати, на 
«единичке» регулируется приток воздуха 
для охлаждения двигателя. Если в допол- 
нительном обдуве нет необходимости, ав- 
томатически закрываются жалюзи, уста- 
новленные за радиаторными решетками, 


улучшая обтекаемость и снижая расход 
топлива. 

Принадлежность к именитой мар- 
ке чувствуется не только в таких хитрых, 
скрытых от глаз «штучках». Например, еще 
и в выверенной эргономике - уже после 
нескольких километров чувствуешь себя, 
будто в собственной машине. Глаза бегло 
считывают информацию с приборов, руки 
вслепую находят нужные рычажки и кно- 
почки. Удобные цепкие сиденья не сжи- 


мают тело в тисках, однако боковые под- 
держки не дают ему разгуляться на вира- 
жах. Между прочим, специально для ка- 
бриолета сиденья и подлокотник обшива- 
ют кожей с цветовыми пигментами, отра- 
жающими солнечные лучи. Благодаря но- 
вой технологии поджарить нежные части 
тела будет трудно - нагрев поверхностей 
удалось снизить примерно на 20“С. Кроме 
того, в программу климат-контроля зало- 
жен дополнительный режим - при убран- 



ВЕРХ МЯГКОСТИ 

БМВ верен традициям - седоков укрыва- 
ет от непогоды не жесткая крыша, а мяг- 
кий верх. Электрогидравлический привод 


раскрывает его за 22 с, причем сделать 
это можно и в движении, на скорости до 
40 км/ч. Помимо классического черного 
или бежевого тента, предлагают эксклю- 


зивное исполнение - антрацитовую кры- 
шу с серебристым отливом. Блестящие ни- 
ти, играя на солнце, придают ткани метал- 
лический блеск. 
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ООО «СтройПромКапитал. Москва (4»5) 998 9178 


Зрагк Рш^з 
2йпс1кег2еп 
Свечи зажигания 


Свечи зажигания 
ЭЗ 8ТАЫ0АК0 - 

оригинальные 
комплектующие 
на конвейерах 
российских 
автопро изводителе й 

Дилеры ООО «Роберт Бош» 
по продаже свечей зажигания 
ЭЗ ЗТАНОАВО и АР8 ПРИОРИТЕТ 


ООО «Эскоиаа Москва 
ООО «Стамоск Москва 
ЗАО аКостэк» Санкт-Петербург 
ЗАО «Смата Нижний Новгород 


(495) 225 4809 
(495) 740 0058 
(812) 324 6937 
(831) 466 1410 


ООО аТорговый Дом ПигМа» 

Нкжнкй Новгород 

ООО аМагастраль-ННа 

Нижний Новгород 

ООО аСпа^-АВТОа 
Самара 


(831) 461 9393 
(831) 255 4747 
(846) 932 4042 


ООО аДато-оітта Саратов 

ООО аЮг-Двтокомплекта 

Ростов-на-Дону 

ООО аННТерКвМ'Ла 

Челябинск; Толвягтя 

ООО «Планета Аатоа Екатеринбург 


(8452) 51 29 86 
(8632) 76 94 91 
(3512) 62 72 00 
(8482) 20 70 84 
(343)345 0880 


(383) 342 0746 
(3452) 47 31 80 
(3912) 41 14 01 
(41641) 2 06 06 
(347) 260 4505 



Ч.П. Швяироа Р.И. Новосибирск 
ООО «РусмІАа Тюмени 
ИП Шалыпіи Д.В. 
п. березовка, Красноярский край 
ООО аДетооектр МАКСа Белогорск 
ООО аТорговый Дом Дпамль Аатоа 
Уфа 



ВМѴѴ 1 зегіе САВВІО - мягкое проявление немецкого 
характера, твердого и практичного. 


НОЙ Крыше блок управления ориентирует- 
ся не на салонную температуру, а на улич- 
ную, учитывая также интенсивность сол- 
нечного излучения. 

Абсолютно заслуженно баварские мо- 
торы получают призы на многих выстав- 
ках. Рядная З-литровая «шестерка» на те- 
стовой 125-й достойна если не награды, 
то похвалы. При спокойной езде переда- 
чи можно и вовсе не переключать - мо- 
тор легко вытягивает с тысячи оборотов и, 
что самое интересное, не скисает практи- 
чески вплоть до срабатывания ограничи- 
теля. От ускорения дух не захватывает, но 
динамики вполне хватает и для обгонов на 
прямых автобанах, и для покорения изви- 
листых горных серпантинов. Единствен- 
ное, что, возможно, расстроит некоторых 
активных водителей - абсолютно ровный 
характер двигателя, без озорного подхва- 
та. Кстати, под стать ему и управляемость 
- БМВ 125І не холерик, а скорее здоровый 
прагматик. Он не бросается резко в сторо- 


ну от малейшего движения штурвалом, за- 
то позволяет прописывать повороты плав- 
но и точно. С ростом скорости рулевое 
управление с электроусилителем «Серво- 
троник» наливается приятной тяжестью - 
по реактивному действию точно поймешь, 
куда смотрят колеса. Но стоит немного пе- 
ребрать, кабриолет безопасно и в то же 
время без какой-либо заводной искорки 
скользит передней осью наружу виража. 
Тут же на выручку приходит система ста- 
билизации 05С, четко возвращая автомо- 
биль на выбранную траекторию. 

В Россию планируют поставлять кабри- 
олеты с тремя бензиновыми двигателями 
(все, кроме 1 1 8і) и дизелем. Помимо 6-сту- 
пенчатых механических коробок, им на 
вооружение дадут еще и автоматы с та- 
ким же количеством ступеней. Цены - от 
1 076 400 до 1 515 600 рублей. Открытая 
«единичка» поспеет к началу сезона - как 
раз когда раскрываются первые цветоч- 
ные бутоны и... крыши кабриолетов. □ 


Для кабриолета этого класса багажник немаленький - 240 л. Если поднять верх и убрать пере- 
городку между отделением для поклажи и коробом для тента, объем увеличится на 40 л. 
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Макияж для Каракури 


Мода, в том числе автомобильная, - суть постоянное обновление. 
С «Маздой-5» 2008 года познакомился Сергей Воскресенский, 
Фото автора и «Мазда». 



Как ни странно, впервые мы 
встретились с ней в Москве на 
одном из оживленных пере- 
крестков, еще до официальной 
презентации. В глаза броси- 
лись бледные пятна светоди- 
одных задних фонарей, выде- 
ляющихся на фоне привычно- 
го силуэта. Да, это не тюнинго- 
вый подвох, а, действительно, 
обновленная «Мазда- 5», непо- 
стижимым образом занесен- 
ная в столицу. 

Вспомнил о мимолетной 
встрече, оказавшись на Си- 
цилии, не по-зимнему теплой 
и солнечной. Яркая зелень, 
цитрусовые, растущие, как в 
сказке, вдоль дороги, искря- 
щееся море, языками бухто- 
чек выныривающее из-за оче- 
редного поворота. 8 мыслях 
благодать, но всплывают от- 
нюдь не стереотипы всевоз- 
можных «донов Корлеоне» 
- скорее, что-то из школьно- 
го курса истории об Архиме- 
де, некогда жившем здесь. Но 
нужно вернуться к знакомой 
и одновременно изменившей- 
ся «Мазде-5», бойко штурмую- 
щей виражи серпантинов. 

Яркую внешность модер- 
низированной машины под- 
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АВТ0НАЧАСМА20А5 


Из всех оттенков интерьера создатели предпочитают черный, но с центральной консолью под титан. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
МА20А5АТ 
■ Общие данные 

Размеры, мм: 











1,3 

Снаряженная массз, кг 

1475 

Время разгона 0-100 км/ч, < 

12.4 





Запастоплива.л.. 

60 

Расход топлива, л/100 км; 






смешанный цикл 8,3 


■Двигатель: бензиновый, Р4/16 , 

1999 см^ 107 кВт/146 п.с. при 
6500 об/мин, 185 Н'М при 4000 об/мин. 
ВТраншиссия: переднеприводная, А5 
■ Размер шин: 195/65Р15; 205/55Р16: 
205/50Р17 



черкивают 16- и 17-дюймо- 
вые колеса, выразительные 
бамперы, иная светотехника, 
рельефный пятиугольник ре- 
шетки радиатора. Выделим и 
спортивный пакет 5АР, прида- 
ющий облику «Мазды» боль- 
шую динамичность. Не за- 
будем про изощренные на- 
стройки подвесок, акустиче- 
ский комфорт... 

Преисполнившись прак- 
тичности, отмечаю до мелочей 
продуманный просторный ин- 
терьер, обновленную комби- 
нацию приборов, централь- 
ную консоль. Настороженно 
примериваюсь к электропри- 
воду сдвижных боковых две- 
рей; как они поведут себя в на- 
шей суетливой жизни? Опция, 
слава богу! Наконец-то в пе- 
речне стандартного оборудо- 
вания семейного автомоби- 
ля появился пятиступенчатый 
автомат. Ну а еще здесь легко 
трансформируемый салон - 
так называемая система «Кара- 
кури», подлокотники, столики, 
ящички для мелких вещей. 

О приоритетах вновь заду- 
мываешься, оказавшись в ро- 


ли водителя. Мне импониру- 
ет острый руль, придающий 
характеру автомобиля дина- 
мичность, даже импульсив- 
ность и позволяющий лихо 
ввинчиваться в горные вира- 
жи. Нравятся плотные, даже 
жесткие подвески, обостряю- 
щие чувство машины. На этом 
фоне оставляет равнодушным 
взвешенный и неторопливый, 
пусть и столь долгожданный 
автомат, явно не приветству- 
ющий динамичную езду. Ему- 
то по нраву плавность и раз- 
меренность. Но недовольство 
этим, не самым современным 
агрегатом, а заодно уж слиш- 
ком плоским и бесхитростным 
передним сиденьем тонет в 
комментариях пассажиров. 

Вежливо, но с подковыроч- 
кой они интересуются, куда 
это мы несемся сломя голову, 
вместо того чтобы обозревать 
окрестности? Сидящих сзади 
совершенно не волнуют запаз- 
дывания автоматической ко- 
робки, равно как и мои води- 
тельские амбиции. Им хочет- 
ся комфортно перемещаться 
в пространстве - неудивитель- 


но, что гул шин на высокой 
скорости и стыки многочис- 
ленных сицилийских Эстакад 
они замечают в первую оче- 
редь. В общем, галерка против 
столь старательно культиви- 
руемого водительского эгоиз- 
ма. Дебаты устраивать беспо- 
лезно: тех, кто сзади, - больше. 
Остается подчиниться и сни- 
зить темп или поменяться ме- 
стами, чтобы в роли пассажи- 
ра самому встать на защиту се- 
мейной идеологии. 

А как все-таки хочется за- 
щитить эту выразительную ма- 
шину! Посмотрите, сколь гибок 
и экономичен модернизиро- 
ванный двухлитровый мотор, 
заразительна управляемость, 
хороши обзорность и тормоза, 
разнообразны комплектации. 
Даже цены на обновленную 
«Мазду-5» - от 606 до 868 тыс. 
рублей на фоне конкурентов 
вполне разумны... Лязгнув 
подвесками на очередной кол- 
добине, я сдаюсь. Конечно, 
компактный ВЭН, пронизанный 
зум-зумами, - это здорово, но 
на наших дорогах пока ценит- 
ся другое... 3 


Обновленная комбинация прибо- 
ров выглядит привлекательнее. 



Цветной многофункциональный 
дисплей и селектор «автомата» 
отлично вписались в интерьер. 
Жаль, навигации у нас не будет. 

Электроприводам дверей уде- 
лено немало внимания - кнопки 
дублированы на брелоке, перед- 
ней панели, но, главное, там же 
есть тумблер ОРР. 
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АВТОМОБИЛИ 


механическая коробка 


ООАОСТДѴІА.ОРЕІАБТКА ! 




5КООА ОСТАѴ1А 

1,6л.113л.с., 

5*ступвнчатая 
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будем 


Судить 

строго 


Не успели мы пригнать на редакционную стоянку первую собранную в Калуге «Шкоду-Октавия», 
как концерн «Дженерал моторе» объявил о начале производства в России седана «Опель- 
Астра». В этой же ценовой группе - еще не примелькавшийся здесь «Хёндай-Элантра». Конку- 
рентов сопоставил Сергей Канунников. Фото: Александр Кульнев. , 

I 


ПЛАСТМАССОВЫЙ ЭТЮД 

Автомобили неуклонно растут в 
размерах, мощности и цене. Все 
они дети современности - аксе- 
лераты... Значит, и мы вправе 
повышать требования. И если 
в тесте выявляют победителя, 
должны быть и побежденные. 


Мне даже немного жаль 
«Элантру» - совсем неплохой 
автомобиль. Но ведь, он по- 
пал в очень сильную, амби- 
циозную компанию. А значит, 
и спрос построже. Потому- 
то огромные белые пластмас- 
совые кнопки выглядят аля- 


повато. Не спасает, а скорее 
раздражает голубая подсвет- 
ка, которую, к счастью, можно 
хоть немного приглушить. Да- 
же игривое овальное окош- 
ко не избавляет от ощущения 
дешевой пластмассовой масс- 
культуры. 


Мягкое, бесформенное си- 
денье само по себе не такое 
плохое. Но в этом классе, тем 
более в этой ценовой группе 
принято уже нечто более ин- 
тересное. Зато простенькие, 
бесхитростные подрулевые 
переключатели, по-моему, ни- 
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Внешность «Хендай-Элантра», пожалуй, самая лег- 
комысленная, но это вовсе не недостаток. 


НУУМОАІ 

ЕІАМТРА 


Седан дебютировал в 2007 году. 

■ Двигатели: бензиновые 1,6 и 2 л (122 и Ш л.с.) 

■ Коробка передач: механическая Зчтуленчатая. автоматическая 4-ступенчатая (смотором 2 л). 

■ Комплектация:6уровней. 

■ Цена базовых комплектаций: 489 000-684 900 руб. 



чем не хуже новомодных элек- 
тронных устройств. 

Салон - не рекордный, но 
вполне просторный, багажник 
тоже приличный. Вот толь- 
ко нет ручки на тыльной ча- 
сти крышки. Мелочь? Да, од- 
на из тех, что с|)Ормируют впе- 
чатление об автомобиле. До- 
статочно доехать от Москвы 
до полигона по мокрому сне- 
гу, а потом дотронуться ру- 
кой до крышки... Понимаете? 
А конструкторы фирмы «Хён- 
дай» -нет. 

Зато из тестируемой тро- 
ицы «Элантра» - самая ком- 
фортная. Подвеска надежно 
изолирует от колдобин и ям. 
При этом сильной раскачки на 
продольных волнах и в пово- 
ротах не возникает. Очень и 
очень достойно! 

Мотора хватает, но не бо- 
лее. Не зная, что под капотом 
2 л и 143 л. с., можно подумать 
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НУ^N^АІ ЕІАМТКА- чтобы занять высокое место среди 
одноклассников и оправдать цену, этому акселерату надо 
еще подрасти. 


Отменная плавность хода, простор- 
> ный салон, приличные тормоза. 


Не лучшая управляемость, аморфное сиденье, 
рычаг коробки передач без «защиты от дурака». 


«Хёндай» - рекордсмен по бардачкам. Есть небольшой в середине панели и закрывающаяся ниша под 
аляповатыми кнопками. 


- агрегат слабее. Силы словно 
расплываются где-то в автома- 
тической трансмиссии. Внима- 
ние! Селектор коробки можно 
передвинуть в любое положе- 
ние при работающем двигате- 
ле, не нажав педаль тормоза - 
будьте осторожнее! 

За комфортность подве- 
ски для дальней семейной по- 
ездки я бы выбрал «Хёндай»... 
Если бы не шум. Впечатление, 
что металл крыльев ничем не 
покрыт: камушки, снег, вода, 
громко стучат, весело поют, на- 
стойчиво подвывают. Громко- 
вато срабатывает и АВ5. Впро- 
чем, это единственная претен- 
зия ко вполне приличным тор- 
мозам. 

Для скоростной зимней ез- 
ды «Хёндай» далеко не идеа- 
лен. Е5Р не дает «убраться» с 
дороги, но срабатывает грубо- 
вато. Езда с отключенной ста- 
билизацией требует осторож- 


Посадка - не королевская, но и не тесная. Норма! 
Багажник - хороший, но под ним лишь докатка. 




С точки зрения эргономики здесь 
совсем неплохо. Но регулировать 
климат круглыми рукоятками все 
же удобней, нежели кнопками. 




5К00А 

ОСТАѴІА 


Модель стартовала весной 2004 года. С конца 2007-го автомобиль выпускают а Калуге. Вари- 
анты кузова хэтчбек, универсал. 

■ Двигатели: бензиновые 1,4-2 л (80-160 л.с.); дизельный 1,9 л (105 л.с.) 

■ Коробка передач; механическая 5-ступенчатая (с моторами 1,4; 1.6 и 1,9 л) и б-ступенчатая 
(2 л); автоматическая 6-ступенчатая (1,6; 1,9; 2 п). 

■ Комплектация; СІаззіс, АглЫепіе, ЕІедапсе, І&К. 

■ Цена базовых комплектаций: 499 000-999 000 руб. 



ности и хорошей квали<()икз- 
ции. Чтобы контролировать 
машину в скольжении, штур- 
вал приходится поворачивать 
на большие углы, а она реаги- 
рует на это с задержкой. 

Конечно же, «Хёндай- 
Элантра» - неплохой автомо- 
биль. Но ведь он акселерат, а 
значит - пора еще повзрос- 
леть и вырасти из пластмассо- 
вых игрушек. 

СТРОГО, 

но СПРАВЕДЛИВО 

Мотор редакционной «Шкоды- 
Октавия» по паспорту заметно 
слабее конкурентов. Мы реши- 
лись на сравнение, ориентиру- 
ясь на близкие цены и учиты- 
вая, что инструментальных за- 
меров зимой не делаем. Ну а 
по субъективным ощущениям 
1,6-литровая «Октавия» впол- 
не способна конкурировать с 
2-литровым «Хендай» и 1,8-ли- 
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Общая оценка 5КООА ОСТАѴІА - приятнэ во многих отношениях, общи- 
0 л тельна, умеет идти на компромиссы, но немного строга и 
0 I жестка. 


Отличная динамика для мотора 1,6 л, «российский» до- 
' рожный просвет. 


Немного тесный сзади салон, 
тормоза требуют привыкания. 


В «Шкоде» отличное сиденье, огромный диапазон регулировки руля и кресла. Каждая кнопка именно 
там, где ее ищешь. 


тровым «Опелем»! Конечно, 
ощущение прекрасного разго- 
на отчасти обусловлено четко- 
стью работы механической ко- 
робки передач. Автоматы по- 
рой создают чувство замед- 
ленности. Но мотор Р5І с непо- 
средственным впрыском дей- 
ствительно хорош! 

С позиции семейных цен- 
ностей чешский, а теперь и 
наш (!) автомобиль подкупа- 
ет огромным багажником. 
Но меньшая, чем у соперни- 
ков, база обусловила теснова- 
тую посадку сзади. Особенно 
мало места для ступней. Да и 
вход-выход, несмотря на вро- 
де бы широкую дверь, не са- 
мый удобный. 

Водителю, привыкшему к 
собранности за рулем, непре- 
менно понравится сиденье. 
Поначалу покажется жестким, 
зато вскоре как будто сра- 
стаешься с креслом. Дорогу 


Четко, понятно, однако для этого 
класса - чересчур просто. 

К расположению органов управ- 
ления претензий нет. Но как-то 
мрачновато. 


8 недорогой комплектации нет подлокотника. К тому же на заднем 
сиденье «Шкоды» немного тесно. 

Багажник еще недавно показался бы гигантским. По нынешним 
меркам, для современного хэтчбека - нормальный. 



ОРЕІ 

А5ТРА 


Автомобиль появился в 2003 году. Выпускают трех- и пятидверный хэтчбек, универсал, с2007-го 
в гамму добавили седан. С февраля 2008-го налажена сборка в России. 

■ Двигатели: бензиновые 1,6-1, 8 л (115-140 п.с.) 

■ Коробка передач: механическая 5-аупенчатая, автоматическая 4-ступенчатая (с мотором 1,8 л) 

■ Комплектация: Еззептіа, Еп|оу, Созгпо 

■Цена базовых комплектаций: 497 000-622 000 руб. 



«Октавия» держит крепко, от- 
лично слушается руля. Систе- 
ма стабилизации срабатывает 
нерезко, деликатно. Ее, кстати, 
можно отключить. Вряд ли это 
многим понадобится в быту, 
но подготовленный водитель 
без электронного помощника 
действительно сможет ехать 
по снегу быстрее. Все хорошо, 
пока дорога ровная. Кочки и 
небольшие трамплины отзы- 
ваются заметными ударами в 
подвеске и передаются через 
то самое отличное жесткое си- 
денье. Зато дорожный просвет 
- очень внушительный. 

За неожиданно длинным 
ходом педали тормоза следует 
вполне адекватное замедле- 
ние. К этому быстро привыка- 
ешь, но оценку пришлось сни- 
зить - у соперников такой осо- 
бенности нет. 

«Шкода» - акселерат, ста- 
рающийся выглядеть взрос- 
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ОРЕІ А5ТКА - собран, подтянут, приветлив, но требовате- 
лен к окружающей среде - истинный европеец вздрагивает 
на российских ухабах. 


^ Огромный багажник, просторный салон, ^ Оченьжесткая подвеска, мудреное управ- 
прекрасные тормоза и управляемость. лекие вспомогательными функциями. 


Сидеть в «Опеле» удобно. В этой комплектации есть зимний режим работы коробки - машина едет на 
ІІІ-ІѴ передачах. 


лее. У него есть на это осно- 
вания, но порой машина чуть 
строже и жестче, чем нужно. 

В ПОГОНЕ ЗА МОДОЙ 

Ну, не понимаю: чем хоро- 
ши модные, не фиксирую- 
щиеся рычажки указателей 
поворотов и стеклоочисти- 
телей? Включил правую ми- 
галку. перестроился, выклю- 
чил слишком резко и... вклю- 
чил левую. Выгляжу чайни- 
ком! 

«Опель» - самый простор- 
ный (база, как у «Вектры»!), 
а багажник и вовсе рекорд- 
ный для седана такого класса. 
А еще «Астра», пожалуй, са- 
мая модная. По крайней мере, 
хочет такой быть. Хотя салон, 
отделанный черным «грани- 
том», некоторые сочли не ме- 
нее мрачным, чем в «Шкоде». 
Впрочем, его разбавляют пят- 
на из «алюминия». 


В «Астре» сзади довольно просторно, под подлокотником лючок 
в багажник. 

Багажник для седана, пожалуй, рекордный - 420 л! 


Приборы почти не отличаются от 
тех, что стояли на машине преды- 
дущего поколения. От добра 
добра не ищут? 

«Каменная» консоль в жизни 
выглядит менее мрачной, нежели 
на фото. Управление борткомпью- 
тером и магнитолой неудобное. 



ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


■ Общие данные 


Размеры, мм: 

длина/ширина/высота 




1 нѵинаАі ішш 

5К00А оадѵіА 

ОРЕІ А5ТЙА 

4505/1775/1480 

4572/1769/1485 

4587/1753/1458 

2650 

2578 

'2703 

1543/1541 

1539/1528 

1488/1479 

415/800 

560/1335 

490/870 

5,2 

5,1 

5,4 

1221/1730 

1265/1925 

1314/1740 

10,5 

11,2 

11,4 

190 

198 

188 

АИ-92/53 

АИ-95/55 

АИ-95/52 



т 

6,6/11,3/8,3 

5.4/8.7/б.б 

6,3/10,6/7,9 




спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

1975 

1598 

1796 

10,1:1 

12:1 

1^5:1 

І05/143 при 6000 об/мин 

85/115 ПРИ 6000 об/мин 

103/140 при 6300 об/мин 

190 при 4600 об/мин 

155 п^и 4000 об/мин 

; Т75 при 3800 об/мин 




переднелривоішая 

переднеприводная 

переднеприводная 

А4 

М5 

А4 

2,92/135/1,0/0,71/-/-/ 2.48 

3,46/1,96/1, 28/0,98/ 0,78/-/3.18 
4.53 

2,81/1,48/1 ,0/0,74/-/-/2, 77 

4,12 




типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

многорычажная 

реечное 

с электроусилителем 

много^ычажная 

реечное 

с электроусилителем 

упругая поперечная балка 

реечное 

с электроусилителеи 




1 дисковые вентилируемые/ 

1 дисковые 

дисковые вентилируемые/ 
дисковые 

дисковые вентилируемые/ 
дисковые 

1 ’ 205/55/К16 

195/65/Й15 

205/55/РІІб 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ЗР 

■ Вес№Ь№ и геометрические характеристики 



1347 

1302,5 

1376 






843(62,6)/504(37,4) 

755(58)/547,5(42) 

820(59,6)/55б(40.4) 


150 

160 

145 


Насчет дизайна спорить 
можно. Но не поспоришь с тем, 
что настраивать магнитолу и 
ходить по меню борткомпью- 
тера неудобно. Именно за вспо- 
могательные органы управле- 
ния, отвлекающие водителя от 
основных, эксперты и снизили 
«Астре» оценку. Сидеть в маши- 
не удобно, сиденье чуть мягче, 
чем в «Шкоде», но - «в поле до- 
пуска». Сзади - примерно, как 
в «Элантре». 

Автомобиль особенно рез- 
во ускоряется в средних по- 
ложениях педали газа. Прино- 
ровившись, сумеете добить- 
ся отменной динамики. Глав- 
ное - поглядывать на спидо- 
метр; отличная шумоизоляция 
скрадывает скорость. В режи- 
ме «кик-даун» коробка «Опе- 
ля» чуть задумчивей, чем хо- 
телось бы, К тормозам не при- 
драться - они в лучших немец- 
ких традициях. А85 срабатыва- 
ет довольно поздно и практи- 
чески не слышно. 

Система стабилизации на 
«Астре» не отключается. В 
этом есть здравый смысл, тем 
более что отлично настроен- 
ная Е5Р работает очень мягко, 
Дозировать угол поворота ко- 
лес легко и приятно. Машина 
послушна и точна в виражах, 
при этом настройка рулево- 
го не заставляет напряженно 
контролировать траекторию 
даже на шоссе с колеями. 

Увы, подвеска способна 
вытрясти душу! Особенно воз- 
мущается мелкими кочками 
и выбоинами. А уж если они 
следуют одна за другой, а ско- 
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рость приличная, машину со- 
трясает очень неприятная 
дрожь. Торможу! Жалко и ав- 
томобиль, и свою поясницу. 

«Опель», конечно, тоже ак- 
селерат - вымахал до старше- 
го брата, быстро едет, хоро- 
шо управляется. Но как и мно- 
гие индивидуумы с талантами, 
уживается не во всякой среде. 

Спору нет, автомобили, тем 
более акселераты, должны 
быть приспособлены к среде, 
в которой им обитать. Однако, 
думаю, не только машины на- 
до адаптировать к нашей жиз- 
ни, но и жизнь (начиная с до- 
рог) потихоньку подтягивать 
к уровню автомобилей. 

Ведь делают же теперь в 
России вполне приличные ма- 
шины. □ 


Автомобили на тест 
предоставлены: «Опель- 
Астра» - «Дженерол моторе 
СНГ», «Хёндай-Элантра» ~ 
«Блок-моторс». 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

НУЦНРАІ 

ЕІАША 

5К0РА 

оадѵіА 

ОРЕІ 

АЯКА 

Рабочее место водителя 

Сиденье 

7 9 

9 

Органы упоавяенйя 

7 

3 

7 

Обзор 

8 

8 

8 

Салон 

Передняя часть 

8 

8 

8 

Задняя часть 

8 

7 

8 

Багажник 

8 

9 

9 

Ходовые качества 

Дмнаімва 

8 

8 

8 

Тормоза 

8 7 

9 

Поведение на дороге 

7 

3 

8 

Комфорт 

Шум 

7 8 

8 

Плавность хода 

9 

8 

7 

Климат 

8 8 

8 

Приспособленность к России 
Геометричесмя проходимость 

3 9 

8 

Сервис 

8 

8 

8 

Зкспяѵатация 

7 

8 

8 

Общая оценка 

7.7 

«.1 

8.Т 

Валлы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не явля- 
ется абсолютной, она показывает место машины в данном тесте с кон- 
кретными соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов - 
норма для этого класса машин. 


РАЗМЕРЫ автомобилей, мм 



Модель 

Нуитіаі ЕІапТга 

5)иміа ОсЫѵіа 

ОреІ А$(га 

1, 

905/1100 

945/1165 

925/1115 

Ь 

630/865 

595/855 

645/870 

Н 

1220 

1190 

1125 

Ні 

1015 

1030 

975 

и, 1 

945 

955 

975 

5^ 1 

1408 

1375 ' 

1370 

8; 

1373 

1370 

1340 


1030/1715 

1060/1725 

955/1545 


875/1030 

1025 

800/1035 

н, 

560 

580 

550 


480 

1100 

435 


396 

484 

420 



Сергей Канунников: «Автомобили почти 
как дети - меняются быстро и неуклонно. 
Мы и спрашиваем с них по-взрослому. 

То, что еще вчера было нормой, сегодня 
хотелось бы улучшить. Наши требования 
растут вполне справедливо - вместе с 
ценами». 
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По какому поводу? 

Китайцы мастера на странные названия. Среди значений английского геіп - вожжи, поводья, 
повод. Что за лошадку нам предлагают, разбирался Сергей Канунников. Фото: Александр Кульнев. 

К лимат-контроль и элек- 
трические стеклопсщъ- 
емники всех дверей, 
магнитола и даже кр>е- 
нометр и высотомер. Видимо, 
они, по мнению производителя, 
особо необходимы! А еще ^АС - 
детище китайского автопрома 
- похож на «Хёндай-Санта Фе», 
а его хромированная решетка 
щедро украшена большой звез- 
дой в стиле «Крайслера». Здо- 
рово? 

Стоит подойти вплотную, 
появляется непреодолимое 
ощущение самоделки или вы- 
ставочного прототипа времен 
СССР, законченного в послед- 
нюю ночь перед показом. Ска- 
жем, щели между крылом и фа- 
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в длину места вдоволь, но подушка очень низкая. 

Запаска - под полом, ковер скрывает ниши для 
мелочей. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
^АСЯЕIN 

Размеры, мм: 



1875 

высота 

1730 

база 

2620 

Колея спереди 

1540 

сзади 

1540 

Снаряженная масса, кг 

1810 

Максимальная скорость, км/ч... 

160 





Расход топлива. л/1(Ю км: 

_.8.8 


■Двигатель: бензиновый, Р4, 16 кла- 
панов, 2,4 л, 100 кВт/136 л.с. при 5500 
об/мин. 193 Н-м ори 3000 об/мин 
■Трансмиаия: полноприводная 
5-ступенчатая 

■Ходовая часть: подвески - спереди 
типа «Мак-Ферсон», сзади - многоры- 
чажная; рулевое управление - реечное 
с усилителем; тормоза дисковые веніи- 
пируемые/дисковые, шины 225/70В16 


Комплектация - богатая; над панелью 
приборов высотомер и кренометр. 
Лучше бы озаботились так называе- 
мым климат-контролем. Установить 
комфортную температуру, распре- 
делив потоки так, чтобы не мерзли 
ноги и одновременно не обмерзали 
стекла, - слсмсно. 


Кругляки приборов словно вырезаны 
из листового дюралюминия. Стиль 
такой? Кожаный руль - скользкий. 


рой провоцируют запустить 
туда палец, чтобы убедить- 
ся: корпус светового прибора 
действительно с заусенцами. 
Пластмассовую стружку обна- 
ружил и в подлокотнике. Зато 
он двухэтажный - не хуже, чем 
у других! 

Кнопки и рычажки вроде 
бы на месте, но от ощущения 
неаккуратности изготовления 
и сборки, дешевизны материа- 
лов отделаться не могу. 

Незнакомая машина до бо- 
ли напоминаетуже опробован- 
ные образцы из Поднебесной. 
Сомнений, что их проектируют 
инженеры одной школы, - ни- 
каких! За рулем ЗАС сносно то- 
му, кто не выше 180 см. И луч- 


ше без теплой куртки. Сесть 
назад - легко и коленям места 
хватает. Но подушка предель- 
но низкая, а спинка хоть и ре- 
гулируется по частям, но очень 
неохотно - рычажки какие-то 
невнятные. 

Сто тридцать шесть лоша- 
дей под капотом - пони? До 80 
км/ч машина разгоняется снос- 
но, дальше - словно кто-то на- 
тянул вожжи. Уверенной тяги 
не дождешься ни после 3000, 
ни после 4000 об/мин. Все ров- 
но - вяло и тягуче вплоть до 
срабатывания ограничителя. 
Интересно, хватило бы пяти с 
половиной километров дина- 
мометрической дороги для до- 
стижения заявленных 160 км/ч? 


Потом ведь еще нужно оста- 
новиться. Тормоза, кстати, не- 
плохие, но АВ5 не работает. Ес- 
ли эта неисправность и прочие 
огрехи - следствие 33-тысячно- 
го пробега одного из первых 
ввезенных в Россию «рейнов», 
вот повод заняться качеством и 
надежноаью... 

Недостаток тяги ощущает- 
ся и вне очищенных от снега 
дорог. Полный привод с под- 
ключением задних колес че- 
рез вискомуфту позволяет не- 
плохо стартовать и держать- 
ся на льду. Но вседорожником 
«Рейн» можно назвать лишь 
очень условно; блокировок 
нет, мотор слабоватый. Неглу- 
бокий снег лучше преодоле- 


вать ходом, в сугробы посе- 
рьезней соваться не стоит. 

В поворотах автомобиль ве- 
дет себя логично - как перед- 
неприводный. Вот на скольз- 
ком нос плавно пополз нару- 
жу, отпустил газ - так же не- 
спешно вернулся на место. По- 
скольку к спортивному стилю 
^АС не располагает - нормаль- 
но! Неплохо работает подве- 
ска. Комфортно скрадывает 
неровности, не допускает рас- 
качки и больших кренов. 

Все-таки и китайские авто- 
мобили потихоньку меняются. 
Подмастерья учатся ... но цены 
уже мастерские: за «Рейн» про- 
сят 650 000 рублей. Есть над 
чем задуматься. □ 
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АВТОМОБИЛИ ПАРКЗР 



КІА 5РЕСТЙА 

Иігоіиііитглі. ОАО «ИжАяіо» 

Год кыііускА 200/ 

Н зксплултлции «За рулем* с феврлля 200/ 
Пробег на момент отчета 15 500 нм 

КІА Яіб ШШІ 

Икотовитень ОАОѵИжАпіо» 

Год нылуска 2007 

В імплултации «За рулем» с марта 2007 
Пробег на момент отчета 10 000 км 





Разные судьбы 


Геннадий Емелькин, Анатолий Сухов 


Р асставаясь с черной 
«КИА-Спектрой», ве- 
рой и правдой про- 
служившей нам пол- 
тора года и 50 тыс. км (ЗР, 
2007, № 2), мы положили глаз 
на новый вариант той же мо- 
дели - с автоматической ко- 
робкой передач. Все больше 
автомобилистов, особенно в 
крупных городах, обзаводят- 
ся автоматом, а «Спектра» в 
такой комплектации стои- 
ла сравнительно недорого - 
16 тыс. долларов. При этом 
набор опций вполне достой- 
ный: две подушки безопасно- 
сти, АВ5, гидроусилитель ру- 
ля, кондиционер, электро- 


привод стекол и зеркал. В па- 
ру к ней решили взять еще 
одно изделие Ижевского ав- 
тозавода - «КИА-Рио» третье- 
го поколения, тоже с автома- 
том. Эта машина будто из дру- 
гой эпохи: четыре регулиров- 
ки водительского сиденья, 
климат-контроль, удобные 
подстаканники и даже дер- 
жатель пластиковой карточ- 
ки (а также парковочных та- 
лонов и прочих квитков) на 
приборной панели. 

ХОРОШО сидим 

Передние сиденья «Спектры» 
все так же похожи на шезлон- 
ги: завалены назад, из-за че- 


го в дальней поездке быстро 
устает правая нога. Их под- 
правили уже привычным под- 
кладыванием пакета шайб 
под задние крепления. Но и 
в этом положении регулиров- 
ки спинки едва хватает, чтобы 
сесть плотно и более-менее 
вертикально. Зато откинуть 
сиденье можно почти йа лю- 
бой угол: отдыхай - не хочу! 

«Рио» хирургическое вме- 
шательство не понадобилось, 
но привычная посадка - тоже 
на пределе регулировки. За- 
то двумя валиками можно ме- 
нять профиль подушки сиде- 
нья, наклоняя ее или опуская- 
поднимая. Удобно. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 


К1А-$РЕСТЛА(0-15500км) 

Статья рааода 

Сумма, 

.> 

Антифриз (0.5 л) 

60 

-♦(ветжи салона (дяяотеч. эвтві 

4Ѳ0 

Щетки аеклоочиаителя 51ѴР 


(2 комплекта) 

960 

Фильтр салона 

: 800 

Бензин АИ-92 (средний расход 


10,8 л/100 км) 

33480 

ИТ0Г0((>-15 500 км}: 

35700 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ і 

КІА-ЛІО(О-ІООООкм) 


Статья раосода 

Сумма, 

пб. 

Антифриз (0,5 л) 

60 

Коврики салона (универсальные) 

1000 

Бензин АИ-92 (средний расход 


9,5 л/100 км) 

19 000 

ИТОГО (0-4000): 

20060 



Главный недостаток интерьера «Спектры» - «сверчки». Эргономика - 
на «четверку». 


Интерьер «Рио» прост и функционален. Но, главное, - ни одного скри- 



па, даже на проселке. 
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Педальный узел «Спек- 
тры» - почти идеал; обе педа- 
ли на одном уровне, и рассто- 
яние между ними оптималь- 
но. У «Рио» они ступенькой; ко- 
нечно, адаптировавшись, пе- 
рестаешь ее замечать, но лиш- 
нее движение при переносе 
ноги остается. Рулевое коле- 
со в «Рио» значительно удоб- 
нее, чем в «Спектре», - и обод 
толще, и пластмасса не такая 
скользкая. Зато настройки ру- 


левого механизма удачные 
у обеих машин, и поведение на 
дороге - отменное. Но шумо- 
изоляция той и другой остав- 
ляет желать лучшего. 

Мотор «Спектры» остался 
столь же шумным, как и у пред- 
шественницы. На низких обо- 
ротах он по звуку напомина- 
ет дизель, на высоких - гигант- 
скую швейную машинку. На 
ходу к нему добавляется шум 
шин АтіеІ РІапеі 2Р (особенно 



Правый поводок стеклоочистителя касается кромки капота. В движе- 
нии этого не слышно, поэтому за полгода эксплуатации поводок успел 
сбить краску. Переставили его чуть выше. Штатные щетки через три 
месяца начали скрипеть и оставлять неочищенные участки на стекле. 



Защитная про- 
зрачная пленка 
на порогах от- 
слаивается, и под 
ней скапливается 
грязь 


Холодный двига- 
тель «Спектры» 
тарахтит как ди- 
зель; прогреваясь, 
затихает. На пре- 
дыдущей было так 
же, только потише. 
Осмотр выявил 
дефект щели в за- 
вальцовке туши- 
теля. Отремонти- 
ровали сваркой. 

Несмотря на бога- 
тую комплектацию 
«Спектры», в систе- 
ме вентиляции не 
оказалось фильтра! 
Напомним: если не 
очищать поступаю- 
щий в салон воздух, 
грязь, пух, листья 
будут скапливаться 
на влажных ребрах 
испарителя и гнить. 
Для очистки мы 
смастерили гибкую 
и узкую насадку, а 
впридачу обильно 
обработали его де- 
зодорирующим со- 
ставом. Для доступа 
к фильтру отжима- 
ем упоры крышки 
перчаточного ящи- 
ка и опускаем ее. 


КИА-СПЕКТРА ІЕКОТОРЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

Приборы «Спектры» 

( сгруппированы 
удачно, а вот лам- 
почки разбежались 
по углам. Двойная 
оцифровка спидо- 
1 метра - атавизм, 

I оставшийся от 
I заокеанской ориен- 
! тации, - ухудшает 
^ восприятие. 


Возле плафона 
постоянно скри- 
пел потолок. От 
«сверчка» уда- 
лось избавиться, 
подложив под 
потолок кусок шу- 
моизоляции. 


Диагностический 
разъем ОВО стал 
фактически стан- 
дартным на новых 
авто. Фирма НТС 
давно предлагает 
программы для диа- 
гностики «Спектры» 
с помощью ска- 
нера дет. Нона 
нашей разъема не 
оказалось; вых<зд 
прост - изготовить 
переходник. Нам по- 
требуются три про- 
вода и шестъ клемм 
(3 «мама» и 3 «па- 
па»). Находим три 
контакта: К-линия, 
минус и плюс 12в. 

В разъеме ОВО это 
соответственно 7-й, 
4-й и 16-й. В колодке 
КИА- 9-й, 12-й и 5-й. 


140 За рулем 04/2008 



АВТОМОБИЛИ 


ПАРКЗР 





„КИ -РИО»: НЕКОТОРЫЕ СГЭбЕИНС^ . ' 

^ Читаемоаь при- 
т' боров «Рио» - вы- 
і ше всяких похвал, 
к Жаль, что для ин- 
дикации противо- 
! туманного света тут 
I места не нашлось 
[ - клавиши включе- 
Ё ния противотума- 
Г нок и их индикация 
Г* перекрываются 
Р рулем. 

[ 

I При плотной пар- 
[і ковке к бордюру 
к фирменные колпа- 
ки колес «Рио» обя- 
зательно поцара- 
паются - уж больно 
сильно выступают. 


Контролировать 
уровень эксплуатаци- 
онных жидкостей на 
«Рио» удобно: и рукав 
не испачкаешь, и мас- 
ло на ремень не капает, 
и уровень «омывайки» 
всегда можно узнать. 
Антифриз в заводе 
экономят: на обеих ма- 
шинах его уровень был 
ниже минимума. 


Как часто бывает, 
подлокотник води- 
тельского сиденья 
- не более чем мягкая 
игрушка. Пользы 
в нем немного, а до- 
ступ к ручнику пере- 
крывает, и чем ближе 
сиденье к рулю, тем 
больше. 


жестких на стыках дорожно- 
го полотна) и многочисленные 
«сверчки». Зуд в левой перед- 
ней двери затихает лишь по- 
сле точного удара локтем, но 
стоит водителю расслабиться, 
как вредное насекомое просы- 
пается. Кроме того, дребезжит 
обшивка потолка, скрипит пла- 
стик водительского сиденья. 
Через 10 тыс, км на ходе отбоя 
стали стучать передние амор- 
тизаторы - теперь они застав- 
ляют каждую кочку преодоле- 
вать со скоростью пешехода. 
Без музыки здесь неуютно! 

В «Рио» мотор тоже тихоней 
не назовешь, но, по крайней 
мере, салон собран на совесть 
и посторонних звуков не изда- 
ет даже на бездорожье. Хоте- 
лось бы, конечно, умерить шум 
штатных покрышек «Кумхо» и 
вентилятора «климата», хоро- 
шо слышного на любой скоро- 
сти, кроме первой. 

Вместимости маленько- 
го с виду «Рио» может позави- 
довать иной «бизнес-класс». 
Особенно это касается длин- 
номерных грузов: при сло- 
женном заднем сиденье уда- 
лось разместить почти трех- 
метровую стремянку, огром- 
ный матрас в рулоне и оста- 
вить место для пассажира! 
Впрочем, загрузке через ба- 


гажник заметно мешает верх- 
няя часть «салонного» прое- 
ма, поскольку сиденья, осо- 
бенно передние, складыва- 
ются далеко не идеально. Да 
и ручка на крышке багажни- 
ка не помешает: хвататься за 
усилитель с острыми краями - 
дурной тон, 

ПЛАВНО, НО БЫСТРО 

Главный объект внимания - че- 
тырехступенчатый «автомат» 

- оказался «Спектре» с мото- 
ром 1,6 л в самый раз: в меру 
задумчивый, в меру плавный, 
в меру тихий. Он обеспечива- 
ет ровный и достаточно рез- 
вый, почти без рывков разгон. 
До сотни требуется всего одно 
переключение и чуть больше 
13 секунд. 

Коробка передач «Рио» ка- 
жется «резиновой»: при сла- 
бом нажатии на газ автомо- 
биль почти не разгоняется, а 
стоит чуть прижать педаль - 
следует порой неоправданно 
короткое, на 2-3 с, включение 
низшей передачи. Таким обра- 
зом автомобиль как бы прово- 
цирует водителя: хочешь уве- 
ренного и плавного разгона - 
жми педаль до упора. Тогда и 
динамики хватает. 

Похоже, «Спектра» и «Рио» 

- из тех авто, которые аме- 


риканские детишки угоняют 
у родителей, чтобы съездить 
в супермаркет за игрушками 
и колой. Не нажимая на тор- 
моз, можно переставить ры- 
чаг выбора передач в любую 
позицию, в любом же поло- 
жении вынимается и ключ из 
замка зажигания, во-первых, 
приходится следить, чтобы 
машина не укатилась со сто- 
янки. А во-вторых, выбранная 
«нейтраль» позволяет вста- 
вить ключ, завести мотор и, 
просто потянув на себя рычаг, 
поехать, даже не доставая до 
педалей! 

Но все это мелочи, можно 
сказать - придирки. Серьез- 
ный звонок прозвенел неожи- 
данно: по дороге из Москвы в 
Санкт-Петербург у «Спектры» 
перестала включаться чет- 
вертая передача (подскочи- 
ли обороты двигателя). После 
остановки выяснилось, что 
пропал и задний ход. Перекур 
пошел технике на пользу: все 
передачи вернулись на место, 
но ненадолго - через пару ча- 
сов все повторилось. Визит 
к официальному дилеру в Пи- 
тере не внес ясности: сканер 
показал, что машина исправ- 
на, а мастер сообщил, что ав- 
томат на «спектрах» практиче- 
ски безотказен. 


Отдадим должное живуче- 
сти агрегата: автомобиль вер- 
нулся в Москву своим ходом, 
но через некоторое время ста- 
ли вылетать уже обе высших 
передачи, и не через несколь- 
ко часов хода, а спустя мину- 
ты после троганья. Теперь «вы- 
лезший наружу» дефект уже не 
мог спрятаться, вердикт диле- 
ра - переборка агрегата. По- 
сле замены гидротрансфор- 
матора и фрикционной муфты 
ІІІ-ІѴ передач по гарантии ко- 
робка заработала, но прежней 
плавности так и не достигла. 
Стало ясно, что проблема все 
же не решена, и новый визит 
в техцентр вынудил поставить 
авто на прикол. Спустя месяц 
коробку отремонтировали - 
заменили фрикционную муф- 
ту, теперь уже І-ІІ передач. 

Но - мистика какая-то - по- 
дергивания при переключе- 
нии на «вторую» не исчезли. 
После очередного осмотра 
и консультаций с заводом ди- 
лер постановил: коль отре- 
монтировать агрегат не удает- 
ся (читай - найти дефект!), за- 
меним коробку в сборе. Те- 
перь «Спектра» вновь летает, 
а передачи переключаются 
плавно. Причину неисправно- 
сти должна назвать эксперти- 
за - ждем ее результатов. О 
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Через две зимы 


Сергей Канунников 

К ажется, предыдущая 
публикация о пикапе 
кГрейт Уолл», прослу- 
жившем в редакции 
два года, появилась недавно. 
Но миновали 7000 км между 
плановыми ТО, а значит, есть 
о чем рассказать. 

Особо ломким «Дир» не на- 
зову. Ярко выраженных отка- 
зов, не позволивших ехать, 
не случалось. Правда, как-то 
утром двигатель завелся с тру- 
дом и отказывался держать хо- 
лостые обороты, но способно- 
сти перемещать пикап в про- 
странстве не потерял. Замена 
свечей, высоковольтных про- 
водов и чистка разъемов бло- 


ка управления помогли ре- 
шить проблему. 

Во время ТО пришлось по- 
менять радиатор системы 
охлаждения. Как водится, анти- 
фриз убегал в основном из хо- 
лодного двигателя, ночью. За 
пару недель долили три литра. 
Кроме радиатора, на 42 000 км 
заменили сальник полуоси, 
маятниковый рычаг, термостат, 
не желавший как следует за- 
крываться. Все вместе с плано- 
выми работами вылилось поч- 
ти в 30 000 рублей. Для маши- 
ны с пробегом менее 50 000 км 
- многовато. 

Начал беспокоить угар мас- 
ла. Заметного дыма из выхлоп- 


ной трубы нет, но между ТО 
(7000 км) пришлось долить 
около 4 л. 

Расходы на 1 км пробега для 
«Грейт Уолл» составили очень 
солидные 5,47 рубля! Почти 
половина - бензин, которого, 
учитывая класс, машина пое- 
дает не так уж много. Впрочем, 
2,65 рубУкм без учета топлива - 
тоже совсем немало. Конечно, 
оценка «много-мало» во мно- 
гом индивидуальна. На чем-то 
удается сэкономить, если ме- 
нять детали самому - разуме- 
ется, при наличии квалифика- 
ции, места и времени. Радует, 
что проблем с запчастями для 
китайского пикапа нет. 

Весьма важный вывод из 
опыта общения с пикапом: пол- 
ноприводный автомобиль, под- 
купающий невысокой ценой, 


рдаоды НАЗКСПЛУАТАЦИЮ 
СЯЕАТЖАи ОЕЕКбЗ 
(0-47 тыс. км) 


Статья раошда 

Сумма, 

Й«- 

Расходы на содержание 
(0-40 000 км) 

207916 

Изних бензин 

' 114660 

Расходы на содержание 
(40-47 000 ки): 

ТО-42 тыс. км (включая свечи 


и высоковольтные провода! 

29877 

Дополнительно: 


Масло моторное 

870 

Антифриз 

300 

Лампа Фары 

250 

Бензин АИ-92 

(средний расход 14,2 л/100 км) 

18030 

ИТОГО (40-47 000 км) 

49327 

Общие расходы (0-47 000 км) 

257243 


скорее всего, совсем не дешев 
в эксплуатации. Это, конечно, 
не приговор, но отрезвляющая 
информация к размышлению 
тем, кто пока делает выбор. □ 


— ОСНОВНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ 

Свечи и прово- 
да - причина 
плохого пуска и 
неустойчивой 
работы двига- 
теля. 


Маятниковый 
рычаг списали 
из-за сильного 
люфта. 




Радиатор про- 
служил всего 
около 40 тыс. 
км. 




Сальник полуо- 
си заменили на 
ТО 42 тыс. км. 
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о о 


высший КЛАСС 


АІРА-КОМЕО ВС СОМРЕП2ЮМЕ 


С удвоенной 
' силой 



Удивительный автомобиль: приводиіся в движение Чабром 
«Феррари», построен на защ^вМазерати» в КЯодене, а зовет- 
ся «Альфа-Ромео^^І^Йіпетиционе», Слово «Компетиционе» 
имеет_|Сщ;д^Лі>й смысл - и «соревнование», и «компетентность». 
Эту комбинацию лучших предложений итальянского автопрома 
пргедложили оценить Петру Меньших и Владимиру Соловьеву. 


I 

С ейчас самая шумная деталь в на* і 
шем автомобиле - это коробка с | 
леденцами. Все остальные звуки і 
сливаются в раскатистое «р-р-р». > 


«Вы слышите, р-р-русские. «Феррари» в 


последние девять лет семь раз выигрыва- 
ла первенство мира. «Феррари» без спор- 
рта немыслим!» 

Хотя мы едем не на «Феррари», уже на- 
чинается предстартовый мандраж - как 


перед соревнованиями, когда чувствуешь 
сумасшедший прилив сил. Надеюсь, при- 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
АІРА КОМЕО 8С СОМРЕЛ2ІОНЕ 

■ Общие данные 
Размеры, мм: 

длина —4381 

ширина 1894 

высота 1341 

база 2646 

Снаряженная масса, кг 1585 

Время разгона 0-100 км/ч, с 4,2 

Максимальная скорость, км/ч 292 

Расходтопливал/ІООкм 

городской/загородный/ 

смешанный цикл 23,6/11,4/15,8 

■Двигатель: бензиновый, Ѵ8. 4,7 л, 

331 кВт/450 л.с. при 7000 об/мин, 

470 Н-м при 4750 об/мин. 
■Трансмиссия: заднеприводная, Аб 

■ Шины; 245/35Я20 спереди, 
285/35В20 сзади 


везенной из России спортивной компе- 
тенции хватит, чтобы здесь, на трассе по- 
лигона Балокко, не съехать в грязь. 

«Компетиционе», кажется, сделан из 
множества подвижных, разной формы 
восьмерок - от дисков колес до рамки бо- 
кового стекла, образующей с передним 
крылом знак бесконечности движения. 

Амбициозный стиль хорошо подкре- 
пляет идеальная развесовка машины; 49 
на 51% - все наиболее массивные элемен- 
ты конструкции располагаются в базе, то 


Идею спортивной 
«Альфа-Ромео 8С 
Компетиционе» 
подсказала другая 
«Альфа-2900», тоже 
8С, которая 70 лет 
назад блистала на 
гоночных трассах. 
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Карбоновая передняя панель и выточенные из цельных кусков алюминия детали интерьера 
воплощение спортивного шика. 


Багажное отделение за спинками сидений. 
Кожаные дорожные сумки - в цвет обивки. 


А1РА-П0МЕ08С СОМРЕШЮЫЕ 


Полируя асфальт, на «Альфе» 
нужно помнитъ об отсутствии 
запаски. Не предусмотрена и 
антипробуксовочная система.. 


есть между передней и задней осями. Да- 
же мотор не высовывает носа за линию 
передних колес. Для установления пол- 
ной гармонии коробка передач смещена к 
задней оси и объединена с главной пере- 
дачей. Панель кузова в любом месте про- 
гнется под нажимом пальца; углепластик - 
весьма дорогое, но верное средство борь- 
бы с лишним весом. Композитное всевла- 
стие нарушают только стальные вставки 
для жесткости в днище, дверях и дефор- 


мируемых зонах безопасности спереди и 
сзади. 

Жаль, на бумаге невозможно передать, 
как берет высокие ноты этот потомок бы- 
стрейшего дорожного спорткара мира «8С 
2900» 1 937 года. Давно у «Альфы» не было 
машин с задним приводом, сделанных по 
старой доброй гоночной схеме. Конечно, 
в сравнении с рядными 8-цилиндровыми 
двигателями конца 30-х, когда имя «Аль- 
фа» победно гремело на автогонках, мо- 


тор нынешней «спортсменки» стал ком- 
пактнее, хотя и прибавил в объеме. 

Но вот кнопка спорт утоплена, газ в 
пол, несколько точных движений рулем - 
и 450 сил срывают купе в бешеное враще- 
ние по любимым восьмеркам на сухом ас- 
фальте. Вот это силища - кажется, колесо 
с застывшим знаком «Альфа-Ромео» стоит 
на месте, а земля сама крутится под ним. 
Да еще сейчас загорится. Но это только 
эффектная разминка - для куража и разо- 
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Приборная доска: стрелочная классика раз- 
бавлена красным информационным дис- 
плеем, отражающим состояние машины и 
режимы работы трансмиссии. Клавиши цен- 
тральной консоли из крылатого металла. 


грева, в движении сил еще прибавится, а 
вместе с ними прибавится и риска зажечь 
промокшую обочину. 

Разогнаться по прямой до 240 км/ч не 
страшно, Перед виражом о вас позаботят- 
ся дисковые тормоза: передние механиз- 
мы с шестью и задние - с четырьмя порш- 
нями. Если, конечно, успеете призвать их 
на помощь у отметки «200», мелькнувшей 
на обочине. Но есть здесь в Балокко за- 
тяжной поворот, где внутренний голос на- 
чинает занудно шептать: «Это же как на 
формульной трассе в Монце!» Потом его 
заглушают гоночные эмоции, и ты, касаясь 
пальцами лепестков под рулем, берешь 


управление коробкой передач на се- 
бя. Руль достаточно острый - на гоноч- 
ной трассе не приходится перехваты- 
вать баранку в повороте, отчего руле- 
ние становится более точным. Еще одна 
особенность руля спортивной «Альфы» 
в том, что его усилитель одинаково эф- 
фективен на любых скоростях и при лю- 
бых оборотах двигателя. На «Компети- 
ционе» руль не «подмораживает», когда 
ты перешагиваешь 200-километровый 
скоростной рубеж. Рука гонщика никог- 
да не должна дрожать! 

Ручное управление автоматизиро- 
ванной б-ступенчатой коробкой пере- 



Педали и площадка для отдыха левой ноги - 
из алюминия. На тормозной педали выграви- 
рован логотип марки. 





высший КЛАСС 


АІРА-КОМЕО 8С СОМРЕШІОЫЕ 



Черная лакированная «Альфа» - одна из первых «Компешционе», производство которых стар- 
товало в ноябре прошлого года. 


дан в режі4ме «спорт» ослабляет вмеша- 
тельство Е5Р; это позволяет использовать 
избыточную поворачиваемость на вира- 
жах, чтобы проходить их «веером». Трезво 
оценив свои силы, мы эту возможность не 
использовали. Но гоночный кайф почув- 
ствовать все же удалось. Тут бы и остано- 
виться, но сил и эмоций прибыло столько, 
что рука сама делает нажатие на спортив- 
ный переключатель центральной консоли 
и затем - на кнопку ѴОС - теперь отключен 
любой электронный контроль за безопас- 
ностью. Так мы получаем пропуск в досе- 
ле неизведанную «Альфа-бесконечность». 


Кровь-водителя -и так уже бежит по боль- 
шому кругу, а тут еще ускоряется от изме- 
нившегося звука двух сдвоенных выхлоп- 
ных труб. 

Стремительный набор оборотов, уско- 
ренные вдвое переключения передач - все 
это пробуждает гоночные инстинкты. 

Казалось, чуть довернуть рулем - и мы 
впишемся в поворот, но сейчас машину 
несет к обочине, а там, за ней, мокрое по- 
ле, да еще приближается какая-то мелкая 
канава. Главное, не поставить машину бо- 
ком к ней: перевернемся! Хорошо, помог- 
ла «компетенция» езды по скользким доро- 



Гармоничные линии кузова и 450-<ильный источник гоночных эмоций. 
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высший КЛАСС 


АІРА-КОМЕО 8С С0МРЕТІ2І0МЕ 


Единственная сумка, которую можно поместить под задний стеклянный колпак, делается на 

заказ. Создатели именуют ее портмоне. 



«Альфа Ромео 8С Компетиционе» - прямая родственница «ФИАТ-500». 

Они дети одного концерна. 


Тормоза под цвет кузова - за дополнитель- 
ную плату, как и керамические диски. 



гам; поймали на обочине - теперь только 
не сбрасывать газ, иначе застрянем, ско- 
ростным шинам «Пирелли» грязь отврати- 
тельна. Как и самим колесам - очутившись 
на асфальте, они задрожали от дисбалан- 
са, вызванного налипшей грязью. Увы, во- 
дитель этот экзамен на компетентность не 
прошел. Не сумел сдержать прекрасных го- 
ночных эмоций, которые возбудила сама 
«Альфа»? Принимаем упрек в свой адрес. 


Но все же смысл добавленного к «8С» сло- 
ва «Компетиционе» стал гораздо яснее. 

- Почему Россия получила только одну 
машину из 500, которые будут постро^лы? 
- спросили мы компетентных лиц компа- 
нии «Альфа-Ромео». 

- Можем вас успокоить, есть много 
стран, которые не получили ничего. 

Да, спрос на «8С» за 1 60 тыс. евро мно- 
гократно превышает предложение, остав- 


ляя безутешными автогурманое не только 
в России. 

Самые большие квоты получили; США, 
Италия, Германия, Япония, Франция, где по- 
стро^о множество трасс для гонок и про- 
сто каждодневных тренировок обычных 
водителей, которые понимают, что с «удво- 
енной силой» по улицам не ездят - можно 
только с разрешенной скоростью. Напри- 
мер, в магазин за коробкой с леденцами. □ 





ЭКОНОМИКА 


ОБОЗРЕНИЕ ПРОИЗВОДСТВО ДВИГАТЕЛЕЙ 


Двигатель прогресса 

Если верить реляциям чиновников, отечественный автопром на крутом подъеме. Но более 
точно судить об уровне автомобилестроения страны можно по тому, есть ли в ней производ- 
ство двигателей и какого они качества. Анализируют ситуацию Александр Агибалов и Игорь 
Моржа ретто. 


РОДОМ из 1960-х 

в нашей стране моторное производство, 
как правило, отставало от уровня разви- 
тия автопрома - как по количеству и но- 
менклатуре, так и по качеству. Обычное 
дело: появляется новая модель, но под 
капотом - устаревший агрегат прежнего 
поколения, который не спасает спешная 
модернизация. Вспомним «Волгу», «Мо- 
сквич-2141»; а сколько автозаводов за не- 
имением чего-либо другого использовали 
мотор той же «Волги»: УАЗ, РАФ, ЕрАЗ. К ре- 
шению проблемы в разное время подклю- 
чали авиационные, оборонные институты 
и заводы: увы. все это в прошлом. 


Сегодня «пламенные сердца» для оте- 
чественных легковушек делают всего на 
трех предприятиях: на самом АВТОВАЗе, 
ЗМЗ (Заволжском моторном заводе) и УМЗ 
(Ульяновском моторном). Причем в та- 
ких количествах, что о росте производ- 
ства автомобилей нельзя даже и мечтать, 
о расширении модельного ряда - тоже. 
Скажем, линейка АВТОВАЗа насчитывает 
15 моделей «Лады»; для них в моторном 
производстве выпускают двигатели семи 
моделей объемом от 1 ,4 до 1 ,7 литра. Увы, 
половина из них уходит корнями в 1960-е 
годы, когда вместе с лицензией на мало- 
литражку ФИАТ-1 24 Советский Союз купил 


и базовый мотор объемом 1,2 л. Но да- 
же этих «старичков» не хватает! В 2008 го- 
ду АВТОВАЗ планирует увеличить выпуск 
двигателей для переднеприводных моде- 
лей примерно на 10% - сделать на 76 тыс 
больше, чем в 2007-м. Но ведь в планах но- 
вого альянса с «Рено» - увеличить выпуск 
машин в 1,5-2 раза! Внутренние резервы 
для этого давно использованы . . . 

Более того, в стране вообще не выпу- 
скают моторов объемом менее 1 ,4 л, а так- 
же в интервале от 1,7 до 2,3 л. В свое вре- 
мя правительство СССР закупило обору- 
дование для выпуска в Москве двигателей 
1 ,8-2 л. Случилось это в конце 80-х, а в на- 










~ щ 
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УМЗ территориально находится недалеко от УАЗа, но как они теперь далеки друг от друга. 


Покупка лицензии и создание совместных предприятий - 
возможные пути развития двигателестроения в России. 


чале 90-х оно все было разворовано или 
бездарно сгнило на территории бывшего 
завода «Москвич». 

ВИРАЖИ ПРИВАТИЗАЦИИ 

К проблемам с количеством и качеством 
несколько лет назад прибавилась еще одна. 
По советским принципам, каждому автос- 
борочному предприятию полагался свой 
моторный завод. У ВАЗа он входит в струк- 
туру предприятия, остальные были органи- 
зационно самостоятельными. Скажем, ЗМЗ, 
запущенный в 1958 году, делал двигатели 
для легковых и грузовых автомобилей ГАЗ, 
а УМЗ соответственно - для УАЗа. 

Когда владелец компании «Базэл» Олег 
Дерипаска покупал завод ГАЗ, естествен- 
но, в пару собирался приобрести и пакет 
акций ЗМЗ. Но, по слухам, некие чиновни- 
ки не дали ему сделать этот логичный шаг и 
продали ЗМЗ конкуренту - группе «Север- 
сталь» Алексея Мордашова {к тому време- 
ни уже владевшего Ульяновским автозаво- 
дом). «Базэл» же стал собственником УМЗ, 
Через несколько лет между конкурентами 
разгорелась настоящая война - ГАЗ обви- 
нил ЗМЗ в том, что искусственно завыше- 
на цена на двигатели «волг». В результате 
оба собственника были вынуждены вкла- 
дывать большие средства, чтобы получить 


независимость. На взгляд со стороны, ГАЗу 
моторов не хватало, ЗМЗ обладал излишни- 
ми мощностями - и по грузовым двигате- 
лям, и по новым моторам семейства 406. . . 

«Группа ГАЗ» сначала закупала двигате- 
ли для «волг» у компании «Крайслер», а за- 
тем постепенно начала переводить и «га- 
зели» на моторы своего Ульяновского за- 
вода. В феврале этого года здесь начат вы- 
пуск двигателей УМЗ-4216 (разработан в со- 
трудничестве с рядом британских компа- 
ний) для «газелей». До конца года на Горь- 
ковском автозаводе выпустят уже 20 тыс. 
коммерческих автомобилей с такими мо- 
торами (из 220 тыс.), но директор дивизи- 
она «Силовые агрегаты» Игорь Кульган не 
скрывает планов «Группы ГАЗ» в этой об- 
ласти: через три-четыре года отказаться 
от внешних закупок! «В стоимости автомо- 
биля силовой агрегат составляет до 30%, и 
мы не хотим отдавать эти деньги конкурен- 
там», - справедливо замечает он. Для этого 
минимум 60% всех стратегических инвести- 
ций «Группы ГАЗ» последние годы направ- 
ляются именно в двигателестроение. Прав- 
да, речь идет пока о двигателях для легких 
коммерческих автомобилей; по легковым 
пока решения нет. Для «Волги» продолжат 
закупать моторы ЗМЗ и «Крайслера»: для 
нового «Сайбера» - тоже у американцев. 


СТРУКТУРА СОБСТВЕННОСТИ РОССИЙСКИХ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ ДВИГАТЕЛЕЙ 
ДЛЯ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 

(на 1 марта 2007 года, по данным реестров акционеров) 



АВТОВАЗ* 

ДКК ЦАОАФК 

24,83% 23,89% 


НДЦ 

7,89% 


Прочие ОООйЦМД» 

13,02% 30,40% 


* Около 60% акций контролируют структуры, 
которые принадлежат самому АВТОВАЗу. К 1 июля 
(ориентировочно) они официально перейдут в соб- 
ственность АВТОВАЗа; 25% -ь 1 акция будут проданы 
концерну «Рено». Сейчас контроль над АВТОВАЗом 
осуществляет госкорпорация «Ростехнологии» - ей, 
по оценкам, принадлежит около 25% акций. 


^ С. 


Прочие ОАО «Меткомбанк» 

8,60% 9,21% 


** Согласно отчетности, 79% акций ЗМЗ контролиру- 
ет компания «Северсталь-Авто». 


Группа ГАЗ 

УМЗ 100% 



СТРАСТИ ПО ДИЗЕЛЮ 

Но если в области бензиновых двигателей 
есть определенные подвижки (наряду с 
проблемами), то по дизельным моторам мы 
позади планеты всей. Говорят - нет спро- 
са, потому что качество топлива хромает; 
в свою очередь, нефтяные компании прак- 
тически не занимаются продвижением вы- 
сококачественной «солярки» - не нужна... 


За рулем 04/2008 155 


ЭКОНОМИКА 


ОБОЗРЕНИЕ ПРОИЗВОДСТВО ДВИГАТЕЛЕЙ 




«Человеческий фактор» на многих операциях 
отсутствует за усилие затяжки отвечает авто- 
мат (УМЗ). 


Детали поршневой группы доставляют в цех 
сборки бережно, как самый хрупкий груз 
(АВТОВАЗ). 



Заглох проект производства на Барна- 
ульском заводе двигателей ВАЗ-БЗТМ (до 
60 тыс. ежегодно); дизель ЗМЗ-514, кон- 
вертированный из бензинового мотора, 
не вышел за рамки мелких серий. В 1995 
году ГАЗ приобрел лицензию на турбо- 
дизель у австрийской компании «Штайр» 
и собирался выпускать для собственных 
нужд и кооперации до 150 тыс. таких мо- 
торов в год. Сколько средств истрачено на 
этот проект, доподлинно неизвестно (на- 
зывают чудовищные суммы - до 4 млрд, 
долл.!). По версии изготовителя, двига- 
тель оказался очень сложным и дорогим 
в производстве и эксплуатации. В резуль- 
тате годовой выпуск моторов ГАЗ-560.1 не 
превышал 3 тыс. штук; в этом году собе- 
рут 2,8 тыс. После чего, по словам Игоря 
Кульгана, проект окончательно закроют. 
В ближайшее время ГАЗ намерен приоб- 
рести лицензию на дизельные двигатели 
у одной из европейских компаний; надо 
полагать, они окажутся проще и дешев- 
ле неудачника «Штайра», выпускать дизе- 
ли будет новый завод, который построят 
вНижнем Новгороде. 


ПЕРСПЕКТИВЫ РОСТА 

Российский автопром, а вместе с ним и 
производство двигателей находятся ныне 
в процессе активной интеграции в миро- 
вую автомобильную отрасль. А значит, все 
мировые тенденции актуальны и для Рос- 
сии. Хотим иметь хорошие, современные, 
доступные моторы - необходимы высо- 
кие технологии! 

Перед нашими двигателестроителями 
открываются три возможных пути. Пер- 
вый - создание новых моделей собствен- 
ными силами. Увы, сил таких нет. Второй 
- покупка лицензии. По этому пути пыта- 
ется идти «Группа ГАЗ». Третий путь досту- 
па к современным технологиям - созда- 
ние совместных предприятий с мировы- 
ми лидерами отрасли. Эту дорогу выбрал 
АВТОВАЗ, пригласив в качестве партне- 
ра корпорацию «Рено». Видимо, францу- 
зы «поделятся» с россиянами одним (или 
несколькими) из своих двигателей, а так- 
же помогут в модернизации всего мотор- 
ного производства. 

Кстати, жесткая конкурентная ситуация 
заставляет глобальные компании объеди- 


няться для разработок силовых агрегатов; 
за последние годы создано несколько по- 
добных альянсов. Например, «Форд», «Пе- 
жо» и «Ситроен» совместно создали двига- 
тели серии Оигаіес, а «Даймлер», «Крайс- 
лер», «Мицубиси» и «Хендай» - Nеѵѵ 2еіа. 

Возможно ли такое сотрудничество 
в России? Любой эксперт приведет дюжи- 
ну контраргументов и примеров противо- 
положного свойства. Однако история по- 
казывает, что в безвыходных ситуациях 
объединяются даже лютые враги. Важно 
только общие цели обозначить и грамот- 
но использовать предоставленный исто- 
рией шанс. 

В любом случае российским моторам 
даже в перспективе трудно будет тягаться 
с мировыми грандами. Зато мы можем де- 
лать более дешевые двигатели (пусть да- 
же с худшими характеристиками по мощ- 
ности, экологичности, потреблению то- 
плива), чем они. Такие моторы найдут 
спрос не только в России и странах СНГ, 
но и на развивающихся рынках Латинской 
Америки, Центральной и Южной Азии. 
За это стоит побороться ... о 
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СДЕЛАНО в РОССИИ 


Француз на четверть 

Концерн «Рено» купил блокирующий пакет акций АВТОВАЗа за 1 млрд, 
долл. Если российский завод будет работать успешно, то через пару лет 
получит еще 166 млн. долл. О подробностях сделки - Игорь Моржаретто. 


ДЕНЬГИ И ИДЕИ 

Главная цель договора (во вся- 
ком случае, так ее объявили) - 
ускоренное развитие крупней- 
шего в России автозавода, об- 
новление и расширение мо- 
дельного ряда. Стороны на- 
мерены развивать марку «Ла- 
да» (сохраняя ее индивидуаль- 
ность), чтобы помочь россиян- 
ке удержать лидерские пози- 
ции на своем рынке и укрепить 
коммерческий успех. А парал- 
лельно в Тольятти будут также 
выпускать автомобили «Нис- 
сан» и «Рено». Но информацию 
о них выдают пока очень скупо; 
все больше говорят о том, что 
платформы и двигатели «Рено» 
позволят АВТОВАЗу «обновить 
и обогатить всю линейку моде- 
лей «Лада» и разработать но- 
вые продукты». Французы так- 
же окажут помощь в налажи- 
вании производства современ- 
ных моторов и коробок пере- 
дач, как механических, так и ав- 
томатических (читай, создадут 
здесь с нуля), которыми будут 
оснащать «лады» и «рено». В ре- 


зультате к 2014 году возможно- 
сти АВТОВАЗа позволят выпу- 
скать ежегодно 1,5 млн. авто- 
мобилей трех марок и 1,65 млн. 
двигателей. 

Генеральный директор 
корпорации «Ростехнологии», 
председатель совета директо- 
ров АВТОВАЗа Сергей Чеме- 
зов рассказал, что с будущего 
года в Тольятти начнется вы- 
пуск семиместного универса- 
ла на платформе «Логан» под 
маркой «Лада» (по всей види- 
мости, речь о «Логане МСѴ» - 
см. ЗР, 2007, № 12). Кроме то- 
го, создается «новый народ- 
ный автомобиль, который бу- 
дет качественным, конкурен- 
тоспособным и недорогим». 
Сделают его уже к концу 2009 
года на платформе «Логана-2». 
На первом этапе все основные 
комплектующие будут фран- 
цузскими, но цена в самой бо- 
гатой комплектации не должна 
превысить 15 тыс. долл. Глава 
«Рено» Карлос Гон уже заявил, 
что такой автомобиль не будет 
конкурировать с «Логаном», 


который тоже собираются об- 
новить через год. Как этого до- 
биться? Видимо, развести два 
продукта по ценовым нишам. 

Кстати, по словам вице- 
президента «Дженерал моторе 
Европа» Криса Габби, альянс 
между АВТОВАЗом и «Рено» 
никак не повлияет на работу 
СП «ДжиЭм-АВТОВАЗ». Более 
того, в ближайшее время на 
конвейере в Тольятти появит- 
ся вторая модель (выпуск «Ви- 
вы» в этом году прекратили). 

ЛЮДИ 

Для начала французы зай- 
мутся, видимо, реорганиза- 
цией российского предпри- 
ятия. У них для этого собра- 
на, возможно, лучшая в ми- 
ре антикризисная команда. 
Удалось ведь вытянуть за не- 
сколько лет из кризиса япон- 
скую компанию «Ниссан» - 
а мы чем хуже (или лучше)? 
Для оперативного управле- 
ния президент «Рено» Карлос 
Гон уже предложил создать 
правление АВТОВАЗа, куда от 



с покупкой доли АВТОВАЗа концерн «Рено-Ниссан» становится 
третьим по величине производителем автомобилей в мире 
после «Дженерал моторе» и «Тойота»; его годовой выпуск - 
около 7 млн. машин в год. 


Так наш художник Константин Гарматюк представляет 
будущую модель «Лады» на платформе «Логан». 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Какую роль в судьбе ВАЗа 
сыграет союз с «Рено»? 



ничего не 
изменится 


французов должны были вой- і 

ти пять человек; говорят, на- ( 

ши согласились на четверых. іі; 

Должность старшего вице- і 

президента и исполнительно- і 

го директора займет Ян Ван- [ 

сан (бывший руководитель за- 
вода «Рено» в Дуэ), должность ' 

вице-президента, директора 
по планированию, продукции 
и программам - Хуг Демарше- 
лье, вице-президентом и ди- 
ректором по закупкам станет 
Кристиан Мюллер. Кроме то- 
го, «Рено» должен предложить 
кандидата на пост директора 
по управленческому учету. Ру- 
ководить работой правления 
будет президент Борис Але- 
шин; назван еще один росси- 
янин, который войдет в прав- 
ление, - это вице-президент : 

«Группы АВТОВАЗ» по техни- 
ческому развитию Максим На- 
гайцев. 

Кстати, совет директоров 
АВТОВАЗа на годовом собра- 
нии в мае этого года также по- 
полнится тремя представите- 
лями «Рено». Видимо, ими ста- 
нут сам президент концерна | 

Карлос Гон и два исполнитель- і 

ных вице-президента - Патрик 
Пелата и Тьерри Мулонге. | 

Так что, теперь у лидера рюс- 
сийского автопрома появился 
шанс сохранить хотя бы 20-25% , 

рынка России и стран СНГ, ведь 
он до этого терял по 5% в год. 

А россияне смогут купить за до- 
ступные деньги автомобиль ев- 
ропейского качества; что осо- 
бенно приятно - под россий- 
ской маркой «Лада»... О 
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Дитер Цетше: 

мы стали более открытой компанией 


Глава концерна «Даймлер» приехал в Россию вручить премии за достижения в спорте, но Вла- 
димир Аркуша расспрашивал его, разумеется, об автомобилях. Фото: Константин Якубов. 


- Каков итог продолжительного сою- 
за с «Крайслером», есть ли перспективы 
дальнейшего сотрудничества? 

- Девятилетний опьп- совместной рабо- 
ты принес много пользы не только в тех- 
ническом, но и в культурном аспекте: се- 
годняшний «Даймлер» - гораздо более от- 
крытая международная компания, нежели 
в свое время «Даймлер-Бенц». Мы немало 
почерпнули у американцев в сфере произ- 
водства; достоянием «Крайслера» стали на- 
ши технологии, поднялся уровень качества. 
Мы намерены продолжать совместную де- 
ятельность в области разработки и закуп- 


ки компонентов. Но в принципе «Даймлер» 
и «Крайслер» - совершенно разные, само- 
стоятельные компании, каждая из которых 
сконцентрирована на собственном бизнесе. 

- Намерен ли «Даймлер» выводить на 
рынок новые бренды для продвижения в 
другие сегменты? 

- Располагая тремя марками - 
«Мерседес-Бенц», «Майбах» и «Смарт», мы 
очень хорошо позиционированы во всех 
сегментах, где посчитали необходимым. 

- Стоит ли, на ваш взгляд, увеличи- 
вать количество нишевых моделей вро- 
де К-класса, Сі-класса или более целесо- 


образно сконцентрироваться на базо- 
вых сериях С, Е, 5 ? 

- Не исключены какие-то дополнения 
модельного ряда, но в целом наше пред- 
ложение весьма обширно. Вводить много 
новых моделей, как во время нашей «на- 
ступательной кампании» 1990-х, когда по- 
явились А- , М- , Ѵ-класс, или как в середи- 
не 2000-х, теперь нет нужды. 

- Каковы для компании перспективы 
борьбы за снижение уровня СО^ - ведь вы- 
бросы пропорциональны расходу, а «Мер- 
седес» нельзя представить без больших 
моторов? 
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Дитер Цетім 

(Оіегег 2еі5сНе) 

Председатель совета директоров кон- 
церна «Даймлер» с 1 января 2006 г., 
руководитель отделения «Мерседес- 
Бенц Автомобили», куда входят брен- 
ды «Мерседес», «Майбах», «Смарт». 
Родился в 1953 году в Стамбуле. Окон- 
чил технический университет Карл- 
сруэ (инженер-электрик), получил сте- 


- Конечно, для нас не выход - ради сни- 
жения токсичноаи ограничиться, напри- 
мер, выпуском А-класса и «Смарта», буду- 
щее - за прогрессивными технологиями, за 
двигателями, не потребляющими нефтяно- 
го горючего - электрическими и водород- 
ными, за топливными элементами. Напом- 
ню; полгода назад во Франкфурте «Дайм- 
лер» показал прототип «5300 Блютек Ги- 
брид» на базе седана 5-класса. Комбини- 
рованная установка с дизелем довольству- 
ется 5,4 л дизтоплива на 1 00 км, а содержа- 
ние СО 2 в выхлопе - всего 142 г/км, на 30% 
ниже, чем у лучшего в этом классе автомо- 
биля с обычным мотором. При этом прото- 
тип разгоняется до сотни за 8 секунд - на- 
стоящий 5-класс и по динамике, и, разуме- 
ется, по комфорту. 

Мое убеждение - «Даймлер» распола- 
гает и технологическим заделом, и пре- 
красными инженерными кадрами, и мощ- 
ными финансовыми ресурсами - всем не- 
обходимым для создания совершенных, 
дружелюбных к окружающей среде и вме- 
сте с тем престижных автомобилей. 

- Другая актуальная проблема - безо- 
пасность. Не идет ли вечная погоня за 
ней в ущерб ездовым качествам, дости- 
жим ли некий оптимум? 


пень доктора в 1982-м. В компании 
«Мерседес-Бенц» с 1976-го; с 1984 г. ко- 
ординатор международных проектов 
по грузовикам. С 1987 по 1991 год на 
руководящих постах в зарубежных от- 
делениях «Мерседес-Бенц». С 1995 го- 
да - член совета директоров компа- 
ний «Мерседес-Бенц», «Даймлер-Бенц», 
оДаймлер-Крайслер», в 2000-2005 гг. пре- 
зидент «Крайслер труп». 


- Я бы сказал, сама история компании 

- это движение ко все более безопасному 
автомобилю, и на этом пути достигнут ряд 
общеизвестных успехов. Мы исходим из 
того, что сочетание «дистроника», поддер- 
живающего безопасный интервал между 
вашей и впереди идущей машиной, с дру- 
гими системами поможет снизить веро- 
ятность аварии почти на 70%. Наша идея 

- создать сеть для общения автомобилей 
друг с другом; если кто-либо из водителей 
посягает на безопасность других, вступа- 
ют в действие соответствующие системы. 
До этого они не должны вмешиваться в 
процесс управления. 

- Думаю, вы согласитесь, что инжене- 
рам и сегодня принадлежит ключевая 
роль в создании успешного продукта, 
имея в виду автомобиль. Как пополня- 
ется инженерный корпус компании? 

- Роль технических специалистов важ- 
на как для развития продукта, так и для са- 
мого предприятия. К сожалению, выпуск 
инженеров в Европе сокращается, но при- 
влекательность фирмы позволяет нам от- 
бирать наиболее способных выпускни- 
ков технических университетов. Сложнее 
найти сотрудников-женщин; пока их до- 
ля невелика. Реализуя программу «Карье- 


ра», примем на работу около 500 специа- 
листов; надеемся, 25-30% из них составят 
женщины. 

- Чем вызвано такое внимание к пре- 
красному полу? 

- Мы хотим лучше представлять обе 
точки зрения на продукт - как мужскую, 
так и женскую, стремимся полнее отве- 
чать запросам покупательниц. Не пойми- 
те меня так, будто «Мерседес» собирает- 
ся делать какой-то «женский» автомобиль, 
но творческое участие женщин способно 
придать машине очень нужные черты. 

- Ваши коллеги из БМВ неЭавно отме- 
тили сборку 20-тысячного автомобиля 
в России; они намерены собирать здесь 
до 15 тысяч машин ежегодно. По-моему, 
весьма вдохновляющий пример. . . 

- Мы высоко оцениваем шансы ва- 
шей страны - не только бурно растущий 
рынок, но и перспективы производства. 
Для себя считаем целесообразным осво- 
ить в России сборку грузовых и, возмож- 
но, коммерческих автомобилей. В этом де- 
ле очень важную роль играют поставщи- 
ки комплектующих. Планов собирать лег- 
ковые «мерседесы» у компании пока нет. 
Подчеркну: минувший год отмечен высо- 
ким ростом их продаж в России - на 65%; 
примерно на столько же выросли прода- 
жи коммерческих автомобилей. 

- Вы приехали в Санкт-Петербург, что- 
бы участвовать в церемонии награжде- 
ния премией «Лауреус» за высшие спор- 
тивные достижения. А какую роль спорт 
играет в вашей жизни? 

- Девять лет назад «Даймлер» высту- 
пил с идеей такой премии; нас поддер- 
жали швейцарские часовщики - извест- 
ная марка «ІѴѴС Шаффхаузен» и оператор 
мобильной связи «Водафон». Это не толь- 
ко награда героям спорта: «Лауреус» рас- 
полагает фондом, который оказывает под- 
держку детскому и юношескому спорту во 
многих странах, где еще низок уровень 
жизни, не устранены последствия воен- 
ных конфликтов. 

Что касается меня лично - прежде за- 
нимался конным спортом, теперь поддер- 
живаю форму в бассейне и на лыжне. 

- И, вероятно, принимаете близко 
к сердцу успехи и неудачи гонщиков «Мер- 
седеса»? 

- Автоспорт вызывает в душе бурю эмо- 
ций, я остро переживаю события на трассе 

- неважно, происходят они в моем присут- 
ствии или наблюдаю за ними на экране. 

- Позвольте пожелать успехов вам 
лично и компании, которую вы возглав- 
ляете. 

- А вашему журналу - интересных идей 

и преданных читателей. □ 
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ЭКОНОМИКА 


НАШИ СОСЕДИ КАЗАХСТАН 



Азия и авто 

За 16 лет после распада Союза Казахстан су- 
мел совершить настоящий рывок в экономи- 
ке. Не так давно в стране появилась новая от- 
расль - автопром и новый журнал - «Казахстан 
ЗА РУЛЕМ». У наших соседей побывал Игорь 
Моржаретто. 


Н а улицах крупных ка* 
захских городов се- 
годня, как и в России, 
представлен весь ми- 
ровой автопром (хотя в боль- 
шинстве, естественно, авто- 
мобили ВАЗ). Ежегодно парк 
прирастает на 300 тыс. еди- 
ниц, из которых новых - толь- 
ко 15%, остальные 85% пред- 
приимчивые казахстанцы ве- 
зут из стран Азии и США. Но в 
последнее время ситуация ста- 
ла меняться: растут доходы на- 


ЖУРНАЛ 

«КАЗАХСТАН ЗА РУЛЕМ» 

Это совместный российско- 
казахстанский проект; боль- 
шая, оригинальная часть 
журнала посвящена автомо- 
бильной жизни южного со- 
седа. Первый номер выходит 
в апреле 2008 года тиражом 
20 тыс. экземпляров. 


селения, появляются выгодные 
кредитные схемы. Очевидно, 
скоро правительство по при- 
меру России ограничит ввоз 
подержанных автомобилей. 

К этому уже готовы диле- 
ры: в столицах и практически 
во всех областных городах от- 
крылись современные центры 
по продаже новых автомоби- 
лей. В Астане и Алма-Ате их уже 
десятки, в других городах, как 
правило, есть дилерский центр 
АВТОВАЗа, где заодно прода- 
ют несколько иномарок. Самые 
популярные - «Тойота», «Шко- 
да», «Шевроле». По поводу пер- 
вой все понятно: в стране, где 
эксплуатируется огромное ко- 
личество подержанных «япо- 
нок», высшим шиком считается 
ездить на новой леворульной 
«Тойоте» {как и у нас на Даль- 
нем Востоке). А вот две другие 
марки выбирают потому, что 
они... сделаны в Казахстане. 


Гордость президента Нур- 
султана Назарбаева - сбороч- 
ный завод «Азия-Авто» в Усть- 
Каменогорске. Пять лет назад 
в «несостоявшемся» цехе заво- 
да горного оборудования на- 
чали сборку нашей «Нивы» (по 
новой терминологии - «Лада 
4x4»). Долго не могли выйтад на 
заявленную мощность: АВТО- 
ВАЗ не поставлял нужное ко- 
личество машинокомплектов. 
Поэтому параллельно со стро- 
ительством современных це- 
хов начали искать других пар- 
тнеров. Вот уже два года в Усть- 
Каменогорскесобирают две мо- 
дели «Шкоды» («Октавия-Тур» и 
«Суперб»), а в июне 2007-го на- 
чали крупноузловое производ- 
ство «Шевроле-Каптива», «Ла- 
цетти», «Эпики». 


Завод, честно говоря, остав- 
ляет двойственное впечатле- 
ние. С одной стороны, чистые 
цеха, современное оборудо- 
вание, все работники в фир- 
менной спецодежде. С другой 
- удивляет соседство: по кон- 
вейеру ползут вперемешку на- 
ши «лады» - «4x4» и «девяно- 
сто девятая», а рядом, в том же 
цехе, на подъемниках собира- 
ют «шкоды» и «шевроле». 

- Это временная схема, - 
объясняет президент компа- 
нии «Азия-Авто» Ержан Манди- 
ев. - И пока мы собираем чуть 
больше 1000 автомобилей в 
месяц, справляемся, нарека- 
ний по качеству от компании- 
партнеров (АВТОВАЗ, «Дже- 
нерал моторе», «Фольксваген 
Труп») нет. Строим новые цеха 
сварки и окраски, планируем 
запустить производство пол- 
ного цикла через 2-3 года и 
выпускать уже 35 тыс. автомо- 
билей в год. 

Кстати, недавно прозвучало 
сенсационное заявление руко- 
водителей российского завода 
АВТОТОР. Они давно собира- 
лись построить в Калинингра- 
де полноценный завод вместе 
с китайской компанией «Чери», 
но, вполне возможно, новое 
предприятие появится в дру- 
гой стране - в Казахстане. 
Здесь, по мнению главы А8Т0- 
ТОРа Владимира Щербакова, 
уважают иностранные инвести- 
ции, особенно в машинострое- 
ние. Так что со временем мы 
вполне можем увидеть на рос- 
сийских улицах иномарки из 
Казахстана... □ 
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ЭКОНОМИКА 


СТАТИСТИКА ПАРК РОССИИ 


География с историей 


Автопарк регионов-2008 - предмет аналитического обзора Игоря Моржаретто 
и Сергея Целикова. 



іт^нтщ 1 

Ш ш 1 

щшИІ'ЗМ 


1 м 1 






НАМ ГОДА НЕ БЕДА 

Впору Праздновать новый рекорд: по 
предварительным данным, в начале янва* 
ря легковой автопарк России насчитывал 
уже 28,3 млн. автомобилей. За год он вы- 
рос почти на 1,8 млн. машин {+ 6,8%). Для 
Европы - небывалые темпы; но в отличие 
от многих других стран, российский авто- 
парк откровенно стар. Средний возраст 
легковых автомобилей в Евросоюзе - око- 
ло 7 лет, в нашей стране - 12 лет. Причем 
если «ладам» в среднем 12,3 года, то «вол- 
гам», «москвичам», УАЗам - уже 16,2 го- 
да! На их фоне парк иномарок выглядит 
очень даже молодо; средний возраст на 
январь 2008-го - 8,7 лет, что вполне сопо- 
ставимо со среднеевропейскими показа- 
телями. 

Парк потихоньку молодеет. Скажем, 
основная масса автомобилей «Лада», ко- 


торые бегают по России, выпущена на АВ- 
ТОВАЗе меньше 10 лет назад (52,8%). Но 
на учете все еще состоит свыше 1,3 млн. 
модификаций «копейки», выпущенных до 
1980 года, то есть ветеранов среди «жи- 
гулей» - таких 1 0,6%. Престарелых «волг» 
еще больше - почти каждая пятая (18%). 
Не всякая иномарка может похвастать та- 
кой выносливостью... 

В стане иномарок перемены заметнее. 
Если в начале 2007 года легковых автомо- 
билей иностранных марок в возрасте до 
3 лет в России насчитывалось чуть более 
2 млн. шт. (или 30,2%), то к январю 2008-го 
их число выросло до 3,1 млн. (37,6%). Вот 
это темпы! 

ПАРКИ И МАРКИ 

Из 28 млн. автомобилей, зарегистрирован- 
ных в стране на 1 января этого года, 70% - 


ПАРК ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ РФ 


] Иномарки 29,3% 



ЗАЗ 2,7% 
УАЗ 2.4% 


Поданным АА «Автостат». 
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доли ФЕДЕРАЛЬНЫХ ОКРУГОВ В ПАРКЕ 
РОССИИ 


Дальне- 

Уральский восточный Центральный 

9^ 4,0% 30/4% 



Южный Сибирский Приволжский 

12,0% 12,5% 19,8% 




По донным АА лЛвтостоШ" и ЗР. 

отечественного производства. Почти 46% 
- это продукция марки «Лада». Доля дру- 
гих российских производителей на по- 
рядок меньше. Зато уже около 30% авто- 
парка страны составляют иномарки. Сре- 
ди них самые сильные показатели у «Той- 
оты» - это практически каждая пятая ино- 
марка в России. Правда, лидерство обе- 
спечили не новые модели, а подержан- 
ные праворульные машины, на которых 


ездит большая часть российского населе- 
ния за Уралом. То же относится к иномар- 
ке № 2 на нашем рынке - «Ниссану». Но их 
постепенно догоняет «Форд», который вы- 
рвался на третье призовое место. Причем 
здесь выше доля новых машин - благода- 
ря «Форду-Фокус» российской сборки. На 
четвертой строчке «фольксвагены», среди 
которых вновь преобладают «старички»; 
средний возраст около 1 2 лет. 

Далее в общероссийском рейтинге 
распространенности идут «Мицубиси», 
«Опель», «Хёндай», «Ауди», «Дэу», а замыка- 
ет десятку «Мерседес». По прогнозам ана- 
литиков рынка, в список самых популяр- 
ных у россиян моделей скоро войдут две 
новые бурно растущие марки - «Шевро- 
ле» и «Рено». Места в шорт-листе любопыт- 
но соотнести с возрастом моделей. Сре- 
ди «Ауди» с российскими номерами ны- 
не в возрасте старше ^ О лет - 63% машин, 
у «Опеля» - 58%, «Фольксвагена» - 57%, 
БМВ - 52%, а у самого молодого, «Мерсе- 
деса», - 50%. Зато моложе 3 лет - 83% всех 
стоящих на учете в России автомобилей 
марки «Шевроле», 75% - «Хёндай», 65% - 
КИА, 57% - «Рено», 5 1 % - «Дэу». 

Соотношение наших и иностранных ма- 
рок «70 на 30» справедливо в целом по 
стране: в регионах картина иная. Скажем, 
на Дальнем Востоке доля иномарок давно 
превысила 70%, а в Сибири - 40% легково- 
го парка. При этом уровень жизни в этих ре- 
гионах трудно назвать очень высоким. 
В Центральном и Северо-Западном регио- 
нах России число иномарок приближается 
к 1/3, но рост здесь происходит в основном 
за счет новых машин. Примерно на чет- 
верть из иномарок состоит автопарк на 
Урале. В Южном и Приволжском округах 
вовсю правят бал российские автомашины; 
иномарок здесь не более 18%! Впрочем, по- 
хоже, этот всплеск патриотизма потихоньку 
сходит, и тут растет доля иномарок. □ 


ПРОГНОЗ-2012 шин, причем российские марки удержат 

К 2012 году парк легковых автомоби- 45-46%, а оставшаяся большая часть - 
лей вырастет на 35% - до 38-39 млн. ма- 54-55% будет за иномарками. 


РЕЙТИНГ САМЫХ ПОПУЛЯРНЫХ ИНОСТРАННЫХ МАРОК ПО ОКРУГАМ РОССИИ 8 2007 Г. 

Округ Средимзарппата ТмГіІ'тііііііі іііІГті іг ~ >«место 2-«м«сто З-еиеоо 



6 2006 году, руб. 

жителей в 2006 году 




Цектрэльный 

12312 

212 

«Форд» 

«Фольксваген» 

«Тойота» 

Северо-Западный 

11865 

213 

«Форд» 

«Фольксваген» 

«Опель» 

Южный 

тт 

163 

«Форд» 

«Тойота» 

«Опель» 

Приволжский 

8143 

172 

«Тойота» 

«Форд» 

«Дэѵ» 

Уральский 

14391 

201 

«Тойота» 

«Ниссан» 

«Дэѵ» 

Сибирский 

9898 

174 

«Тойота» 

«Ниссан» 

«Хонда» 

Дальневосточный 

13733 

192 

«Тойота» 

«Ниссан» 

«Мицубиси» 

По России 

10727 

186 

«Тойота» 

«Ниссан» 

«Форд» 


ЭКСТРА 

ДЛИННЫЕ. 

ЭКСТРА 

МЯГКИЕ. 


ЭКСТРА 

ЯРКИЕ. 


и-. 




РНЕМШМ 

ВІЕМО 


18 - 


СИГАРЕТЫ СЕРТИФИЦИРОВАНЫ. 


МИНЗДРАВСОЦРАЗВИШ 
РОССИИ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: 

КУРЕНИЕ ОПАСНО 
Ш ВАШЕГО ЗДОРОВЬЯ 


По данным Росстата, АА ’^втостот» и ЗР. 





Ласковые руки 
строгого контроля 

Самая популярная тема для досужих разговоров автомо- 
билистов - качество российских машин. Андрей Морозов 
проверил его, став на пост ОТК завода «Иж-Авто». Фото: 
Георгий Садков. 



Первым делом контролер должен правильно «собрать» респиратор. 


НЕ ПОГЛАДИШЬ > НЕ ЗАМЕТИШЬ 

Со стороны кажется, что сборочный кон- 
вейер ползет со скоростью гусеницы. Со- 
вершенно по-иному начинаешь ощущать 
темл современного производства, когда 
сам включаешься в процесс. «Земля», то 
есть движущаяся лента с только что сварен- 
ным кузовом будущей «Спектры», букваль- 
но вращается под ногами - ты едва успева- 
ешь выполнить обязательный набор дви- 
жений. На это отведено 3 минуты, в течение 
которых «Спектра» проходит 3,5 метра дис- 
танции твоего контрольного участка. 

Кажется, все просто: проверить только 
левую (или правую) половину кузова, выя- 
вить дефекты сварки, штамповки, обратить 
внимание на те, что обнаружены предыду- 
щими постами. Щупами замерить величи- 
ну зазоров между деталями кузова (двери, 
багажный отсек). На моем посту выделены 
две основные задачи. Первая - сверить но- 
мер кузова в моторном отсеке и в том ме- 
сте, которое впоследствии закроет поду- 
шка заднего сиденья. Вторая - проконтро- 
лировать крепление для ремней безопас- 
ности. Именно за эти две позиции я пору- 
чусь личным клеймом, оттиснув его в кар- 
точке, которая сопровождает каждый ав- 
томобиль на конвейере. 

- Нежнее гладим крыло, нежнее... - ка- 
жется, что начальник участка Сергей «под- 
калывает». Но он вполне серьезен. Дефек- 
ты на корпусе выявляются тактильно, то 
есть «не погладишь - не заметишь». 
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Мои руки в перчатках (иначе не избе- 
жать порезов и заноз от некрашеного ку- 
зова) скользят по серебристым крыльям, 
по крыше, распахнутым дверцам, по углам 
багажника. Честно говоря, не чувствую ни- 
чего! Кузов гладкий, никаких вмятин или 
выпуклостей. 

Наставник привлекает внимание к оче- 
редной крышке багажника: контролер на 
предыдущем участке обнаружил дефект 
и обвел его красным фломастером. Пыта- 
юсь оценить «на глазок», что же не так, - 
тщетно. 

- Нет, тут только ладошками, пальчи- 
ками... - Сергей терпеливо учит азам тех- 
нологии контроля. И действительно, с тре- 
тьего раза пальцы ощущают небольшой 
бугорок, невидимый под искусственным 
освещением. Оправдываюсь: мол, с пер- 
вого раза не почувствовал. 

- За одну смену никто этому не научит- 
ся - тут важен опьгг. Поэтому начинающе- 
му контролеру положен наставник. За 3-4 
смены сделал бы вас классным контроле- 


ром, - тон начальника участка вполне се- 
рьезен. Он объясняет, куда вносить кон- 
трольные записи, куда прикладывать ла- 
зерный код, который будет наклеен на ку- 
зов после окраски. После того как отме- 
ченные мною и коллегами-контролерами 
дефекты устранят, будущая «Спектра» 
«нырнет» в цех окраски. После окраски 
его вновь встретит контролер на посту. То 
есть - я. 

РАЗНИЦА В ЦВЕТЕ ВОРОТНИКА 

На самом деле мой рабочий день контро- 
лера качества на заводе «Иж-Авто» начал- 
ся с инструктажа. В течение 10 минут зву- 
чали уже привычные для меня, ведуще- 
го рубрики «Профессия», правила техни- 
ки безопасности. Затем - специальный ин- 
структаж. Традиционная примерка рабо- 
чей формы. 

Каждый работающий на конвейере 
«Иж-Авто» получает спецодежду - легкий 
и прочный костюм светло-бежевого цвета 
с фирменной символикой завода и компа- 


НОВЬЕ 
РАН МАИ 

ЕхтвА кшез. 

СДЕЛАНО В ШВЕЙЦАРИИ 




Инструктаж контролера-корреспондента (с оранжевым воротником) под руководством дирек- 
тора по качеству А. Евдокимова (второй слева). 

Проверяя качество сварки, необходимо «узреть» сквозные прожоги. 



МИНЗДРАВСОРЗВИТИЯ 
РОССИИ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: 

КУРЕНИЕ ОПАСНО 
Р ВАШЕГО ЗДОРОВЬЯ 





ЭКОНОМИКА 


ПРОФЕССИЯ КОНТРОЛЕР ОТК 


НИИ «Сокиа». Как выясняется сразу, костюм 
рабочего в цехе сварки отличается от наря- 
да его коллеги на главном сборочном кон- 
вейере и от моего, контролерского, лишь. . . 
цветом воротничка. У меня, контролера, - 
оранжевый. У рабочих на конвейере - си- 
ний. В цехе сварки - серый и т. д. 

- С самого начала работы над проек- 
том «Спектра» мы уделяли особое внима- 
ние дизайну производства: цветовой гам- 
ме стен, оборудования, униформы работ- 
ников, - рассказывает директор по каче- 
ству «Иж-Авто» Александр Евдокимов. - 
По рекомендации специалистов остано- 
вились на светлых тонах. Мелочей здесь 
не бывает - как раз от них во многом зави- 
сит рабочее настроение. 

Для современного автопроизводства 
такой подход к деталям, казалось бы, вто- 
ростепенным - норма. Но для отечествен- 
ного завода, согласитесь, почти револю- 
ционная позиция. Дизайнерские разра- 
ботки, исследования специалистов стоят 
денег, которые, по русской традиции, при- 
нято экономить. 

Но вот я облачился в форму; начальник 
участка контроля выдает мне набор ин- 
струментов: 

- Красный фломастер - выделять де- 
фекты кузова. Шариковая ручка - для по- 


меток в технологической карте автомо- 
биля. Линейка - для контроля зазоров. И, 
конечно, - очки, перчатка на одну руку и 
варежка на другую. А самое главное вот 
это, - Сергей достает из шкафа толстую 
папку с инструкциями. Каждая операция 
контролера прописана здесь до мело- 
чей - настолько подробно, что, кажется, 
и учиться специально не надо. Но толь- 
ко кажется... 

БРАК НЕ ПРИНИМАТЬ, НЕ 
ДОПУСКАТЬ, НЕ ПЕРЕДАВАТЬ 

«Спектра», которую я, контролер, прове- 
рял до цеха окраски, благополучно вышла 
из камеры. Приятный темно-синий цвет, 
казалось, не таит в себе никаких дефек- 
тов. Но строгая наставница (уже на участ- 
ке контроля окрасочного цеха) показыва- 
ет, какие именно дефекты я должен уло- 
вить. Опять - на ощупь, нежно и быстро. 
Перчатки я уже поменял на более тонкие. 
И вновь, как и на предыдущем участке, - 
полсотни страниц, регламентирующих 
каждое движение. Наконец в «личном де- 
ле» окрашенного кузова появляется оче- 
редной штампик контролера, он уходит на 
линию сборочного конвейера. 

- На самом деле, если бы мы пытались 
контролировать процесс только силами 


работников ОТК, то говорить о качествен- 
ном продукте не пришлось бы, - рассказы- 
вает Александр Евдокимов. - Каждый рабо- 
чий, по сути, - контролер. Причем не толь- 
ко своей собственной операции, но и пред- 
ыдущих. «брак не принимать, не допускать, 
не передавать» - примерно так звучит наш 
профессиональный девиз. Каждый рабо- 
чий обязан, обнаружив брак, доложить о 
нем бригадиру. Тот - принять меры к уара- 
нению. И никто не вправе ругать рабочего 
за «излишнюю» бдительность. Взять хотя 
бы ситуацию с экстренной остановкой кон- 
вейера. На больших российских предпри- 
ятиях рабочий вынужден для этого отойти 
от своего участка на несколько метров (бы- 
вает, и на все 100!). У нас на каждом рабо- 
чем месте - шнур, дернув за который, ао- 
поришь весь конвейер. 

Рабочий контроль виден фактически 
в каждом цеху. В сварочном на специаль- 
ных столах нет-нет да появляется негод- 
ная к сборке деталь. А каждые два часа 
сварочные точки специально тестируют 
«на разрыв». На главном конвейере ра- 
бочий, завернув гайку, отмечает ее крас- 
ным маркером. Если впоследствии метки 
сместятся, это увидит коллега на следую- 
щем участке, и неточность сборки будет 
устранена. 



Контроль приварных гаек для ремней 
безопасности - моя основная задача. 

Обнаруженный дефект устранят на сле- 
дующем участке. 


«На глазок дефекты не увидеть: нужно гла- 
дить руками!» 


У этой <(Спектры» зазор по дверям в пределах 
нормы. 
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ЭКОНОМИКА 


ПРОФЕССИЯ КОНТРОЛЕР ОТК 



ѴІЫ кузова должен бьпъ выбит отчетливо. 


После окраски кузов кажется безукоризненным - проверим! 


...Наконец «моя» темно-синяя «Спек- 
тра», уже на колесах, подкатывает на по- 
следний участок. Под руководством на- 
чальника участка Ольги я в очередной раз 
(но не в последний!) проверяю зазоры, 
комплектацию, тщательно сверяю номер 
двигателя, наличие всех 48 (!) контроль- 
ных штампиков. Не забыть проверить, 
есть ли сумочка в багажнике с инструмен- 
том, а в сумочке перчатки! 

Кажется, больше проверять нечего? 
Контролеры так не считают. После заправ- 
ки машины эксплуатационными жидко- 
стями «Спектру» тестируют на стендах. И 
финал - дождевая камера. После яростно- 
го «ливня» вместе со штатным контроле- 
ром не обнаруживаю ни в салоне, ни в ба- 
гажнике ни единой капли воды... 

- Кроме тех участков, работу на кото- 
рых вы сегодня осваивали, для контроле- 
ров есть еще работа, - рассказывает ди- 
ректор по качеству. - На любом участ- 
ке качество может проверить контролер- 


«охотник». А уже после конвейера и 
«дождя», фактически из цеха готовой про- 
дукции, любую машину могут взять на ау- 
диторский контроль. По сути, это ее оцен- 
ка глазами покупателя в автосалоне. И 
на этом этапе все расписано до мелочей, 
вплоть до того, что первый, визуальный 
осмотр делается с расстояния 1 метр - так, 
как это происходит при покупке... 

В КОНТРОЛЕРЫ Б Я ПОШЕЛ - 
ПУСТЬ МЕНЯ НАУЧАТІ 

Излишне говорить, что рабочий хлеб не 
сладок. Смены на «Иж-Авто» две. Либо на- 
чинаешь рано - в 7 утра. Либо заканчива- 
ешь в полночь. Правда, и на завод и домой 
рабочего отвозит автобус. Пусть не пря- 
мо до двери - но даже в отдаленные рай- 
оны немаленького Ижевска. Рабочая сме- 
на восьмичасовая, с 40-минутным переры- 
вом на обед и перекурами в конце каждого 
второго часа. О том, чтобы бросить окурок 
в цехе, речи быть не может. 


В каждом цехе - рабочая столовая, 
где плотный обед для взрослого мужчи- 
ны обойдется в 50-70 рублей. Как само со- 
бой разумеющееся, медицинская страхов- 
ка для всех работников. 

- Уверен, что вы бывали на других рос- 
сийских предприятиях. Но у «Иж-Авто» 
свои отличия, - не без гордости говорит 
генеральный директор предприятия Ми- 
хаил Добындо. - Скажем, на нашем заво- 
де нет принятой повсеместной премиаль- 
ной системы. Начинающий рабочий полу- 
чает около 7 тыс. рублей. Раз в полгода не- 
посредственный начальник - мастер вы- 
ставляет оценку его квалификации по пя- 
тибалльной шкале и по семи параметрам. 
В случае положительного результата зар- 
плата увеличивается на тысячу рублей. И 
это не все! Простой рабочий на конвейере 
может зарабатывать до 12 тысяч рублей в 
месяц. Для иных регионов России это мо- 
жет показаться небольшой суммой. Но по 
уровню заработков «Иж-Авто» в первой 


Каждый сборщик контролирует собственную работу. К этой машине претензий у контролеров нет. 
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Такого сильного ливня, как в «дождевой камере», в природе не бывает. 


тройке производств столицы Удмуртии. 
Выше зарплата только на заводах, связан* 
ных с сырьем и переработкой. 

Контролер качества, разумеется, по- 
лучает больше рабочего. Новичку «кла- 
дут» 10 000 рублей в месяц и прибавляют, 
в случае положительной аттестации, каж- 
дые полгода. 

- Особенность нашего завода - здесь 
пока нет кадрового голода на рабочие спе- 
циальности, - отмечает Добындо. - Но эта 


ситуация может измениться. В Ижевске 
много высших и средних учебных заведе- 
ний, в которых готовят нужных заводу спе- 
циалистов. Мы стараемся помочь рабочим 
получить образование, расти в своей спе- 
циальности, осваивать смежные. Но это - 
наша инициатива, которую мы стимулиру- 
ем за собственный счет. Конечно, если по- 
чувствуем заинтересованность в этом го- 
судар>ства - идеологически ли, финансово 
- работать станет куда легче. . . О 


ЗАРПЛАТА РАБОТНИКОВ СИСТЕМЫ КОНТРОЛЯ 
КАЧЕСТЕА НА АВТОЗАВОДАХ РОССИИ 


Завал 

Заряяата, 


тысруб. 

оИж-Авто’', Ижевск 

от то 

''Автофрамос», Москва 

17-20 

«Форд». Всеволожск 

18-21 

АВТОВАЗ, Тольятти 

12-14 




I 



Генеральный директор «Иж-Авто» Михаил 
Добындо доволен своими специалистами. 



СиПІМС-ЕОСЕ ТЕСНМОЮСУ - новая 
формула работы вашего двигателя! Ноу- 
хау высоких технологий МІРРОМ ОН 
СОКРОШІОМ (іарап). 

Эта технология, примененная в процессе 
производства смазочных материалов 
ЕКіЕОЗ, обеспечивает высокий коэф- 
фициент вязкости в любых температурных 
режимах работы двигателя, увеличение 
его моторесурса, максимально низкий 
коэффициент трения и экономию топливо 
но уровне 4%. 

ЕНЕ05 

Моторные масло ЕЫЕ05 производства 
корпорации NIРРОN ОН разработаны с 
учетом новейших требоѳоний японских 
автопроизводителей и рекомендованы 
ими к применению. 


МАСЛО N0.1 В ЯПОНИИ 


На правах рекламы 


4 мім 


I 


Официальный представитель 
торговой марки 

ЕНЕ05 

на территории России 
и в странах СНГ 
приглашает партнеров 
к сотрудничеству 


Владивосток Океанский проспект 87, тел/факс; і 
(4232)42-92-20. 42-95-26, е-таіі: іпЬ25Ш>№ІЬ8,ге ' 

Москва, ул. НтниеПоля.Зі, офис ЗСй, 306, 
тел/факс:(495і617-15-31.е-ггіаі( Мо@ѵѵіЬз.ги і 

Хабаровск пер.Трудовой, 1-6. ; 

тел/факс: і42і2і 22-86-97, е-таіі: тоіі@таіІ.ги | 

ипііпіѵ.іііі№$.ги I 





в минувшем году семейство легких фургонов и микроавтобусов «Рено-Трафик» было обнов- 
лено и получило в названии индекс «2». Юрий Нечетов проехал на рестайлинговой версии 
четыре тысячи километров. Фото автора. 


П ервая же строчка в 
рекламном буклете 
звала в голубые да- 
ли: «На новом «Рено- 
Трафик» вы можете отпра- 
виться с семьей или компа- 
нией друзей в комфортабель- 
ное путешествие!» Принимая 
во внимание предстоящие но- 
вогодние каникулы и любовь к 
горным лыжам, вопроса «куда 
ехать?» не возникало. Конеч- 
но, в горы! На этот раз отпра- 
вились в словацкие Высокие 
Татры - все остальные возвы- 
шенности ближе двух дней пу- 
ти от Москвы уже освоены. 

Пассажирская модифика- 
ция 11Н1 с короткой базой и 
низкой крышей по габаритам 
и маневренности не отличает- 
ся от легкового автомобиля и 
отлично подходит для неболь- 
шой компании. Особенность 
топовой комплектации «При- 
вилеж» (РгіѵіІІеде) - пара раз- 
дельных кресел впереди, что 



В отличие от грузового фургона с двойными распашными дверями, у пассажирской модификации сзади 
одинарная подъемная дверь. Конечно, она красивее, но заставляет делать пару шагов назад при открыва- 
нии и требует больше места. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
ВЕНАиіТТКАЕІС2,0аіН1) 


■Общие данные 

Размеры, мм: 

.4782 

ширина. 

высота 

1904 

1951 




1615/1630 

Дорожный просвет 

190 

8 

Объем багажного 

700/1850/2400 


5,9 

Снаряженная масса, кг 

1908 

2860 

Время разгона 0-100 км/ч 

Шксим. скорость, км/ч 

Іопливо/ 

14,5 

160 

...АИ-92-98/90 

Рааод топлива, л/100 км; 




10.3 

■ Конструкция: с несущим кузовом 

■ Двигатель: бензиновый Р4Р, Р4/16Ѵ, 

2,0 п, 88 кВт/120 л.с при 4750 об/мин, 

190 Н-м при 3750 об/мин, расположен 
спереди поперечно 

■Трансмиссия: переднеприводная, Мб 
■Ходовая частъ: подвеска пружинная, 
сперер - типа «Мак-Ферсон», сзади - 


продольные рычаги, связанные упругой 
поперечной балкой; рулевое управле- 
ние - реечное с гидроусилителем; тормо- 
за - дисковые, спереди вентилируемые; 
шины205/65Мб(195/65816) 




Спидометр, оцифрованный нечетными 
десятками, требует привыкания, а ступенча- 
тый толливомер - повышенного внимания и, 
на всякий случай, канистры е багажнике. 


Над «Торпедо» - удобная полка для карт, а 
козырек устраняет их отражение в лобовом 
стекле. Одно досадно - острыми заусенцами 
на козырьке расцарапал руку в кровь. 


Выключатель пассажирской подушки досту- 
пен только при открытой двери. В стойке 
виден паз, а на торце двери - входящий 
в него шип на конце бруса безопасности. 


позволяет совершать рокиров- 
ки пассажирам, общее число 
которых достигает восьми че- 
ловек. Наш экипаж вдвое мень- 
ше: на двух просторных дива- 
нах не пришлось сидеть пле- 
чом к плечу. Салон шириной 
1550 мм вполне это позволя- 
ет. Учитывая громадный багаж- 
ник, кроме громоздкого снаря- 
жения, набрали и множество 
вещей совсем не обязатель- 
ных, включая гитару и плюше- 
вую свинью Сильвидору. 

. . . Вот и погранпереход в ба- 
чевске, к которому ведут указа- 
тели «Киев» с трассы М3. У ма- 
шины возникает украинский 


таможенник с плутоватой фи- 
зиономией; «Ну что, будете те- 
рять время на заполнение де- 
кларации?» Понимаю, что есть 
возможность время сэконо- 
мить: «Сколько?» - «Пятьсот, но 
инициатива должна исходить 
от вас...» Ну, жулики! Подержав 
паспорта на совершенно пу- 
стой таможне минут двадцать 
и поняв, что денег не будет, нас 
с сожалением пропускают. . . 

«Трафик» трудно спутать с 
другой машиной, выпуклая ку- 
полообразная крыша в перед- 
ней части - деталь очень при- 
мечательная. Дизайнерский 
ход продиктован высокой по- 


садкой водителя: под ним 
двойной пол толщиной 400 мм. 
Там поместился топливный бак 
на 90 л, аккумулятор емкостью 
95 А-ч и много других нужных 
вещей. На обновленной вер- 
сии в этот же сэндвич упрята- 
ли и дополнительный отопи- 
тель салона, который у первой 
модификации (ЗР, 2006, № 10) 
располагался над аркой за- 
днего правого колеса. И води- 
тельская, и салонная «печки» 
очень мощные, в десятигра- 
дусный мороз вполне хватало 
половины регулировки по те- 
плу и первой скорости венти- 
ляторов. 


...Через два десятка кило- 
метров после границы доро- 
га... обрывается на насыпи не- 
существующего моста недале- 
ко от Глухова. И это на основ- 
ной трассе между двумя столи- 
цами! Проклиная дорожников, 
скачем по промерзлым окрест- 
ным полям в поисках объезда. 
Энергоемкость подвески до- 
стойна уважения, да и просвет 
в 190 мм оказался нелишним. 
В результате теряем пару часов, 
делаем изрядный крюк и через 
Шостку и Новгород-Северский 
попадаем в Чернигов. Еще пол- 
торы сотни километров по ав- 
тостраде - и мы в Киеве, где 
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ГРУЗОВИКИ 


НЕNА^^Т ТКАРІС 



многие с вечерним осве- 
щением. Большинство лыж- 
ников из Польши, Венгрии, 
Украины и России. Неболь- 
шие очереди бывают лишь 
в праздничные дни. Цены не- 
высокие, а с учетом того, что 
словацкая крона практиче- 
ски равна рублю, щелкать 
калькулятором в голове не 
приходится (1 евро = 33,5 5к). 
Дневной ски-пасс стоит 
400-700 5к; на полдня, четы- 


ре часа или для ребенка до 
12 лет - 300-500 5к, чай/бу- 
тѳрброд/глинтвейн- 5-15 5к, 
ужин в кафе - 150-200 5к, 
жилье - от 250 5к с челове- 
ка за ночь в апартаментах и 
от 600 5к в гостинице, бензин 
- 40 5к за литр. Для въезда 
в страну нужна шенгенская 
виза - ее выдадут в Словац- 
ком посольстве за 50 долла- 
ров на основании оплачен- 
ной брони жилья. 


ГОРНЫЕ ЛЫЖИ 
В СЛОВАКИИ 

В Словакии две зоны ката- 
ния: Низкие Татры (до 2000 м, 
основной курорт Ясна) и 
Высокие Татры (до 2600 м, 
Штребске Плясо, Старый 
Смоковец, Татранска Ломни- 
ца). Горы лесистые, похожи 
на Карпаты, лишь в Ломнице 
кабинный подъемник идет 
выше уровня лесов. Склоны 
средней длины, ухоженные. 


В передней части салона тол и * 
крыша чуть приподняты. Два 
трехместных дивана сзади снаб- 
жены откидными подлокотниками 
и в случае неполной загрузки на 
них вполне можно улечься спать. 

Сильный наклон амортизаторов 
уменьшает плечо работы (осо- 
бенно при полной загрузке и 
обжатии подвески), но позволяет 
целиком упрятать их под днище 
и сохранить большой объем 
багажника. 



друзья уже заждались нас за 
праздничным столом... 

Утром отправляемся даль- 
ше на Ровно-Львов-Ужгород. 
Наш микроавтобус весьма эко- 
номичен; при массе около 
2300 кг и поперечном сечении 
в два раза большем, чем у лег- 
ковой машины, расходует лишь 
9,0 л на 100 км. С 90-литровым 
баком автономность хода со- 
ставляет 1000 км! Жаль, что в 
России не продают дизельные 
модификации - для них, думаю, 
и полторы тысячи не предел. 
В немалой степени такая эко- 
номичность достигнута благо- 
даря шестиступенчатой короб- 
ке передач, позволяющей дви- 
гаться по шоссе на сравнитель- 
но небольших оборотах. 

Ехать удобно, высокая по- 
садка и большая площадь осте- 
кления обеспечивают прекрас- 
ный обзор. Комфортабельное 
кресло с подлокотником, мяг- 
кая, хотя и склонная к раскач- 
ке подвеска, удобные органы 
управления, коротенький точ- 
ный рычажок коробки. Лишь 
регулировки подкачали - един- 
ственная (по длине) у рулевой 
колонки и по-французски му- 
дреные у кресла. Не дай бог 
проверять в деле подушки без- 
опасности, но их в обновлен- 
ном «Трафике» может быть до 
восьми штук. Очень хорош 
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Короткобазная версия длиной 4782 мм габаритами сходна с легковым 
автомобилем. Нужно, однако, помнить о почти двухметровой высоте: 
не в каждый крытый паркинг можно въехать. 


Даже до полки объем багажника составляет 700 л. Для размещения 
длинномеров пластиковые крышки под откидными задними креслами 
можно снять, но изрядно мешает частокол стоек под ними. 



двухлитровый 120-сильный мо- 
тор Р4Р с регулируемыми фаза- 
ми газораспределения. А тор- 
моза - просто блеск, не каждый 
седан бизнес-класса может по- 
хвастаться такими! Для пущего 
удобства есть датчики дождя, 
света и бортовой компьютер. 

С последним связан досад- 
ный эпизод. Франдузы -"'ве- 
ликие выдумщики по части 
ниспровержения эстетиче- 
ских и эргономических кано- 
нов. Как вам нравится топли- 
вомер со ступенчатой шкалой- 
столбиком? Ладно, думаю, у ме- 
ня есть борткомпьютер, на нем 
точно высвечивается пробег на 
остатке топлива. В какой-то мо- 
мент остается последняя поло- 
ска на топливомере, зажигается 
значок аварийного остатка и... 
гаснут показания остаточно- 
го пробега на дисплее компью- 
тера! Но я-то помню, что у меня 
еще сотня километров в запасе, 
и спокойно качу дальше, выис- 
кивая заправку, где можно рас- 
платиться кредитной картой. 
И вдруг чих-пых, двигатель глох- 
нет - бак уже сухой... К слову, 
несмотря на рекомендованный 
бензин АИ-92-98, «Трафик» со- 
вершенно спокойно переварил 
несколько литров 76-го, слито- 
го сердобольной «буханкой». 

Впрочем, есть и удачные 
находки: например, козырек 


над передней панелью, благо- 
даря которому многочислен- 
ные карты и атласы не отража- 
ются в лобовом стекле. 

На погранпереходе в Ужго- 
роде проверили ѴІН: оказа- 
лось, он расположен очень 
толково под специальным пла- 
стиковым лючком в проеме 
правой двери. Еще две с по- 
ловиной сотни километров, и 
поздно вечером мы в Попраде, 
неподалеку от которого в кро- 
хотном тихом городке заранее 
сняли апартаменты. В десяти 
километрах Высокие Татры, ко- 
торые исследовали потом це- 
лую неделю. Здесь многие во- 
дители пользуются цепями 
противоскольжения - я как-то 
не подумал об этом заранее, 
но нужды в них не возникло: 
благодаря хорошей загрузке 
передних ведущих колес «Тра- 
фик» уверенно карабкался да- 
же на крутые подъемы. 

На обратной дороге млад- 
шая дочь выдала: «Папа, а мы не 
можем купить такую машину? 
В ней путешествовать гораздо 
удобнее, чем в нашем «Форде- 
Фокус». Да кто же спорит! Оста- 
лось только решить, где взять 
миллион - именно столько сто- 
ит наш «Трафик»... □ 

Автомобиль предоставлен 
компанией «Автофрамос». 




Год льва 


Грузовиком 2008 года стал новый МАН серий 
ТС5/ТСХ. Юрий Нечетов отправился в Мюн- 
хен на завод, где выпускают эти автомобили. 
Фото автора и МАН. 


П еред заводским кор- 
пусом стояли два 
МАНа с традиционны- 
ми львами на обли- 
цовке радиатора - ТС5 и ТСХ с 
надписью по козырьку крыши 
«Тгиск о5 гЬе Ѵеаг 2008». Компа- 
нии есть чем гордиться - вслед 
за предшественником ТСА, по- 
лучившим звание «Грузовик го- 


да-2001» и разошедшимся с тех 
пор тиражом четверть милли- 
она экземпляров, престижный 
титул унаследовали его преем- 
ники. Именно ТСА, в котором 
изменили 6000 деталей, что 
составляет более трети обще- 
го числа, а затем два года про- 
водили его испытания, и стал 
основой новых серий. 






Самосвал МАМ Т<і5 35.440 с короткой низкой кабиной М и колесной формулой 8x4. На него уаанавливают 
компактный и практичный бампер отТСА - вероятность оторвать такой где-нибудь в карьере существенно 
ниже, чем нарядный, но низко висящий новый. 

Индекс в названии тягача МАМ ТС5 18.400 означает 1 8 т полной массы и мощность 400 я.с. Тягач имеет 
длинную низкую кабину I с одним спальным местом. Опознать серию ТСЗ можно по некрашеному бамперу 
и заметно выступающим также некрашеным крыльям. 


Основное внимание уде- 
лили снижению массы и улуч- 
шению аэродинамики. Напри- 
мер, однолистовые рессоры 
спереди вместо двухлисто- 
вых вкупе с другими измене- 
ниями позволили сэкономить 
46 кг, примерно на столько же 
полегчала и модифицирован- 
ная задняя подвеска. Алюми- 
ниевый каркас кровати позво- 
лил сбросить пару килограм- 
мов. Новые кабины имеют на 
4% меньшее сопротивление 
воздуху, что позволяет эконо- 
мить до 2% топлива. Шум ве- 
тра снижен на 30%, а загряз- 
няемость зеркал на все 60%! 
В расчете на более мощные 
силовые агрегаты на 15% уве- 
личена площадь носовых воз- 
духозаборников, и соответ- 
ственно, объем воздуха, ко- 
торый через них проходит. 
Новая конструкция фар по- 
зволила в четыре раза увели- 
чить срок службы галогено- 
вых ламп и в 2,5 раза - обыч- 
ных. Стояночный свет выпол- 
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Тягач МАN ТСХ 18.440 со средней кабиной XIX. Серия ТСХ имеет окра- 
шенное в цвет кузова оперение. Обтекатель на крыше позволяет эко- 
номить 0,4 л топлива на каждые 100 км пробега. 


нен в виде светодиодной по- 
лоски, кроме того, в списке 
опций появились специаль- 
ные боковые фары, включаю- 
щиеся при повороте. 

Из двух серий более скром- 
ная ТС5 снабжена компактны- 
ми кабинами М, ^ и IX, шири- 
ной 2240 мм и предназначена 
для коротких региональных 
перевозок, монтажа кузовов 
и различных надстроек, созда- 
ния полноприводных модифи- 
каций. Надежные рядные «ше- 
стерки» 020 СН и 026 СЙ, объ- 
емом 10,5 и 12,4 л развивают 
от 320 до 540 л.с. и могут быть 
в двух исполнениях: Евро IV 
с системой рециркуляции от- 
работанных газов ЕСЯ (такие 
поставляют в Россию с нача- 
ла нынешнего года) и Евро V 
с впрыском мочевины 5Сй. Ко- 
робки передач - механиче- 
ская 16-ступенчатая «Ком- 


фортшифт» с пневмоусилите- 
лем либо 12-ступенчатая авто- 
матизированная «Типматик». 

Флагманская серия ТСХ 
- это магистральные тяга- 
чи с просторными кабинами 
XI, XIX и XXI (высота потолка 
2100 мм!), шириной 2440 мм. 
Помимо двух упомянутых мо- 
торов, с увеличенным до 
360 л.с. нижним порогом мощ- 
ности, на флагман устанавли- 
вают 680-сильный двигатель 
Ѵ8, разработанный совместно 
с известной компанией «Либ- 
хер» (строительные машины). 
Учитывая большой вес, для не- 
го сохранена прежняя двух- 
листовая передняя подвеска. 
К слову, периодичность обслу- 
живания агрегатов 1 20 тыс. км, 
а ресурс составляет полтора 
миллиона километров - легко- 
вым автомобилям такие циф- 
ры и не снились. 



На заводской площадке старые и новые машины пока стоят вместе. 
Серию ТСА (справа) будут выпускать в Мюнхене до апреля-мая, 
после чего ее производство в модификации ѴѴѴѴ (от ѵѵогісіѵѵігіе) 
для тяжелых условий эксплуатации в третьих странах перейдет на 
новый завод в Ниполомице близ Кракова. 


Из соседнего цеха на этот пост подают кабины и монтируют на гото- 
вое шасси. 


Здесь, на окраине Мюнхена - 
головное предприятие ком- 
пании, где собирают ежегод- 
но 35 тыс. грузовиков полной 
массой от 18 до 40 т - 156 ма- 
шин в день. Учитывая, что их 
насчитывается 46 вариантов 
с различными трудозатрата- 
ми на сборку, двух-, трех- и 
четырехосные шасси равно- 
мерно чередуются на конвей- 
ере. На каждом из 37 сбороч- 
ных постов машина проводит 


6 мин 17 с, а полный цикл из- 
готовления, включая сушку 
защитного покрытия и разно- 
образные регулировки в кон- 
це, занимает около девяти ча- 
сов. Средняя зарплата рабоче- 
го при 41-часовой рабочей не- 
деле (ее продолжительность 
на конвейере МАН составляет 
35 ч плюс б ч оплаченной пе- 
реработки] - около 2300 евро. 
Ежегодный отпуск составляет 
30 рабочих дней - полтора ка- 
лендарных месяца! 


Сборочный конвейер длиной 780 м расположен в сравнительно 
небольшом цеху зигзагообразно. Шасси здесь движутся на автома- 
тических самоходных тележках. 
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На поавах оекламы 



ВОКРУГ СВЕТА С 


/!А\ндаре 
Іліадежность 
Діизайн 
/Алюминиевый кузов 
[Ресурс 1 млн. км 


Товар сертифииироьі- 


ООО 'Центральный торговый дом "Русски* Дѵтобусы" 

г. Москва тел.: ♦7(495)720-50-29/63, ♦«і«с.:»7{495)720-50-0в 

г. Соикт-Потврвург т*я./фекс: +7(812)449-70-66 

г. Павлово твл./фокс: *7(М171)3-12-59, 2-М-75,3-1О-70 

г. Курган твл./фокс; ♦7(3522)44-41-92. 44-92-77 

г. Новосибирск твл./фокс: +7(303)236-25-95, 236-52-96 


тори гѵ*рто«поиГо.ги 
роіоГоѵАА о‘с*лТг.Ь«п.га 
тагк*Г»рсп.йпоѵ.ги. вкростмроі.ппоѵ.пі 
«.лаубіпо «Мкоѵт.тѵ 
Ьи«550'^П9«.гѵ 



Новая «восьмерка» делает 
МАМ тех самым мощным се- 
рийным грузовиком в мире. 
Его задача - быть шоу-стоп- 
пером, удивлять потенциаль- 
ных клиентов. Для этого есть 
все: двойные выхлопные тру- 
бы, легкосплавные колесные 
диски, обильный хром снару- 
жи, карбон и кожа с тиснением 
Ѵ8 внутри и даже высококласс- 
ная аудиосистема с 250-милли- 
метровым сабвуфером! Есте- 
ственно, полный набор средств 
комфорта и безопасности - на- 
чиная с холодильника и закан- 
чивая системами стабилиза- 


ции Е5Р и контроля давления 
в шинах ТРМ. Машина действи- 
тельно завораживает, заказов 
на нее уже на полгода вперед. 
Однако вкладывать миллионы 
евро в постройку шоу-кара бы- 
ло бы слишком расточительно. 
Ведь и мощность, и цена, да и 
расход топлива Т6Х Ѵ8 избы- 
точны для нынешнего евро- 
пейского 40-тонного автопоез- 
да. А вот для перспективного 
в полтора раза длиннее и тя- 
желее (25,25 м и 60 т), к приня- 
тию которого постепенно скло- 
няется ЕС, суперлев будет в са- 
мый раз. □ 



Стильный дизайн, качественный пластик, алюминий, а в дорогих 
версиях еще карбон и кожа - образцом для интерьера новой кабины 
послужил... «Ауди-А8». 


Новый Ѵ8 объемом 1 6,2 л развивает 680 л.с. и момент 3000 Н-м1 
Особенности конструкции: составной блок цилиндров (горизонтальная 
плоскость разъема проходит по оси коленвала), четырехклапанные 
головки, два агрегата турбонаддува, система питания «коммон рейл». 





ѵѵѵлѵ.$ЬеІІ.сот/ги 


5Не11 Еа5( Еигоре Сотрапу 1Ы. 

Российская Федерация, 1 25445, Москва, 
ул. Смольная, 24Д, бизнес-центр «Меридиан» 
Тел.: (495) 720-66-00, факс; (495) 258-69-25 

си5Ьтег$ирро[1@$Ье11.сот 

ІесЬіп(о@$ЬеіІ.сот 

ѵмѵлм.$ЬеІІ.сот/ги 


О 






Троллейбусы из Ликино 



«Группа ГАЗ» открыла на входящем в ее со- 
став Ликинском автобусном заводе цех для 
выпуска 500 троллейбусов в год, с возмож- 
ноаью двукратного увеличения мощности 
производства. С 2005 года здесь уже собра- 
ли более 200 троллейбусных кузовов се- 
рии 5230, которые переданы смежни- 
кам для установки электрооборудования. 
Теперь тут будут делать комплектные трол- 
лейбусы ЛиАЗ-5230/52303 (11,8 м длины, 
23 сидячих места, полная вместимость 
110 пассажиров), а со временем и сочле- 
ненный ЛиАЗ-6213 (18 м, 32/159 мест). 
Предусмотрены различные варианты элек- 
тросистем управления: реостатно- 
контакторная (РКСУ) или транзисторная 
(ТСУ), последняя - с двигателями постоян- 
ного тока или асинхронным. Для обкатки 
троллейбусов к маю на заводе построят 
контактное кольцо длиной 700 м. Унифика- 
ция троллейбусного и автобусного кузовов 
позволит существенно снизить не только 
производственные издержки, но и затраты 
на эксплуатацию смешанных автобусно- 
троллейбусных парков. п 



182 За рулем 04/2008 





ГРУЗОВИКИ 


мЕнарЕ5-вЕмг т оині$мо м 

Стандартная роскошь 


в прошлом году на рынок вывели новое семейство автобусов «Мерседес-Бенц Туризмо». Юрий 
Нечетов опробовал новинку в Мангейме, где на улице Карла Бенца расположен один из ста- 
рейших в мире автобусных заводов. Фото автора. 


- Юрий, гы помнишь, что авто- 
бус трогается без газа? - Седой 
Герман Зехендер, водитель- 
испытатель «Ево-буса», ухмыль- 
нулся в усы. Эта фраза ста- 
ла своеобразным паролем по- 
сле моего первого автобусно- 
го тест-драйва много лет назад. 
Да помню, помню я! Но даже 
сейчас по легковой привычке 
нога так и тянется подбросить 


оборотов двигателю. Однако 
после первых минут и киломе- 
тров все приходит в норму. Что 
ни говори, скорость адаптации 
к машине - показатель ее со- 
вершенства вообще и эргоно- 
мики в частности. Это как хо- 
рошо сшитый костюм: надел - 
и будто в нем родился. 

Впрочем, я отвлекся. Но- 
вый «Мерседес-Бенц Туриз- 


мо» сменил прежнюю модель 
образца 1995 года (ЗР, 2005, 
№ 8) ~ первоначально ее вы- 
пускали под индексом 0350 и 
лишь с 1999 года как «Туриз- 
мо». Автобус нового поколе- 
ния представлен широкой 
гаммой. Наиболее компакт- 
ный «Туризмо» параметрами 
сходен с предшественником. 
Середину линейки занимает 


«Туризмо М», на таком как раз 
я сейчас и еду: три оси, длина 
13 м, полная масса 24 т, 53 пас- 
сажирских места плюс экскур- 
совод и водитель. Самая круп- 
ная модификация - трехос- 
ный «Туризмо I» длиной 14 м 
и массой 24 т, вмещающий 57 
пассажиров. 

Что-то знакомое в этих циф- 
рах... Ну, конечно* Это же ли- 



Среднеразмерный трехосный «Мерседес-Бенц 
Туризмо М»; размеры 1 2 920x2550x3620 мм, пол- 
ная масса 24 т, двигатель 12 л/428 л. с, 53 места 
в трехзвездной конфигурации. 


184 






ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
МЕЯСЕОЕ5'ВЕН2 ТООВІБМО М 
■ Общие данные 

Размеры, мм: 





6080+1350 


295 

Радиус поворота, м 
Снаряженная масса, кг .... 

8,6(10,5‘) 

15300 


53+1+1 

Вместимость багажных 

8.4 {Яб’*) 

Макс, скороаь, км/ч 

...133,3 (90***) 


ДТ 

Запас топлива, п 

475 


(+ 47,5 п мочевины) 


■ Конструкция: каркасно-панельная 
■Двигатель: ТД ОМ 457 ІА, Рб, П,97 л, 

315 кВт/428 л.с. при 2100 об/мин, 

2100 Н м при 1 ІОо об/мин, расположен 
сзади продольно 

■Трансмиссия: привод на среднюю 
ось, Мб СО 210 

■ Ходовая часть: подвеска пневмати- 
ческая, первой и третьей управляемых 
осей - независимая, средней оси - за- 
висимая; тормоза -ретардер, основ- 
ные - гидравлические дисковые; ЕВ5, 
АВ5,ВА,Е5Р: шины 295/80822,5 
’ІІошвнешнегоюлесаилборііптыи. 

“Вместииость богажныхопкеш без туалете. 
"Юграниченазлетііоишои. 

нейка топ-модели «Мерседес- 
Бенц Травего» (ЗР, 2007, № 12). 
Оказывается, так называемые 
черные кузова для одина- 
ковых модификаций «Траве- 
го» и «Туризме» практически 
идентичны! Поясню: черным 
называют кузов после свар- 
ки, еще без начинки. Обе мо- 
дели делают на одном заводе 
Мегсес1е5-Веп2 Тигк А.5. в Хос- 
дере, неподалеку от Стамбула, 
и кузова для них варят на од- 
них и тех же стапелях. А стиль- 
ные раздвоенные стойки в пе- 
редней части, формирующие 
основные различия в облике 
моделей, - отнюдь не силовые 
элементы, а лишь декоратив- 
ные пластиковые накладки на 
тонированных стеклах, вкле- 
енных в одинаковые прямоу- 
гольные проемы! Различия же 
заключаются в навесных эле- 
ментах, светоблоках, силовых 
агрегатах, комплектации. Ес- 
ли каждый «Травего» индиви- 
дуален и напичкан опциями 
от причудливых фар по стиль- 
ную надстройку кондиционе- 
ра. то он и стоит даже без вся- 
кой таможни до 350 тыс. евро! 





Двухосный «Мерседес-Бенц Туризмо» самый компактный в линейке: размеры 12 140x2550x3620 мм, полная 
масса 18 т, двигатель 12 л/408 л.с, 49 мест. У двухосникое горизонтальный мотор ОМ 457 КІ-А и радиатор справа. 

Наиболее крупный трехосный «Мерседес-Бенц Туризме Ь: размеры 13 990x2550x3620 мм, полная масса 
24 т, двигатель 1 2 я/428 л. с., 57 мест. 


У трехосной модификации более короткий задний свес, что заставило поставить «вертикальный» мотор 
ОМ 457 ІА и перекомпоновать весь моторный отсек, перенеся радиатор на левую сторону. 
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МЕКСЕ^Е5-ВЕN2 ТООКІЗМО М 



Водительское место удобно и эргономично. Удивительное дело; от 
места водителя к коробке передач тянутся десятиметровые тросы, но 
механизм работает безупречно! 


Хотя о разнообразии вариантов отделки речь не идет, салон совсем не 
кажется бедным. Сферическое зеркало позволяет водителю контроли- 
ровать ситуацию около средней двери. 



Изнутри хорошо заметно, что затейливые раздвоенные стойки в носо- 
вой части, придающие «Туризме» индивидуальный облик, - лишь деко- 
ративные пластиковые накладки на прямоугольных оконных проемах. 



У задней двери установлен 
кухонный блок с кофеваркой на 
40 чашек. По требованиям безо- 
пасности ступеньки и поручни у 
входа оклеены яркими желтыми 
полосками. 



«Мерседес-Бенц Туризме» 

- это бюджетная версия (ес- 
ли термин вообще применим 
к машине с трехлучевой звез- 
дой) дальнобойного лайнера. 
Здесь большинство элемен- 
тов стандартизовано и уни- 
фицировано, благодаря че- 
му удалось снизить стоимость 
машины - трехосный «Туриз- 
ме М» продается в Европе за 
280 тыс. евро. 

Выбор силовых агрегатов 
невелик - несколько вариан- 
тов 12-литровой рядной «ше- 
стерки» ОМ 457. На двухос- 
ных машинах устанавливают 
агрегаты ЫА с горизонталь- 
ным расположением цилин- 
дров, они развивают 354 или 
408 л.с. Колеса дополнитель- 
ной задней оси существенно 
уменьшили объем моторного 
отсека, поэтому на трехосники 
ставят «вертикальный» двига- 
тель с индексом ТА мощностью 
428 л.с. Подвеска безальтерна- I 
тивная - регулируемая пнев- 
матическая на всех осях. 

Из электронных средств 
безопасности только систе- 
мы стабилизации Е5Р, проти- 
вобуксовочная А5В, электрон- 
ных тормозов ЕВ5, антибло- 
кировочная АВ5, экстренно- 
го торможения ВА, движения 
с горы ОВЕ - и даже в опциях 
никаких тебе систем контроля 
сближения АКТ или слежения 
за разметкой 5РА. Цвет потол- 
ка - лишь серо-серебристый 
со стандартными блоками 
вентиляции/освещения над 
каждым креслом. Причем без 
кожи и алькантары на этих са- 
мых креслах, всего лишь пара 
регулировок, откидные столи- 
ки, подлокотники, подножки и 
само собой ремни. 

И ужасно скудный список 
дополнительного оборудова- 
ния, включающий Б себя та- 
кие обыденности, как двухки- 
ловаттная аудиосистема «Бла- 
упункт», ОѴО-плеер с парой 
15-дюймовых жидкокристал- 
лических мониторов в салоне, 
навигационная система, ку- 
хонный блок с кофейным ав- 
томатом на 40 чашек напитка 
и, пардон, туалет. А кроме то- 
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го, с нынешнего года появит- 
ся шестиступенчатый автомат 
для самой слабой версии и 
мощный мотор в 456 л.с. 

- И это все? ' спросит ува- 
жаемый читатель. Увы, все! Та- 
кая вот вопиющая бедность. 
И даже 90 тыс. км межсервис- 

Между задними колесами - бак 
на 47,5 л для мочевины. А по- 
скольку даже в Европе запра- 
виться ею можно не везде, сосед- 
ний багажный отсек отведен для 
банок с этой добавкой. Хватит ли 
его для путешествий по России? 


ного пробега не способны ис- 
править ситуацию. А если се- 
рьезно - вам этого мало? Если 
мало - допустим, вы подбирае- 
те статусный автобус для бога- 
того футбольного клуба - до- 
бро пожаловать в «Травего»! 

А если нужно возить туристов 
или проложить междугород- 
ний маршрут и незачем пускать 
пыль в глаза, вполне хватит и ' 
«Туриста». Не все топ-модели 
других фирм могут превзойти і 
его по комфорту, оснащению и 
качеству исполнения. 3 


Немцы уважают и чтут память 
великих соотечественников. 
Причем не столько полковод- 
цев, сколько писателей, поэтов, 
ученых и ... инженеров. Завод 
хПорше» расположен на Пор- 
шештрассе, легковых (мерседе- 
сов» - на Мерседесштрассе, ав- 
тобусов - на Карл-бенцштрассе. 
Ведь именно в Мангейме в 
1886 г. Карл Бенц построил пер- 
вый в мире автомобиль, а в 
1895 г. и первый, похожий на 
карету, омнибус. Производство 
автобусов начали здесь ровно 
100 лет назад - сегодня на за- 
воде. площадью 836 тыс. м^. ра- 
ботают 8963 человека. Ежегод- 
ный выпуск составляет 2600 го- 
родских машин, еще 6100 ком- 
плектных кузовов (Мерседес- 
Бенце и «Сетра» отправляют же- 
лезной дорогой на сборочные 


заводы 3 Ульме (Германия) и 
Лине (Франция). 

От момента раскроя матери- 
ала до выхода готового кузова 
проходит 6-8 недель. Каждый 
кузов после сварки подвергает- 
ся катафорезному грунтованию 
в ванне размерами 16,1x3,8x6.0 
м. После сборки автобус должен 
пройти 5 км по заводской тер- 
ритории и 100 км по дорогам 
общего пользования. В зави- 
симости от заказов производ- 
ство работает по гибкому гра- 
фику по 2-3 смены в сутки при 
пятидневной рабочей неделе, в 
субботу и воскресенье - обслу- 
живание оборудования. Смена 
длится 7-7,5 ч. продолжитель- 
ность рабочей недели в Герма- 
нии - 38.5 ч. Средняя зарплата 
рабочего-сборщика 15-18 евро 
в час, плюс бонусы за качество, 
вредное производство и гщ. 


Впрочем, автобусное про- 
изводство занимает лишь око- 
ло трети мощностей. Ведь здесь 
еще выпускают ежегодно 410 
тыс. грузовых, автобусных и ин- 


дустриальных двигателей мощ- 
ностью от 60 до 448 кВт, а так- 
107 тыс. тонн стального ли- 
тья для заводов корпорации 
(Даймлер». 



2600 штук. Эта сочлененная модель работает на сжатом газе - опоессоваз 
оборудование, баллоны на крыше закроют декоративными экранами. 


Отдельные элементы и подсобранные узлы устанавливают в стапель 
синего цвета), который обеспечивает их точное взаимное позициони- 
рование. и затем сваривают в единый каркас. 


Первый омнибус «Ландо» 'Іапсіаиег) вмещал четырех пассажиров 
и был оснащен двигателем в 5 л.с. 8 1895 г. несколько таких и более 
крупных восьмиместных машин открыли первую линию автобусного 
сообщения между городами Зиген, Нетфен и Дойц. 





ГРУЗОВИКИ 


ѴОиЗМАСЕН САООУ МАХІ 


Над каблуком 

Новый «Фольксваген-Кэдди Макси»» заполнил брешь между компактным каблучком «Кэдди» 
и вместительным «Транспортером». Юрий Нечетов сумел вычислить показатели новичка еще 
до знакомства с ним. Фото автора. 



К аждое новое поколение автомо- 
билей больше, мощнее и дороже 
пре-дыдущего - исключений из это- 
го правила почти не бывает. Если 
первый «Фольксваген-Кэдди» был постро- 
ен на шасси «Поло», то нынешний {ЗР, 2004, 
№ 7) использует платформу более крупно- 
го класса «Туран»/«Гольф». У легендарно- 
го «Транспортера» история эволюции ку- 
да длиннее (ЗР, 2007, № 12), к пятому поко- 
лению его выпускают широчайшей гаммой, 
а наиболее тяжелые модификации в не- 
сколько раз превосходят основателя дина- 
стии по основным параметрам. При этом 
характеристики двух семейств счастливым 
образом перекрываются: грузоподъем- 
ность «Кэдди» достигает 730 кг, а у «Транс- 
портера» начинается с 615 кг. Казалось бы, 
любой покупатель будет удовлетворен, 
и беспокоиться не о чем. . , 



Внешние отличия грузопассажирских модификаций - круговое остекление салона и подъемная 
пятая дверь. У демократичного «Комби» в стандарте стальные колесные диски. 
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Двухместный грузовой фургон «Фольксваген-Кэдди Макси Вэн» имеет перегородку позади 
кабины, боковые сдвижные двери, распашную или подъемную заднюю дверь с остеклением 
или без. Объем кузова 4200 л, грузоподъемность 642-800 кг. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ* 


Модель 

ѴоІІиѵѵаоеп Са«)(1у Махі 


1,6 1,9ТО1 2,0Т1Н 

Размеры, мм: 

• Ь - в 

длина 

4875 

ширина 

1794 

высота 

1834 (Ѵап 1841) 

база 

3002 

колея спереди 

1537 

сзади 

1544 

Радиус поворота, м 

6,1 

Объем багажника 
(грузового отсека], п 

380{Ше,КоіпЫ7мест); 

1650/3950 (КотЬі 5 мест): 

4200 (Ѵап) 

Снаряженная масса, кг 

1370 1440 1467 

Полная масса, кг 

2245 2280 2342 

Грузоподъемность, кг 

642-800 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

13.7 133 10,5 

Макс, скорость, км/ч 

164 166 186 

Топливо 

АИ-95 ОТ 

Заластоплива,л 

60 

Расход топлива, 
л/ІООкм 


загородный цикл 

6,6 5,3 5,5 

городской цикл 
смешанный цикл 

10,9 

8,2 6,1 63 


Расположение 

спереди і!оп№чно 

Кон(1іигурация 

Р4 

Число клапанов 

8 16 

Рабочий объем, смз 

1598 1896 1968 

Степень сжатия 

103 19.6 183 

Мощность, кВт/л.с. 

75/102 77/105 1С8Л40 

при об/мин 

5600 4000 4000 

Крутящий момент, Н'М 

148 250 320 

при об/мин 

3800 1900 1750-2500 


Тип 

лереднеприврдная 

Коробка передач 

М5 М5,А6 Мб 


Подвеска: 


спереди 

типа«Мак-Ферсон» 

сзади 

рессорная 

Рулевое управление 
Тормоза: 

^еечное с злектроусипителем 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

195/й1П5,205/55К16 


■ Моаоаые, динамические и показатели жономичнасіті приведены дли 

наиболеепежои модифтаиии Ѵоп. Динамичеше кароктеритіті - 


( паловиннойнаерузт. 

ЛИТРЫ НА КИЛОГРАММЫ 

При ближайшем рассмотрении все оказы- 
вается не так просто. Объем грузового от- 
сека у первого автомобиля лишь 2800 л. 
тогда как у второго - целых 5800. Если со- 
отнести килограммы и литры, то получим 
совсем даже не промилле, как вы могли 
подумать, а плотность некоего идеально- 
го груза, который обеспечивает наиболее 
эффективную загрузку - соответственно, 
0,26 и 0,1 1 кг/л. Более чем двукратная раз- 
ница говорит о неоптимальном соотноше- 
нии параметров у этих самой тяжелой из 
легких и самой легкой из тяжелых машин 
одинакового предназначения. 

Значит, у автомобиля, который мог бы 
закрыть пробел между маленьким «ка- 
блучком» и вместительным фургоном, 
объем кузова должен быть средним, чуть 
больше четырех «кубов», а грузоподъем- 
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в сравнении с обычной версией «Кэдди 
Макси» удлинен на 470 мм, из которых 319 мм 
пришлись на базу и 151 мм на задний свес. 

На фото семиместная модификация Іі^е. 

В «Кэдди Макси» расстояние между первым и 
вторым рядами сидений увеличено на 50 мм, 
что делает посадку во втором ряду очень сво- 
бодной. Размер дверного проема 1 1 08x700 мм' 
У «Кэдди Макси» жесткая балка заднего моста 
подвешена на толстых однолистовых (Ѵап, 
КотЫ) или тонких двухяистовых (Іі^е) рес- 
сорах увеличенной длины. Запасного колеса 
под полом нет. 



ность около восьми центнеров. Именно 
так и выглядело задание на «промежу- 
точную» модель. Конструкторы «Фоль- 
ксвагена» нашли простое и эффективное 
решение - удлинив «Кэдди» на 470 мм, 
они построили «Кэдди Макси» с самыми 
что ни на есть «правильными» параме- 
трами: объем кузова 4200 л, максималь- 
ная грузоподъемность 800 кг, плотность 
оптимального груза 0,19 кг/л. Любопыт- 
но, что эти показатели повторяют харак- 
теристики первого «Транспортера». Та- 
кое вот возвращение к истокам. 



ВОДИТЕЛЬ НЕ ЗАМЕТИТ... 

Тест-драйв начался с конфуза - получив 
ключи от машины, прыгнул за руль и от- 
правился на маршрут. Честь и слава тому, 
кто изобрел коробку передач 056! Пере- 
ключения, как у хорошей гидромеханики, 
- плавные, без разрыва потока мощности. 
В то же время связь мотора и колес жест- 
кая, как у «робота», но без свойственной 
ему задумчивости. А уж по скорости пере- 
ключения она даст фору всем, вместе взя- 
тым, включая и обычную «механику». Отмо- 
тав по дорогам Андалусии сотню киломе- 


тров и оценив сполна достоинства 1,9-ли- 
трового турбодизеля с моментом 250 Н м, 
выставил машину у какой-то красивой га- 
сиенды и начал щелкать затвором фото- 
аппарата. И только тут увидел, что... это 
«Фольксеаген-Кэдди», а никакой не «Кэдди 
Макси»! Ладно, освежил впечатления , , . 

Меняю машину на удлиненную. В отли- 
чие от большинства стретчей, у которых из 
соображений технологической простоты 
увеличивают лишь базу или задний свес, 
у «Кэдди Макси» пропорционально увели- 
чено то и другое. Благодаря этому автомо- 
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ѴОІК5ѴѴАСЕЫ САООУ МАХІ 




зовые возможности пассажирских моди- 
фикаций с фургоном. 

По оснащенности «Кэдди Макси» соот- 
ветствует лучшим моделям средних клас- 
сов: даже в стандарте хороший набор ре- 
гулировок, АВ5 и трэкшн-контроль. В спи- 
ска опций - «климатика» и навигация, си- 
стема стабилизации, датчики дождя и све- 
та, подогрев сидений и многое другое, 
включая даже электронную блокировку 
дифференциала. 

Линейка силовых агрегатов, потеряв 
в сравнении с короткой версией наибо- 
лее слабые моторы, сохранила бензино- 
вый двигатель 1,6 л/102 л.с., а также тур- 
бодизели 1,9 л/105 л.с. и новый высокомо- 
ментный 2,0 л/1 40 л.с. 


биль выглядит вполне гармонично, и лишь 
вблизи осознаешь его почти пятиметровую 
длину. Если не умничать на тему управляе- 
мого заноса, с точки зрения водителя - раз- 
личий минимум, и те в основном сводятся 
к чуть худшей маневренности. 

...ВЛАДЕЛЕЦ ОЦЕНИТ 

Двухместный фургон «Кэдди Макси Вэн» 
с четырехкубовым грузовым отсеком дли- 
ной 2250 мм (3070 мм без правого перед- 
него кресла) - самый большой в классе 
«каблучков». Похож на него спартанской 


отделкой салона и грузопассажирский 
«Кэдди Макси Комби» на пять-семь чело- 
век. Семиместный «Фольксваген-Кэдди 
Макси Лайф» внутри напоминает легко- 
вой автомобиль, металл здесь закрыт пла- 
стиковыми панелями, есть полка над ба- 
гажником. Общая особенность - громад- 
ный салон, внутрь не садишься согнув- 
шись, а входишь, не снимая шляпы. Конеч- 
но, цельный диван третьего ряда можно 
сложить или демонтировать, а разрезное 
(2/1 ) сиденье второго - сложить по частям 
или полностью, что почти сравнивает гру- 


А В ЭТО ВРЕМЯ В РОССИИ... 

...определялись с ценами на «Кэдди 
Макси». К сожалению, на момент подго- 
товки материала ясности еще не было, так 
что попытаемся прикинуть их самостоя- 
тельно. Самый дешевый грузовой «Кэдди» 
с мотором 1,4 л стоит в Германии 12 995 ев- 
ро (без налогов), а в России 492 тыс. руб., 
или 1 3 670 евро - удорожание машины со- 
ставляет 5%. Удлиненный грузовик «Кэдди 
Макси» 1,6 л обойдется на родине в 
1 5 070 евро, семиместный «Комби» доро- 
же на тысячу, доплата за мотор 1 ,9 ТОІ со- 
ставляет 1600 евро, за коробку 05С еще 
две тысячи. Прибавьте к этим цифрам 5% 
и получите примерные российские цены. 
Впрочем, мы предполагаем, а «Фольксва- 
ген» располагает. . . □ 


Кабины обычной и удлиненной версий совершенно одинаковы и напоминают легковушку. 
Отличие от последней лишь в высоченном потолке с вместительной полкой и больших «про- 
фессиональных» зеркалах. 


Неприкрытым металлом и упрощенной отделкой пассажирского отсека «Кэдди Макси Комби» 
напоминает грузовой фургон. Для прохода к третьему ряду (на фото) нужно откинуть одну 
из секций разрезного (2/1 ) среднего сиденья. 
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ФУРГОНЫ вис 


Легковесы 


АВТОВАЗ известен своими легковыми автомобилями, однако 
в Тольятти уже давно выпускают и грузовички на базе серий- 
ных «лад». Их ассортимент изучал Сергей Мишин. Фото автора. 



Д елает небольшие грузовички ва- 
зовское дочернее предприятие 
ВАЗинтерсервис. Наиболее из- 
вестный - двухместный задне- 
приводный пикап ВИС-2345, отметивший 
в прошлом году свое десятилетие. Мо- 
дель спроектирована с использованием 
кузова, двигателя и узлов шасси «класси- 
ки» - сначала 2105, затем 2107. В задней 
части машины вварена полурама, к ней 
на рессорах подвешен мост. 

Вслед за заднеприводными моделями 
появились полноприводные на базе «Ни- 
вы». В семействе две основные модифи- 
кации; ВИС-2346 с двухместной кабиной 
и 184-сантиметр08ой платформой грузо- 
подъемностью 490 кг и ВИС-23461 с пол- 
норазмерной пятиместной кабиной и уко- 
роченной платформой на 365 кг. По зака- 
зу устанавливают гидроусилитель руле- 
вого управления. Кстати, только для пика- 
пов семейства 2346 допустима буксиров- 
ка прицепов: не оборудованных тормоза- 
ми - полной массой 400 кг, а с тормозной 
системой - до 1 400 кг. 



&т легковой машины передняя часть салона 
отличается лишь отсутствием зеркала заднего 
вида. 


Не забыли разработчики и о переднем 
приводе. В 2001 году было освоено семей- 
ство ВИС-2347, базирующееся на узлах и 
агрегатах «Самары», позже - рестайлин- 
говой (с новой панелью приборов, цен- 
тральным замком и электростеклоподъ- 
емниками). А теперь, следуя в такт с глав- 
ным конвейером АВТОВАЗа, машины об- 
завелись и впрысковым двигателем рабо- 
чим объемом 1,6 л. 

Конструкция кузова всех ВИСов одина- 
кова. Грузовая платформа открытого типа 
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ГРУЗОВИКИ 


ФУРГОНЫ вис 



изготовлена из ламинированной фанеры, 
с «колпаком» из стеклопластика. 

На дороге, если смотреть только впе- 
ред, забываешь, что ты в небольшом, но 
грузовичке - панель приборов обновлен- 
ной «Самары», клавиши электростекло- 
подъемников, знакомые сиденья. О гру- 
зовом назначении машины вспоминаешь, 
бросив взгляд в салонное зеркало заднего 
вида - его там нет! Зато по бокам - огром- 
ные «лопухи». 


Двигатель ВАЗ-П183 обеспечивает 
достаточную динамику и отменную тяго- 
витость. По сравнению с более «мелким» 
1,5-литровым этот явно лучше. Плавно- 
стью хода машина, даже порожняя, совсем 
не напоминает тряский грузовик - заслуга 
рессор с подрессорниками. 

Теперь очередь нивовского родствен- 
ника. Здесь уже точно кабина, а не салон, 
несмотря на пятиместный вариант. На за- 
днее сиденье попадаешь так же, как на 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 


вис 



-2345 

-2346 -23461 

-2347 


Размеры, мм; 




длина 

4В08 

4440 

4424 

ширина 

1660 

1660 

1660 

база 

2800 

2850 

2785 

Радиус поворота, м 

7 

7 

6 

Снаряжен, масса, кг 

1300 

1410 1535 

1220 

Полная масса, кг 

1790 

1900 

1710 

Грузоподъемноаь.кг 490 

490 365 

490 

Объем грузового 




отсека, 

3,5 

3,5 2,7 

35 

Макс, скорость, км/ч 


110 

130 

Топливо/запас, л 


АИ-95/43 


Конструкция 


пояурамный пикал 

Количество мест 

2 

2 5 

2 

Количество дверей 

2 

2 4 

2 


Тип 


бензиновый. Р4 


Расположение 


спереди 

спереди 



продольно 

поле- 




речно 

Рабочий объем, см3 

1451 

1690 

1596 

Мощность. кВт/л.с. 

525/71,4 

59,5/80,9 

595/80.9 

при об/мин 

5000 

5000 

5200 

Крутящий момент, 




Нм 

112 

127,5 

120 

при об/мин 

4000 

4000 

2700 


Тип 

задне- 

полно- 

передне- 


привод- 

приводная 

привод- 


ная 


ная 

Коробка передач 

М5 

М5 

М5 





Подвеска; 




спереди 

независимая 

типа 


на пружинах 

«Мак- 




Ферсон» 

сзади 

жесткая балка на рессоозх 

1іена,тыс. руб,* 

190/202 

263/275 279/290 

233/245 


Примечание: 'числитепь - оартовои/знаменотель - с надстройкой. 

кроткой «Ладе 4x4» - откинув одну из спи- 
нок передних сидений. 

В движении машина очень похожа на 
длиннобазную «Ладу 4x4», даже показа- 
лась чуть мягче. Пробую «прихватить» 
правой стороной сугроб на обочине - лег- 
ко! Все-таки полный привод для русской 
зимы - незаменимая штука. Пытаюсь раз- 
вернуться на тесной площадке; в один 
прием не удается. Развозной грузовичок 
должен быть более вертким! 

Грузовая бортовая платформа - с жест- 
кой пластиковой крышей. Замки заднего 
откидного борта - как на настоящих гру- 
зовиках, только меньшего размера. Хо- 
рошо, что пол кузова плоский по всей по- 
верхности, поскольку приподнят над за- 
дними колесами, к тому же по периметру 
платформы предусмотрены откидные пет- 
ли для крепления груза. 

А объем «багажника» 3,5 или 2,7 (для 
пятиместной версии) «куба» - вполне 
достаточен автомобилю для мелкого биз- 
неса. □ 


ГРУЗОВИЧКИ вис - неприхотливые рабочие лошадки для малого и 
среднего бизнеса. И пусть внешность их - не авангард современ- 
ной моды, на трудолюбии это не отражается. 

^ Высокая унификация с легковыми автомобилями А Большой радиус поворота, 
«Лада», доступность запчастей, простота ремонта и ничем не защищенный то- 

обслуживания. пливный бак. 
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Региональная политика 


«Мицубиси-Галант» восьмого поколения (заводской индекс ЕАО) благодаря незаурядным ездо- 
вым возможностям остается желанным для многих россиян. Разобраться в многообразии моди- 
фикаций, представленных на вторичном рынке, поможет Павел Леонов. Фото: Александр Батыру. 


Э ТИ машины производили не толь- 
ко в Японии, но и в США, Индоне- 
зии, на Тайване и Филиппинах. На 
родине модель продержалась на 
конвейере с 1996 года вплоть до появле- 
ния преемника в 2003-м; в других стра- 
нах «Галант» восьмого поколения изго- 
тавливали вплоть до 2005 года. Существо- 
вали два типа кузова - седан и универ- 
сал; последний выпускали для внутренне- 
го рынка Японии как «Легнум» (Іедпит). 
Для всех остальных машина именовалась 
«Стэйшн Вэгон» (5гаТіол ѴѴадоп) и отлича- 
лась оформлением «кормы». 
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Для какого региона изначально пред- 
назначалась машина, подскажет ѴІЫ, вы- 
битый на щитке передка под капотом. Но- 
мера авто для европейского рынка, сверх 
того, обрамляли значком «Мицубиси». 

ЧАСТНЫЙ СЛУЧАЙ 

В Россию «галанты» официально поставля- 
ли с двумя типами двигателей - это рядная 
четверка объемом 2,0 л (ТЗбл.с.) и Ѵ6 объе- 
мом 2,5 л (1 63 л. с.). «Русский пакет» включал 
также увеличенный на 10 мм (до 150) кли- 
ренс и более энергоемкую подвеску. Жите- 
лям Европы и Ближнего Востока предлага- 


ли куда больше силовых агрегатов - тут и 
дизельные объемом 2,0 л (90 л.с.), и двига- 
тели с непосредственным впрыском бен- 
зина в цилиндры «Джи-ди-ай» (<301) объе- 
мом 1 ,8 л (1 40-1 50 л.с.) и 2,4 л (143-1 65 л.с.). 
Правда, для этого пришлось дорабатывать 
моторы, поскольку в европейском и араб- 
ском бензине серы в 5 раз больше, неже- 
ли в японском, - из-за этого быстро выхо- 
дил из строя каталитический нейтрализа- 
тор. Следует также помнить, что машины 
с 1,8-литровыми двигателями за предела- 
ми европейского рынка продавались под 
собственным именем «Аспайр» (Азріге). 



СПАРРИНГ-ПАРТНЕР 

Бамперы «галантов», предназна- 
ченных для рынков США и Кана- 
ды, отличаются от деталей, уста- 
новленных на европейских и япон- 
ских аналогах. 

Европейские стандарты, регла- 
ментирующие качества и свойства 
этих элементов, снисходительнее 
заокеанских. Так, бамперы амери- 
канских и канадских автомобилей 
должны выдерживать удары о не- 
подвижное препятствие на ско- 
рости 5 миль/ч (8 км/ч), в то вре- 
мя как европейскими правила- 
ми предусматривается столкнове- 
ние на скорости всего лишь 4 км/ч. 
Это означает, что кузовные дета- 
ли, светотехника, элементы систе- 
мы охлаждения и тщ. при подоб- 
ном крэш-тесте должны остать- 
ся невредимыми, а всю силу удара 
должен погасить бампер. Требо- 
ваниями, действующими в Канаде, 
за ним также закреплена обязан- 
ность сохранять свои свойства при 
температуре до -30°С. 

В настоящее время заокеан- 
ские страховые компании борют- 
ся за увеличение скорости при те- 
стах до 10 миль/ч (16 км/ч). Тем са- 
мым они хотят снизить свои затра- 
ты на страховые выплаты в случае 
мелких аварий. 



Количество модифика- 
ций «Мицубиси-Галант» 
в общей сложности ^ре- 
валивает за 200. , 



ВТОРЫЕ РУКИ 


КОМПЛЕКТА ЦИЯ М ПГ$иВІ5НІ САІАМТ 



Европейская комплектация «Спорр) (5роі1) и японская ѴР-С щеголяют пластиковым обвесом. 
Универсал «Легнум» (Іедпит) выпускался только с правым рулем. 



При внешней схожести с собратьями «американец» - другой автомобиль. 



На «галанты» восьмого поколения 
устанавливали механические пятиступен- 
чатые коробки и адаптивные автоматы 
«Инвекс-ІІ» (Іпѵес5-ІІ), умеющие подстраи- 
ваться под стиль вождения. После рестай- 
линга в 1999 году (модели для американ- 
ского рынка обновили лишь в 2002 году, 
изменив бампера и радиаторную решет- 
ку) появился новый автомат - «Инвекс-ІІ 
спорт мод» (Іпѵес5-ІІ 5рогг Мойе), который 
позволяет переключать передачи вруч- 
ную. Все машины, предназначенные для 
Евразийского континента, после модерни- 
зации обзавелись следующими новинка- 
ми; видоизмененным капотом, эллиптиче- 
скими противотуманками, прозрачными 
поворотниками, задними фонарями с дву- 
мя «кругляшами», остеклением с ультра- 
фиолетовой защитой, доработанной под- 
веской и оптитронной панелью приборов. 
Отныне все машины опирались о землю 
15-дюймовыми колесами. 

«Галанты» в полноприводном исполне- 
нии продавали лишь на внутреннем рын- 
ке Японии, как и машины с 2,5-литровым 
двигателем ѴР6 (260-280 л.с.), оборудо- 
ванным двумя турбонагнетателями. 

ПО ТУ СТОРОНУ АТЛАНТИКИ 

Автомобили для рынка США отличались 
от своих собратьев кузовными деталя- 
ми, бамперами, салонами, более простой 
подвеской (машины с задней «многоры- 
чажкой» и системой задних амортизато- 
ров зеІМеѵеІІпд, поддерживающих посто- 
янный дорожный просвет, туда не постав- 
лялись) и оборудовались лишь двумя ти- 
пами двигателей - «четверкой» 2,4 л (140 
л.с.) и «шестеркой» 3,0 л (1 95 л.с). В общем, 
европейский и американский «галанты» 
- по сути, два разных автомобиля, хотя 
внешне и очень похожих. Это надо учиты- 
вать при покупке, так как вероятны про- 
блемы с запчастями - у официальных рос- 
сийских дилеров отсутствуют соответству- 
ющие каталоги. 

ВЕЧНОЕ ЛЕТО 

Автомобили, продававшиеся в странах 
Ближневосточного региона, вместо тради- 
ционного впрыска комплектовались кар- 
бюраторами (!) и были адаптированы для 
жаркого климата. Суть свелась к оборудо- 
ванию таких машин другими радиатора- 
ми, трубками систем отопления и конди- 
ционирования, слабыми аккумуляторами, 
маломощными стартерами и иной про- 
шивкой «мозгов». Антикоррозийная обра- 
ботка кузовов не рассчитана на контакт со 
снегом и уж тем более - с антигололедны- 
ми реагентами. 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


КОМПЛЕКТА ЦИЯ М1Т5иВ15Н1 6А^АNТ 


Салоны «галантов» различаются 
уровнам осиащония. 



Европейская комплектация «Элегаис» (ЕІедапсе). 



Американская комплектация Е5. 



версия «Комфорр) (Сотіоіі) интернациональна. 



Комплектация «Спорр> {5рогЦ для Европы. 



Спортивная модификация Ѵв-4 для Японии. 


Завести такую машину при 20-градус- 
ном морозе практически невозможно, как 
и достичь комфортной температуры в са- 
лоне: ведь двигатель в силу южной «кли- 
матической специализации» будет посто- 
янно недогрет. 

Любителям комфорта и роскоши «южа- 
не» с их скудной комплектацией тоже вряд 
ли понравятся: найти среди них машину 
с автоматом, кожаным салоном и «элек- 
тронными помощниками» непросто. 

МУКИ ВЫБОРА 

Лучше всего приобретать автомобиль, 
сделанный для Европы или России, благо 
на вторичном рынке таких немало. Они 
лучше адаптированы к нашему клима- 
ту, и для их нормальной эксплуатации 
не придется ничего переделывать. Ну 
а если дилер, изначально продавший ав- 
то, наш и официальный, не составит тру- 
да получить ее жизнеописание. Машины 
из Японии тоже приемлемый вариант, 
но не всех устроит расположение руля 
и неопределенность со статусом таких 
авто в будущем. □ 

Редакция благодарит «Мицубиси- 
Галант клуб» и лично Евгения Новикова 
за помощь в подготовке материала. 



Задняя «оптика» имеет 6 вариантов исполне- 
ния: это надо учитывать при заказе детали. 


НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ «МИЦУБИСИ-ГАЛАНТ» 


1 Регион 

Двигатель 

Кузов 

Коробка 

передач 

1 Тип 
і привода 

1 Особенноан ^ 

Россия 

2,0 16Ѵ 

136 л.с. 

седан/ 

универсал 

М/А 

П 

Увеличенный на 10 мм 
клиренс и более 


2,5 24Ѵ163Л.С. 

седан 

^М/А 

П 

энергоемкая подвеска 


1,81бѴС0І 

140-150 л.с. 

седан/ 

универсал 

М/А 

п 

Автомобили для евро- 


2,0 16Ѵ 

136 Л.С, 

седан/ 

универсал 

М/А 

п 

чаются от российских 
аналогов только 

Европа 

2,41бѴШІ 

143-165 д.с. 

седан/ 

универсал 

М/А 

п 

клиренсом, настройками 
подвесок, 


2.5 24Ѵ1бЗл,с. 

седан 

~м7а~ 

п 



2.0 8Ѵ 90-94 л.с. 

(дизель) 

седан/ 

универсал 

М 

п 

и высокотехнологичных 
двигателей СОІ. 

США 

2,4 16ѴС0І 

140 л.с. 

седан 

А 

п 

Двигатель 3,0 л только 
для рынка США. После 
рестайлинга изменились 


3,0 24Ѵ 150 л.с. 

седан 

А 

п 

бамперы, оптика, кузов- 
ные элементы, салон и 






техническая «начинка». 


1,8 ІбѴ 

СО1 140-150 Л.С. 

седан/ 

универсал 

М/А 

п 

Автомобили для данного 

Ближний 

2,01бѴ136л.с. 

седан/универсал 

М/А 

п 


восток 

2,4161/601143-165 л.с. 

седан/унивеосэл 

М/А 

п 

климате. Машины, обору- 


2,5 24Ѵ163л,с. 

седан 

М/А 

п 



2,0 8Ѵ 90-94 л, с. (дизель) 

седан/универсал 

М 

п 

салоном, редки. 


1,8 ІбѴ 

СО1 135-140 Л.С, 

седан/ 

универсал 

М/А 

П/4х4 

8 зависимости от деига- 


1,8 ІбѴ 150 л.с. 

седан/унивеосал 

М/А 

П/4х4 

машины могут иметь 

Япония 

2,0 ІбѴ 145 л.с. 

седан/ универсал 

М/А 

4x4 


2,4 1бѴСОПб5л.с. 

седан/универсал 

А 

П/4х4 



2,5 24Ѵ175Л.С. 

универсал 

М/А 

П/4х4 




2,5 24Ѵ 260-280 П.С. 

седан/универсал 

М/А 

4x4 

руля. 


‘П - передний привод: 4x4 - полный привод. 


204 - За рулем 04/2008 









ІОАІМАТКІХВ [ДЕТАЛЯХ 


Вагонетка 


При своих скромных габаритах «Хендай-Матрикс» поражает 
огромным салоном. Не станет ли расплатой за простор более 
дорогое содержание плотно скомпонованного шасси, вникал 
Игорь Козлов. Фото: Александр Кульнев. 


ВОЗДУШНЫЙ ЗАМОК 

Среди одноклассников «Матрикс» выде- 
ляется сравнительно низкой ценой. На 
вторичном рынке за авто 2002 года нын- 
че просят 300-3 1 3 тыс. руб. (1 ,6-1 .8 л), а за 
трехлетки - 350-400 тысяч. Да и новые ма- 
шины немногим дороже - от 423 тыс. ру- 
блей. Купить за эти деньги столько возду- 
ха в салоне вряд ли еще удастся; другие 
иномарки или больше снаружи и доро- 
же, или меньше изнутри. Корейцы весьма 
удачно скрестили компакт-вэн с платфор- 
мой более крупной, но заметно более тес- 
ной «Элантры», а дизайнеры «Пининфари- 
ны» наделили короткий кузов с колесика- 
ми «в углах» неповторимым обликом. 

Экспертов из независимых лаборато- 
рий пассивной безопасности внешность 
«Матрикса», похоже, очаровала - пожалели 
изуродовать его о «кубик». Ограничились 
моделированием испытания ЕигоМСАР на 
компьютере, причем за базу взяли данные 
обязательного крэш-теста по Правилу № 94 
ЕЭК ООН. Виртуально модель заработала 
четыре звезды - неплохо, но принимать та- 
кой результат за истину, полагаем, не стоит; 
ведь исход реального «боя» может решить 
непредвиденная мелочь. 


В «мирной» эксплуатации картина ку- 
да яснее. Первые очаги коррозии ищем 
по нижней завальцовке пятой двери и под 
накладкой заднего номера - при такой 
форме кузова эти места вечно в грязи. Не- 
редко закисает ось заднего стеклоочисти- 
теля - ее полезно хоть иногда смазывать. 
В остальном кузов держится неплохо; ес- 
ли не было повреждений, то ржавчину в 
других местах вряд ли найдете - спасибо 
добротной окраске и пластизоли, кото- 
рая защищает от абразива пороги и «бро- 
ви» задних арок. А вот внутренняя форма 
последних - не для наших зим; в лабирин- 
ты неровностей крепко врастает наледь. 
Это не только лишний балласт и тормоз 
для колес, но и ограничитель хода сжатия 
подвески, поэтому для лучшей самоочист- 
ки арок рекомендуем поставить подкрыл- 
ки. В дополнительной защите нуждается 
и хрупкий картер независимо от модели 
двигателя. А для нашего рынка их офици- 
ально лишь два, оба - бензиновые. 

ДВОЕ ИЗ ЛАРЦА 

Моторы С4Е0 серии «Альфа» и С4СВ - «Бе- 
та» (соответственно, 1 ,6 и 1 ,8 л) хорошо зна- 
комы по «Гетцу», «Элантре» и «Акценту». 


Общее в наследии агрегатов «Мицубиси» 

- необычная конструкция привода ГРМ: 
ремень вращает лишь один распредвал, 
а другой приводится от него в задней ча- 
сти головки отдельной цепью. Как прави- 
ло, она вдвое долговечнее ремня (его ме- 
няем вместе с роликами через 60 тыс. км). 
Но если попытаетесь экономить на масле 
(положено не хуже 5С по АРІ), то будьте го- 
товы услышать громыхание привода через 
80-100 тыс. км. При этом заодно придется 
менять звездочки с успокоителем. 

На «бетах» через 90 тыс. км регулиру- 
ем зазоры в клапанном механизме - кон- 
струкция схожа с «самарами», но, увы, ва- 
лы надо снимать. У «альф» привод гидро- 
компенсаторами, поэтому механизм в об- 
служивании не нуждается. Однако если, 
опять же, экономить на масле, то через 
120-150 тыс. км придется раскошелиться 
на недешевый комплект толкателей. А вот 
зависание клапанов из-за смол в топливе 

- для моторов этих серий редкость. 

Гораздо чаще страдают от металлосо- 
держащих присадок свечи. При их заме- 
не (через 30 тыс. км) обязательно прове- 
ряем и высоковольтные провода, хотя бы 
просто «прозваниваем» их омметром. По- 
вышенное сопротивление укажет на выго- 
рание участка углеволоконной жилы, ча- 
ще - возле наконечника. Сперва это слабо 
отражается на работе двигателя - разряд 
худо-бедно проходит по остатку угольной 
пыли внутри оболочки, но на повышенных 
нагрузках уже возможны перебои, что яв- 
но не на пользу нейтрализатору. 

Долголетие последнего зависит и от 
герметичности гофры выпуска - что сто- 
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ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

2001 г. Лейпциг. Дебют «Хёндай-Мат* 
рико. для корейского рынка - «1аѵі(а» 
(код модели РС). Кузов; на платфор- 
ме Іапіга/ЕІаШга/Аѵате - 5-дверный 
компакт-вэн. Двигатели; бензиновые 
С4ЕО - Р4, 1.6 л, 76 кВт/103 л. с, а также 
С40В - Р4, 13 л, 90 кВт/123 л.с; дизель- 
ный ОЗРА серии и-Епдіпе с системой 
впрыска «коммон рейл» и турбонадду- 
вом - РЗ, 1,5 л, 60 кВт/82 Л-С Привод пе- 
редний, М5 или А4 - только для бензи- 
новых версий. 

2005 г. Рестайлинг. Изменились; решетка 
радиатора, оптика, бамперы, материалы 
обивки. Новый дизельный двигатель с 
системой впрыска «коммон рейл» и тур- 
бонаддувом (04РА) Р4, 1,5 л, 75 кВт/ 102 
л.с. Двигатель ОЗРА снят с производства. 

2006 г. Перевод производства из Кореи 
в Турцию. 



Внутри уютно и просторно, а светтпне тона визуально добавляют объ^а. Из огромной массы 
ящичков и полочек неудачна, пожалуй, лишь пепельница - мала и упрятана эа рычаг КП. 


Центральное расположение приборов непривычно, но вполне 
удобно - показания с больших шкал легко «цепляешь» боко- 
вым зрением, не отвлекаясь от дороги... 




...а вот к ситальным пампам глаза придется опускать, и вдоба- 
вок привыкать к лежачему индикатору режимов автомата - его 
селектор ходит в другой плоскости. 



Разрезное заднее сиденье (40/60) можно двигать, менять наклон спи- 
нок, складывать полностью или по частям, при этом объем багажника 
меняется от 350 до 1 284 л. Кому и этого мало, могут снять диван вовсе 
- стоит вынуть пальцы из шарниров салазок. Алгоритм ЦЗ нелогичен: 
дверь задка разблокируется вместе с остальными. 



І 


I 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


НѴиМРАІ МАТТОХ в ДЕТАЛЯХ 



Самое піавное для бензиновьи моторов (здесь агрегат серии «Бета», л) не скупиться на 

хорошее масло и следить за температурным режимом. 


Хотя гофра выпуска и картер двигателя 
расположены выше «лыжи», защита тут не 
помешает. Трубки автомата (кружок) лучше 
сразу защититъ от тили антикором! 


Передняя подвеска: основное внимание 
задним сайлект-блокам рычагов (в кружке), 
втулкам и стойкам стабилизатора (стрелка) - 
они разные справа и слева! 



ООИМОСТЬ ОТДЕЛЬНЫХ РАБОТ 
УОМЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

СТОЙИОСТЪ, руб. 

Компьютерная диагностика 


(мотор-тест) 

5(Ю 

Полная диагностика авто 

3500 

Замена масла и фильтра двигателя 

500 

Замена масла АКП/МКП 

900/300 

Замена свечей зажигания 

300 

Замена ремня ГРМ/ 


цепи распредвалов 

2600 /23Ш) 

Замена комплекта передних / 


задних втулок стабилизатора 

500/400 

Замена одной стойки стабилизатора 

400 

Замена переднего амортизатора 

1200 

Регулировка углов 


установки колес (две оси) 

1540 

Нормочас 

980 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 


Змнасть 

Спнмикть, руб. 

Крыло переднее / заднее 

3500/16000 

Накладка бампера 
переднего / заднего 

6300/5700 

Блок-фара / 

4600-5800*/ 

задний (йжарь 

2800 

Капот 

6900 

Фильтр двигателя масляный / 
топливный / воздушный 

160/840/460 

Фильтр салона 

1540 

Комплект ГРМ (ремень -ь ролики) 

1650+730+780 

Цепь распредвалов 

580 

Тормозные диски передние (пара) 

4320 

Рычагзадней подвески с муфтой 

1930 

Амортизатор передний 

3200 

Втулка стабилизатора подвески 

250 

Стойка стабилизатора передней / 
задней подвески 

830/630 

’Вшишошиоткомплетации. 



ИТ повредить ее, например, об ухабы! При 
этом задний датчик кислорода (он стоит 
после гофры) укажет на «бедный» выхлоп. 
Хотя блок управления двигателем заме- 
тит ошибку и зажигает «СЬеск Епдіпе», но 
смесь чуток обогатит - поберегись, доро- 
гой нейтрализатор. 

Бывало, лопались пластиковые бачки 
радиатора двигателя. Говорят, от воздей- 
ствия химреагентов, которыми поливают 
зимой наши дороги. Предугадать разрыв 
крайне сложно - дело случая. При каждом 
удобном контролируем температуру мо- 
тора. Радиаторы нового образца (пример- 
но с 2006 года) с другим пластиком для 
бачков держатся лучше - а может, дорож- 
ная «химия» стала менее агрессивной. 

ТЯЖЕЛАЯ ПИ1ЦА 

Дизельные «матриксы» у нас редкость, хо- 
тя версии со старым трехцилиндровым 
ОЗРА (серии «и-Епдіпе») встречаются: в по- 
следнее время появились и запчасти для 
них. Пока каких-либо серьезных отказов 


топливной аппаратуры не было, но обоб- 
щить малый опыт непросто. Кому повезет 
не залить грязной солярки, меняют лишь 
свечи накаливания (в среднем, через три 
сезона) и намного чаще, чем на бензино- 
вых моторах масло с фильтрами (в том 
числе топливным), - через 7,5 тыс. «м. 

Таков же регламент и для более мощ- 
ного 4-цилиндрового дизеля того же объе- 
ма (1,5 л) - 04РА. Пока такие машины к нам 
везти не спешат, очевидно, вр)емя не при- 
шло - их выпускают только с 2005 года (см. 
Историю модели), поэтому статистики от- 
казов нет вовсе. Известно лишь, что в Ев- 
ропе дизель показал себя молодцом. 

ХОДОВОЙ ТОВАР 

Трансмиссии досаждают редко, но ес- 
ли вовремя не заметить потерю масла, 
что порой случается к 1 00-1 20 тыс. км из- 
за износа сальников приводных валов, то 
ждать беды недолго. Особенно критичен к 
масляному голоданию автомат - подгора- 
ют фрикционы. Ремонт недешев, поэтому 


при покупке подержанного авто нелиш- 
не проверить не только масло, но и мо- 
дули первой передачи и заднего хода, пе- 
реведя селектор в «О» {или «Р») и кратко- 
временно утопив газ при нажатом тормо- 
зе. Обороты при этом не должны зашка- 
лить за 2700, однако об исправности дру- 
гих фрикционов такой тест не поведает - 
нужны иные методики и спецоборудова- 
ние. Учитывая вероятность добить агрегат 
неумелыми действиями, лучше не поску- 
питься на дилерскую диагностику. 

С механикой, ясно, проще. Здесь основ- 
ной «расходник» - сцепление. Как прави- 
ло, узел легко выхаживает 150 тыс. км. но 
случалось, его меняли и на 15-ти из-за пе- 
регрузки авто - при таком огромном сало- 
не велик соблазн захватить «еще одну су- 
мочку». 

Лишний вес не замедлит сказаться и на 
подвесках. Если в щадящих режимах ме- 
няем в них только втулки стабилизатора 
со стойками (чаще на 45 тыс. км) и изредка 
рычаги передней подвески (к 100 тыс. км 
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I НУиМРАІ МАТЯ1Х в ДЕТА ЛЯХ 



Мощный пропеллер истребителя 
способен разогнать даужтонный саиолвт 
до 700 км/час. 

Эпектровентиляторы Ш2АЯ обеспечивают 
мощный поток воздуха, охлаждая жидкость 
а автомобильном радиаторе. 
Благодаря специальной форме 
лопастей и балансировке 
вентиляторы Ш2АЯ работают 
практически бесшумно. 


ЭЛЕКТРОВЕНТИЛЯТОРЫ іи2АН 
(электродвигатели в сборе с крыльчаткой); 

• модернизированный профиль 
лопастей вентилятора - увеличение 
скорости и объема воздуха 

• отбалансированная крыльчатка 
(впервые на российском рынке) 
позволяет снизить уровень шумности 
на 25-50%! 

• два плавающих подшипника 
позволяют снизить трение и исключить 
биение вала 

• в обмотке злектродвигателя 
использован медный одножильный 
провод, заизолированный 
специальным лаком для 
предотвращения повреждений 
проводки 



ма права» раимш 


I ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ НД СОДЕРЖАНИЕ НЕКОТОРЫХ МОДИФИКАЦИЙ 


1 Затраты* (ремонт и ТО у дилера) 

Стоимость, руб. 

1,6 МКП 1 1,8Аіиі 

Средняя цена трехлетнего автомобиля с пробегом 75 тыс. км 

350000 

400000 

Стоимостью 75-150ТЫС. км включительно (с расходниками) 

58120 

^430 

ІВероятше затраты за пробег 75 -150 тьк. км (деталь с заменой) 1 

Замена цели ГРМ (на 120 тыс км) 

2880 

Ремни навесных агрегатов (на 120тыс. км) 

1350 

Тормозные колодки передние (на 90. 120 и 150 тыс. кмі 

8880 

Тормозные колодки задние (на 105 тыс. км) 

2620 

Тормозные диски передние (на 90 тыс. км) 

6320 

Втулки и стойки переднего и заднего стабилизаторов (на 90 и 135 тыс км) 

І2840 

ИТОГО 

443040 

497350 

Средняя цена пяти летнего автомобиля с пробегом 150 тыс. км 

300000 

313000 

Потери за три года зксллуатации 



(сумма всех затрат на авто с вычетом цены продажи)*'" 

143 040 

184350 

Средний расход топлива в городе (данные производителя) 

10,3 

12,5 

Расходы на топливо 

159135 

193125 

Стоимость 1 км пробега*’* 

4,03 

5,03 

1 Возможные допоян ягельные затраты за пробег 75-150 тьк. км (деталь сзаменоя) 

Промывка форсунок 

1100 

Ролик ремня компрессора кондиционера 

1880 

Задний стеклоочиститель 

4750 

(Іодшипник передней ступицы 

4190 

Рулевой наконечник 

1440 

Рычаг передней подвески в сборе с сайлент-блоками и шаровой опорой 

4940 

Сцепление (комплект) 

11780 

_ 

Радиатор системы охлаждения двигателя 

7680 

8400 _ 


'ЦеиынафещяьІШг. ^'ВізучітаинфляишиЦШ. '‘'Сучттираоюдкивтотиво. 


могут развалиться задние сайлент-блоки), 
то от повышенных нагрузок жизнь этих 
деталей станет куда короче. Тут же доста- 
ется подшипникам передних ступиц и ру- 
левым наконечникам - их не хватает по- 
рой на 75 тыс. км. А вот с амортизаторами 
- как повезет: бывало, их новыми меняли 
по гарантии, хотя у некоторых при пробе- 
ге за 1 50 тыс. км трудятся еще родные. 

НЕ ГУДИТЕ, КОЛЕСА] 

Передние колодки живут около 30 тыс. 
км, а диски - 90 тысяч, если, конечно, их 
не покоробит раньше (редко, но такое 
бывает). Иногда тормоза начинают непри- 
ятно гудеть, причем все противошумные 
прокладки и скобочки на месте, да и в на- 
правляющих нет заметных люфтов. По- 
рой звук затихает сам, а бывает, что и но- 
вые колодки работают не тише. Неродные 
функционируют бесшумно, а подходят от 
«Сонаты-[|1», вот только не любые - надо 
подбирать по ѴІМ. 

Задние колодки служат очень долго - 
до 1 00 тыс. км, однако это не повод до се- 
го про них забыть. Каждые 30 тыс. км узел 
разбираем, очищаем и смазываем, не за- 
быв покрыть медной смазкой посадочный 
буртик барабана. 

Несмотря на «ложку дегтя», в целом авто 
довольно неплох. Вот и наш фотограф ре- 
шился взять такой. Правда, «матриксы» те- 
перь в Корее не делают - только в Турции 



^ Несмотря на сложность, задняя подвеска 
живуча. Порой закисает муфта заднего 
рычага (кружок), но чаще эту тягу гнут на 
плохой дороге. «Банка» выпуска (стрелка) 
- долгожитель. 

I С таким антикором (это не грязьі) кузову 
' жить ижить. Всетрубки гидравлики гра- 
мотно упрятаны «в тень» лонжеронов, 
захочешь - не повредишь! 



(их ѴіЫ вместо КМН начинается с N^Н), но 
что отрадно, лишь в этом вся разница. □ 

Благодарим компанию «АВТОМИР 
НѴиЫОАІ» в Филях и Марьино за помощь 
в подготовке материала. 
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Роскошь передвижения 


Шикарный автомобиль, в первую очередь, - визитная карточка владельца. Однако и то и дру- 
гое порой приходится обновлять. За сменой реквизита наблюдали Игорь и Юрий Козловы. Фото; 
Константин Якубов. 


К упить новый «Бентли» или «Фер- 
рари» нынче непросто. Дело не 
только в непомерной стоимости, 
но и в... дефиците! Так, все кво- 
ты едва открывшегося автосалона в под- 
московной Барвихе были выбраны в пер- 
вый же день. Опоздавшие выстроились в 
очередь длиной в полтора-два года. На 
вторичном рынке ждать не приходится - 
здесь даже такое нескромное предложе- 
ние опережает спрос. 


СУДНЫЙ ДЕНЬ 

Именитые авто попадают на рынок по- 
разному. Например, состоятельный че- 
ловек в ожидании кабриолета временно 
приобрел купе той же модели. Разумеется, 
после осуществления мечты подменный 
«Бентли» оказался в трейд-ине. У кого-то 
меняются вкусы, у кого-то - статус. Один 
меняет «Феррари» на «Ламборгини», дру- 
гой - «Роллс-Ройс» на «Майбах». Немалую 
часть машин поставляют на рынок... су- 


дебные приставы! Действительно, про- 
жить не по средствам удается не всем. 
(Одна страховка может достигать 1 млн. 
рублей в год.) Достаточно много «мигран- 
тов» из США, Европы и Канады. Похоже, 
что страсть к переменам обуревает и та- 
мошних богачей. 

Большинство продавцов (98%) предпо- 
читают иметь дело с автосалонами - лично 
заниматься продажей столь дорогого ав- 
томобиля владельцу не пристало. Осталь- 
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ные - предприимчивые посредники, со- 
гласные рискнуть за хорошие комиссион- 
ные. По правде сказать, «щупать» частни- 
ков - занятие не из приятных. Пойди, уга- 
дай истинные намерения молодой особы, 
что назначила нам встречу на глухом По- 
душкинском шоссе, примыкающем к зна- 
менитой Рублевке. Возможно, она лишь 
пыталась поближе познакомиться с бан- 
ковским счетом покупателя... Во всяком 
случае, нам показалось, что продавать ав- 
томобиль дама не собиралась. 

С БАРСКОГО ПЛЕЧА 

Самый крупный недостаток подержанно- 
го лимузина - фиксированная комплек- 
тация, созданная по прихоти предыдуще- 
го владельца. Не факт, что вам понравится 
ход его дизайнерской мысли, включая вы- 
бор пород дерева и цвет бычьей кожи (на 
отделку одного салона, кстати, уходит до 
18 шкур!). Кроме того, придется отказать 
себе в изрядной части удовольствия - по- 
тенциального покупателя новой маши- 
ны у дилера старательно ублажают целый 
день! Именно столько занимает формиро- 
вание заказа. Утешением служит значи- 


тельная уценка при почти идеальном то- 
ническом состоянии. Последнее объясня- 
ется мизерными пробегами в 15-25 тыс. 
км (каждый день на таких авто не ездят!) 
и особыми условиями хранения: ведь ин- 
струкция по эксплуатации требует гаража 
с определенной температурой и влажно- 
стью! Да и за руль абы кого не посадят. 

ВРЕМЯ И ДЕНЬГИ 

Подлинную родословную каждого эксклю- 
зивного авто проще всего получить в офи- 
циальном салоне - копии ПТС, акта дефек- 
товки, сервисной книжки и прочих нужных 
бумаг выложены, как правило, на стойке 
прямо рядом с машиной. Всесторонняя 
проверка каждого экземпляра при уча- 
стии специалистов дилерских центров яв- 
ляется нормой. Покупатели, как правило, 
люди влиятельные, со связями - в случае 
чего мало не покажется! Заодно здесь про- 
водят полную предпродажную подготовку 
и даже дают собственную (до года) гаран- 
тию. Да и чемодан денег везти не придется 
- автосалоны охотно примут «безнал». 

Но отправляться за покупкой в люби- 
мом потрепанном пиджаке мы не совету- 


СРЕДНИЕ ЦЕНЫ ПРОКАТА 
АВТО В МОСКВЕ 


Марка, 

модель 

Цена, Минимальный 

руб. зааэ,ч 

Репагі 

Р355 5оіс1ег 

25 000всутки 

24 

Веп(іеуСопііпел!аІ 
РІѵІпа $Биг 

8000ечас 

4 

Вепііеу 

Агпаае 

7500 в час 

4 

ПоІІ5-Коу$е 

РЬатот 

28 000 в час 

8 

ІатЬогдІііт 

ОІаЫо 

40 000 в сутки 

24 

МауЬасН 

562 

10 000 в час 

11 


ем. Хотя менеджерам большинства сало- 
нов встречать посетителей по одежке ка- 
тегорически запрещено, у них на сей счет 
собственные резоны. То, что небритый 
мужик 8 шортах - миллионер на отдыхе, 
надо еще доказать, а вот дорогой костюм 
вкупе с парой охранников говорят сами 
за себя. 

ВАРЯЖСКИЙ ГОСТЬ 

Неофициальные салоны и продавцы по 
объявлениям работают главным образом 
с привозным товаром. Его возраст - три 



Тест-драйв для босса сводится главным образом к пример- 
ке кресла. «Майбах», как правило, вполне устраивает. 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


РЫНОК ЭКСКЛЮЗИВНЫЕ АВТО 


все под контролем! 
Благодаря приборам 
на потолке шеф 
в курсе не только 
биржевых новостей, 
но и также скорости, 
времени и темпера- 


СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА НЕКОТОРЫЕ 
ПОДЕРЖАННЫЕ АВТО 


Марка, 

модоь 

Год 

выпуска 

Цена. 

ДОЯЯ.СШЛ 

Вепііеу 

СопгіпептаІ 

Пуіпа 

2006 

281000 

По!1$-№>усе 

РЫліосп 

2005 

355000 

Реггагі 

Г360 Мосіепз 

2004 

177000 

МауЬасЬ57 

2005 

321000 


года - обусловлен величиной таможенно- 
го платежа: для таких машин он наиболее 
выгоден. А вот исчерпывающую инфор- 
мацию у них получишь не всегда. Конеч- 
но, «Феррари» из двух половинок здесь 
не предложат - такие машины кустарному 
восстановлению не подлежат. А вот более 
мелкий дефект замаскируют с удоволь- 
ствием - рынок спишет. Не хочется риско- 
вать - берите абсолютно новую машину, 
тут есть и такие. В плюсе, пожалуй, лишь 


малый срок ожидания - неделя-две. В ми- 
нусе - переплата «за скорость», трудности 
с заказом персональной комплектации и 
возможные проблемы с гарантией. А пре- 
небрегать ею не стоит - на турбонаддув- 
ный двигатель «Майбаха» она, например, 
составляет. . . всю его жизнь! 

КАЛИФ НА ЧАС 

Зададимся вопросом; а зачем вообще ну- 
жен эксклюзивный автомобиль? Съездить 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


РЫНОК ЖСКЛЮЗИВНЫЕ АВТО 


СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА НОВЫЕ АВТО 

Мции,можеііь 

Цена.дсмя.аіи 

Вепііеу Сопііпеліаі(іТ 

409 (ЮО 

ВепПеѵ Сопгіпеліаі Пѵіпа $риг 

321000 

Воік-Коѵсе РЬаіЧот 

511000 

ІзтЬогаЫпіІіаІІэкіо 

370000 

ІатЬогаНпі Мигсіеіаао ІР640 

816 000 

МаѵЬасЬб? 

950000 



ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 

СТРАХОВКИ НА НЕКОТОРЫЕ 

МОДЕЛИ (ПОЛНАЯ КАСКО) 

ІЬрка, модель 

Цена в год, руб.* 

ВепИеу СопііпетэІ (іТ 

482284 

йо!Іі-йоѵсеРЬатот 

*• 

Реггагі ^аоііепі 

607268 

Мд$егаіі ОіиПгоооПе 

245934 

ІатЬогрЬіпі Мигсіеіаао 

1 105838 

АЛоп МаФп ѴапаиіФ Ѵ12 

599436 

'Во^ипкѣт/й стаж бот пяти ят, возраст бот 28 лет. 

”/7о итогам собеседования в офисе. 





на серьезные переговоры, отвести душу в 
уик-энд, очаровать новую пассию? Стоит 
ли приобретать такую дорогую вещь, если 
ее можно взять. . . в аренду! 

Удовольствие тоже не из дешевых, но 
куда менее затратное в сравнении с по- 
купкой и содержанием собственного авто. 
Тем более что прокатные конторы свои 
машины холят и лелеют. Так, тормозные 
колодки заменяют через каждые 7 тыс. км, 
диски - каждые 15, а на «Феррари», напри- 
м^, даже регламент предписывает ме- 
нять тормозную жидкость каждые 5000 
км. Правда, нанять авто без водителя весь- 
ма проблематично. Но если спорткар с пи- 
лотом - вариант сомнительный, то лиму- 
зин - в самый раз! Тем более что и подлин- 
ные владельцы «членовозов», скорее все- 
го, ни разу за руль не садились - не цар- 
ское это дело. □ 


На правах рекламы 



ЕСТЕСТВЕННОЕ ВОССТАНОВЛЕНИЕ 
МУЖСКОЙ СИЛЫ 

Н • вернуть способность к появлению эрекции в «нужное» время 

• стимулировать половую активность 
О 

Щ Может использоваться лицами, страдающими 

С сердечно-сосудистыми расстройствами 

ИМПАЗА - УВЕРЕННОСТЬ В СВОИХ СИЛАХ1І 

Информация по телефону: (495) 681 93 00 млмѵѵ.ітрага.пі 

п - 1 

Проконсультируйтесь со специалистом, уточните возможные противопоказании 



ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2М( 29К 2«М 2Ю 2Мг 2М1 20М 1999 І9М 19Г 1Мб 19К т4 


2Мб МИ 20М гою гм2 2091 20Ю 1999 19М 1997 1996 1995 1994 



'Мицубиси- 

Царизма» 


350 315 

270 260 


250 215 205 200 190 


320 305 

230 200 


350 320 315 300 


340 320 

290 250 


182 180 160 120 110 100 


520 565 

390 310 


290 265 230 220 185 т 

235 190 185 155 135 135 


320 300 
260 240 


235 230 215 175 140 


■Рено-Символч/ 

«КлиоСимвод» 


420 380 

340 315 


320 310 300 240 230 190 

225 205 180 150 150 135 


310 255 

250 180 


240 230 '215 700 

175 1« 155 135 


'^но-Сценико/ 

«Меган Ойник» 


«Сифоен-Ксара/ 

Пикассо» 


360 350 

300 290 


320 280 250 210 
270 2;»} 180 170 


490 450 

360 300 


350 345 

ЭѲО 280 


490 470 

430 365 


■Фопыквагек- 

Ьора» 


450 410 325 305 245 230 220 170 

350 330 250 225 175 160 150 120 


4П 440 400 380 360 
330 325 300 285 775 


654 545 

450 390 


330 245 220 200 190 


520 450 380 350 

415 320 275 250 


225 190 170 


335 315 290 245 
2« т 220 МО 


390 385 

345 342 


«Хендаи-Акцент» 
270 

«Хонда-Сивик» 


255 240 225 200 180 135 135 135 


200 200 195 


13$ 125 105 


650 490 450 

530 450 390 Ш 


и . «О 

"Ч^м-Амулег- ^ 


420 365 310 290 
300 240 210 200 


170 1« 130 110 100 


«Шевропе-Ланк» 
200 


«Шеарсмк-Лачти» ^ 
550 

«Иксяа-Окіав»» ^ 


420 390 350 320 315 280 220 

325 320 275 265 240 210 180 


•Ауяи-100,-А6>> 

1680 

1145 

1550 Ш 
Ш 660 

850 

570 

740 625 

505 450 

620 

410 

475 

380 

450 

340 

370 

280 

330 

270 

' 330 

710 

320 

ТОО 

БМВ5-йс^)ии 

1700 

Ш 

1470 1240 

990 880 

поо 

650 

830 650 

580 480 

590 

420 

500 

350 

«0 

340 

405 

300 

330 

250 

300 

190 

260 

170 

0 *вольво-580» 

1500 

730 

950 880 

660 570 

750 

500 

600 

415 380 

450 

375 

420 

320 

МА 

- 


- 

- 

ГАЗ-3102 

МА 

230 180 

140 140 

160 

110 

140 120 

85 65 

100 

45 

100 

43 

100 

40 

70 

30 

60 

25 

50 

М 

40 

18 

о ГАЗ-ЗІЮ 

250 

140 

220 180 

130 100 

140 

75 

Ш Ш 

65 50 

120 

4$ 

в 

40 

75 

2$ 

- 

- 

- 

- 

°Цал<ллак(15> 

1345 

Ш 

1000 900 

915 740 

850 

720 









«КИА-Маджентис» 

565 

485 

«5 410 

345 335 

400 

290 

310 

270 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

«КИА-Опирус» 

650 

530 

630 620 

530 530 

МД - - - 







~ >КраислерЗООС> 

1540 

1000 

1150 1100 
725 720 

МА 

- - 








- «ЛекусбЗи 

1405 

1250 

1380 930 

1220 790 

840 

ао 

760 670 
550 $00 

640 

480 

555 

450 

550 

410 

340 

310 

МА 

МА 

290 

2ПП 

- «Мерседес-Ь 

1620 

1220 

1430 1360 
990 930 

НТО 

800 

1110 705 

550 520 

640 

460 

550 

395 

4в 

ЗбО 

450 

ЗМ 

370 

230 

370 

200 

ЗМ 

170 

- 'Ниссан-Максима» 

МА 

930 680 

57$ 500 

660 

490 

530 475 

370 360 

450 

330 

355 

290 

340 

280 

300 

200 

270 

180 

МО 

Т70 

150 

17П 

- «Опель-Омега» 

- 

- - 

560 

400 

480 430 

360 310 

цо 

250 

305 

245 

770 

715 

250 

175 

230 

160 

т» 

160 

200 

110 

«Пеж&-607* 

МД 

670 

520 

620 

470 

550 475 

430 365 

<70 

365 

мд 

- 


- 

- 


’ «Субару-Легаси» 

1000 

790 

820 810 
580 500 

690 

«70 

460 400 

420 320 

400 

320 

330 

270 

ЗМ 

220 

270 

180 

215 

170 

210 

140 

МО 

ІЮ 

СААБ^5 

МА 

730 

500 

530 

420 

$2$ 450 

415 350 

440 

320 

380 

250 

365 

230 

мд 

- 

- 

- 

еІойотг-Камри» 

980 

730 

790 715 

$90 500 

690 

470 

610 430 

420 355 

380 

285 

355 

275 

345 

260 

305 

185 

230 

175 

215 

170 

205 

т 

•Фольксваген- 
• Пассат» 

850 

610 

780 620 

540 450 

580 

425 

560 470 

415 380 

445 

310 

385 

280 

345 

770 

ЗМ 

750 

295 

190 

220 

18А 

2» 

140 

1 «Форд-Мондео» 

655 

5М 

635 $95 

450 395 

4Л 

360 

445 420 

310 280 

Зв 

210 

270 

190 

250 

155 

240 

150 

190 

110 

175 

105 

175 

ІОО 

«Хекдаи-йтаіа» 

550 

400 

460 420 

370 350 

375 

330 

370 365 

290 260 

290 

230 

290 

220 

260 

150 

260 

150 

КЗ 

120 

160 

110 

150 

ЮЛ 

«Шевроле-Эвакда». 

•Дау-Легани» 

640 

455 

460 460 

»5 355 

- 

340 330 

280 240 

300 

230 

230 

185 

225 

175 

22$ 

170 

- 

- 

- 

■Шксда-Суперб» 

680 

580 

во 610 

490 480 

560 

420 

$60 

365 - 


- - 

- 

- 

— 

«ЛгуарЯуре» 

МА 

1650 Ш 
840 790 

Ш 

775 

950 60$ 
620 460 

$0$ 

405 

500 

400 

МА 

- 

- 

- 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


20М 2в05 2ЙМ 20*3 М02 2М1 2в00 19И іт 1997 І9М 1995 т( 

1470 1430 МОО 1380 1000 930 830 700 635 590 590 


530 455 450 450 


1390 950 

870 810 


УАЗ-З)51имсшиф. 590 
«Хантер» 


255 705 200 180 165 ІбО 145 


220 160 140 115 


2150 1570 

1200 1180 


1450 1240 1090 
960 870 760 


УАЗ-ЗІбОимодиф, 440 
«Патриот» 


400 400 400 


Ш 240 
200 160 


«Фолькшяен- Т720 1420 1200 1110 


145 140 125 120 110 105 105 100 


145 135 138 90 70 


730 650 630 
625 500 455 


950 920 

710 670 


730 690 560 
620 520 440 


МА МА 


2110 1100 1100 

2075 990 960 


295 790 
170 170 


1500 1260 1000 
1300 910 7Ю 


920 775 

«О ТО 


«Форд-Зюѵюрер» МА 


800 690 

610 530 


455 445 350 
330 255 230 


345 180 

Ій юо 


«Лжип-Гранд ШО 


850 740 650 
630 585 510 


590 550 520 


НА НА МА 


‘Лжил-Чероки» МА 


500 


іі** 


«Х«ндай<энтз-Фе» ма 


370 


300 210 


«Джип-Ржглер» «А 


595 


МА МА 


440 370 


V - т 840 
«Хендаи-Терракан» 


790 750 


«Кадиппак- 

Зотемйді 


1240 1070 

1030 850 


250 ТО 


600 560 


640 600 

575 Н5 


430 410 5« 


ѵЛ»сус-®470» ИА 


1525 1440 

1330 1235 


■Ленд-Ровер 

Де» «ндер» 

«/інд-Ровер 

Д жкаеерн» 


1430 1300 
1100 630 


•Ленд-Ровер 

Фрилендер» 


850 8» 750 
600 600 580 


3350 2450 

2185 1620 


, 750 

«Хендаи-Тксан» 

іілѵ 620 

-І52 «Хонда СК-Ѵ. ^ 

Ш 1040 5^ 

ш - - - - _ 

7Ш .680 

590 590 ~ ” ” ’ ” г ’280 

— 11 І — — «Шеврогте-Іаію» 

400 365 345 320 280 275 240 235 220 210 

310 305 300 245 245 245 218 180 155 120 'Ш»!»»- 43» 

ИѴі Трейлблейзер» 830 

„МА ------- - 

-І!і2 «Шевропе-Іракер» - 

1100 840 750 670 620 620 ^ _ _ 

М М Иі ЯО Ш «о : : 

815 770 740 ^ 

610 590 525 МА МЛ мл- МА МА МА 

І30 680 650 «і 445 440 Ш 325 310 300 3150 2700 1480 

600 450 450 445 345 300 240 235 230 225 юр 1300 1050 

575 535 510 450 430 415 «Беніпи- 7700 ~7600 

450 440 ЗМ 370 350 340 *** ^ Континенталь Р5» 3600 3500 

580 550 515 490 _ _ _ _ 3050 2540 2290 

_430 415 360 360 ■ ■ ВМВ7-исерин 

1850 1650 1530 1230 110О 950 810 800 650 640 “ ~ І4І0~1290 

1400 1330 112 0 _ 930 _750 ТО 630 620 450 440 юад ,030 *** 

1120 1000 830 720 640 590 500 ^ «Й 

830 730 615 5« 460 450 400 15430/460» 2600 1110 1030 


635 610 550 
480 470 400 


4Л> 460 395 370 
390 550 275 270 


555 515 510 
465 435 410 


430 400 350 
370 320 270 


690 640 510 490 470 470 

500 <40 ТО 320 300 300 


1450 1 040 780 650 560 
970 600 575 465 390 


550 470 465 390 355 
360 350 310 ТО 180 


МА МА МА 



- иодел» « мпусчітъ. «м.6.» -итдвимых. 

•Лшазои «ен на лемд’ялые автгшобііл е хорошем свспкиши, еяеюдшлі пробег яимрда абшпениы) лроАтадлн, не превыиюет 20 тыс км 
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КОМПОНЕНТЫ 


ТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 195/65К15 


Последний парад 

Такой обширный тест летних шин 195/65К15 мы проводим, видимо, 
в последний раз. В следующем году основное внимание будет уделе- 
но более современным - 205/55В16. Последним парадом командовал 
Сергей Мишин. 


Ч тобы обеспечить 
«массовость» в раз- 
ных ценовых кате- 
гориях, мы были вы- 
нуждены собрать покрышки 
скоростных категорий Н (210 
км/ч) и V (240 км/ч). Вне кон- 
курса новинка «Бриджстоу- 
на» - модель «Адреналин», та- 
кого же наружного диаметра, 
но размером 205/55К16, по- 
скольку в 195/65В15 эти ши- 
ны не производят. «Испытате- 
лем» шин в этот раз выступил 
«Фольксваген-Гольф» пятого 
поколения. 

Результат «Адреналина» до- 
вольно высок, но не лучший - 
«по очкам» он занял бы лишь 
третье место, пропустив впе- 
ред меньших по размеру «Пи- 
релли» и «Конти». 

В ценовом классе дорогих 
(свыше 2500 руб.) шин в лиде- 


ры вырвался прошлогодний 
дебютант «Пирелли-Дрэгон». 
При этом у него самое привле- 
кательное соотношение цена/ 
качество -3,01. 

Второе место занял «Конти 
Премиум Контакт 2». Его сла- 
бое место - одно из самых вы- 
соких сопротивлений каче- 
нию. Обычно производители 
не реже чем раз в два года ме- 
няют состав смеси, модерни- 
зируя таким образом покрыш- 
ки. Видимо, на «кухне» «Кон- 
тиненталя» в этот раз прои- 
зошел сбой. Тем не менее эти 
покрышки остались очень 
сильными. 

Новинка финских шинни- 
ков, «Нокиан Хакка V», при- 
шедшая на смену известной и 
успешной НВНі, заняла третье 
место в классе дорогих шин. До 
категории отличных псжрышек 


ей не хватило всего 2,1 балла. 
Соотношение цена/качество 
(3,56) наравне с «Конти». 

Впрочем, третье место в це- 
новом классе не подтверди- 
лось в абсолютном зачете. Ме- 
нее дорогие шины «Тойо» из- 
гнали «Нокиан» на 4-е место в 
общем зачете. 

На 4-м месте (5-е в об- 
щем зачете) далеко не новая, 
но еще очень хорошая ши- 
на «Мишяен-Энерджи». Чтобы 
вернуться на подиум, пора по- 
думать об обновлении. 

Дебютант нашего теста 
«Фредештайн-Спортрак 2» впи- 
сался в категорию очень хоро- 
ших и занял 5-€/7-е место (в це- 
новом классе/общем зачете). 
Соотношение цена/качество - 
не лучшее из-за высокой цейы. 

Позади всех на б-м месте 
в ценовом классе оказался 


«Бриджстоун-Туранца СВ-ЗО». 
Эти шины в абсолютном зачете 
заняли лишь 12-е место, про- 
пустив вперед все бренды вто- 
рого эшелона и даже такие не- 
дорогие покрышки, как «Ам- 
тел Т-301». Очевидно, что вре- 
мя замены этой модели на но- 
вую уже наступило. 

Средний ценовой класс, 
как и положено по статусу, 
чуть слабее элитного. Первое 
место, как и в прошлом году, 
заняли «Тойо СР1». Отличный 
результат, разумное соотно- 
шение цена/качество - 2,75. На 
втором, с заметным отрывом 
от основной группы («Йокога- 
ма», «Кумхо», «Барум») в своем 
ценовом классе - «Фульда ка- 
рат Прогрессе». Результат вы- 
ше среднего, сравнимый с про- 
шлогодним - показатель высо- 
кого качества. 

Третье место в классе (8-е 
в абсолютном зачете) заняла 
«Йокогама Си. Драйв». Эти ши- 
ны самые дорогие в своем це- 
новом классе (2,89), норовят 
втиснуться в категорию «пре- 
миум». Тем не менее «Йокога- 
ма» возглавляет плотную трой- 
ку «средних» шин. 
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14-е место 


1 3-е место 


12-е место 


11-е место 



Меао изготовления - Китай 
Индекс скорости -Н (21 0 км/ч) 
Рисунок протектора - 
симметричный 

Глубина рисунка протектора - 
7^-7,8мм 

Тв^дость - 65-67/69-70 ед.* 
Масса шины - 9,9 кг 
Средняя цена - 1900 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,35 


Место изготовления - Россия 
Индекс скорости - Н (210 км/ч) 
Рисунок протектора - 
симметричный 
Глубина рисунка протектора - 

8,4-8, 9 мм 

Твердость - 65-67/63-66 ед.* 
Масса шины - 9,8 кг 
Средняя цена - 1 650 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,00 


(З-е мело в эконом-классе) 

СТСНАМРІК0128 


12-е место в эконом-классе) 

Ката Еиго-225 


«Китайцы», впервые попавшие на 
наш тест, довольно экономичны - 
при скорости 90 км/ч находятся в 
середине, а при 120 км/ч прибли- 
жаются к лидерам номинации - 
лучше них только «Мишлен», «Йо- 
когама» и «Кумхо». Не совсем ком- 
фортны - в движении издают на- 
зойливое шуршание, а после 120 
км/ч - фоновый гул. Потряхивают 
на дорожных неровностях. По пря- 
мой идут ровно, без замечаний. На 
сухой переставке показывают не- 
плохую скорость, поведение авто- 
мобиля понятное и предсказуемое. 
Но на мокром покрытии ситуация 
резко меняется. Машина очень ра- 
но начинает скользить и бессис- 
темно рыскает. Проигрывает «Кон- 
тиненталю» и «Тойо» более 8 км/ч! 
Псжиматъ автомобиль и управлять 
им мешает полное отсутствие ин- 
формативности на руле. Вот какие 
шины следовало бы назвать «адре- 
налином». Тормоза на сухом ас- 
фальте самые слабые. На мокром 
очень плохие - разница с лиде- 
ром этого упражнения, «Континен- 
талем», без малого, 9 метров: два 
корпуса автомобиля! На грунтовке 
держатся вполне уверенно. 


15-дюймовые «Кама-Евро» также 
впервые на тесте ЗР. Очень про- 
жорливы при любой скорости. 
Плавность хода лучше других, од- 
нако шины тщательно озвучива- 
ют неровности дорожного покры- 
тия. Прямую держат неплохо, но на 
подруливания реагируют с ощути- 
мым запаздыванием. Скорость вы- 
полнения переставки на сухом ас- 
фальте самая низкая, а при дости- 
жении предельной машина «пла- 
вает» из сноса в занос и обратно. 
Управлять мешают очень большие 
углы поворота руля и малая инфор- 
мативность. По мокрой дороге то- 
ропиться не советуем. Скорость на 
переставке довольно низкая. В на- 
чале маневра поведение «Гольфа» 
практически аналогично тому, что 
на сухом асфальте, разве что занос 
чуть активней. Скользить эти шины 
не любят - теряется контроль над 
машиной. Радоваться можно лишь 
несколько схожему поведению на 
любом покрытии. Тормоза слабые 
на разных покрытиях, хуже только 
китайские шины. Зато на грунте эти 
шины ведут себя весьма уверенно. 

^ Хорошие плавность хода, про- 
ходимость по грунтовке, низкая це- 


Экономична на высоких ско- 
ростях, хорошие курсовая устой- 
чивость и управляемость на сухом 
покрытии 

^ Худшие тормоза на любом по- 
крытии: на мокром асфальте худ- 
ший комплекс сцепных свойств и 
поперечных уводных характери- 
стик, проблемная управляемость. 
Рекомендуем для неспешной езды 
по любым дороем пюлька в сухую 
погоду. 


на. 

^ Слабые тормоза и сложная 
управляемость на любом покрытии, 
худший комплекс сцепных свойств 
и поперечных уводных характери- 
стик на сухом асфальте, повышен- 
ный расход топлива. 

Рекомендуем для неспешной езды 
по любым дорогам. Допустима экс- 
плуатация на грунтовых дорогах. 



Место изготовления - Япония 
Индекс скорости - Н (210 км/ч) 
Рисунок протектора - 
направленный 

Глубина рисунка протектора - 

7,4-7,6мм 

Твердость - 65-66/67-68 ед.* 
Масса шины - 9,4 кг 
Средняя цена - 2700 руб. 
Соотношение цена/качество - 3,26 


Место изготовления - Россия 
Индекс скорости - Н (21 0 км/ч) 
Рисунок протектора - 
направленный 

Глубина рисунка протектора - 

7,5-7,8мм 

Твердость - 68/68 ед.* 

Масса шины - 8,6 кг 
Средняя ценз - 1 900 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,26 


(6-е меао в клаае дорогих шин) (1-е место в эконом-классе) 

Вгі(І9е5(опеТиКАМ2АСК'80 Ат«е1Р1апе( Т-301 


Экономичность посредственна при 
любой скорости, больше расхсщу- 
ют только «Кютиненталь» и «Кама». 
Сильно шумят на зернистом асфаль- 
те. На высокой скорости (120-130 
км/ч) заставляют «Гольф» прыгать 
как мячик; машина ортхлоняется от 
курса, реагирует на боковой ветер, 
подруливает задней осью. Выпол- 
нять резкие маневры на этих по- 
крышках не рекомендуем - они не 
очень удаются. На сухом покрытии 
скорость переставки довольно’вы- 
сока, если водитель готов быстро и 
четко погасить сильный занос, воз- 
никающий во втс^м коридоре. На 
мокром скорость ощутимо ниже. 
Поведение «Гольфа» почти не меня- 
ется. Чуть более аюивный снос в на- 
чальной стадии маневра сменяется 
резким заносом. В обоих случаях не 
стоит доводить дело до скольжений 
- автомобиль перестает управлять- 
ся. Радует довольно стабильное по- 
ведение на разном покрытии. Тор- 
мозят на сухом асфальте очень хо- 
рошо, результаты стабильны. На мо- 
кром тормозные свойства средне- 
го уровня. На грунтовке держатся 
вполне уверенно. 

Очень хорошие тормоза на су- 
хом, стабильное поведение при вы- 
полнении экстремальных маневров 
на любом поіфытии. 

9 Сложная управляемость при 
экстремальных маневрах на любом 
покрытии, слабый комплекс сцеп- 
ных свойств и поперечных уводных 
характеристик на мокром асфальте, 
низкий уровень комфорта, высокий 
расход топлива. 

Рекомендуем для аккуратной езды 
по дорогам хороша качества. 


Как и «Кама», эти шины данного 
размера в нашем тесте участву- 
ют влершяе. По результатам ока- 
зались лучшими среди недоро- 
гих. При скорости 90 км/ч менее 
экономичны, чем основная часть 
конкурентов, но при 120 выглядят 
лучше. Шуршат громче, чем хоте- 
лось бы, подпрыгивают на стыках. 
Прямую держат четко, хсяя при 
подруливаниях позволяют «Голь- 
фу» слегка задерживаться. Совер- 
шать резкие маневры на сухом ас- 
фальте не советуем. Скорость, на 
которой удается быстро сменить 
полосу, невысока. Машина заметно 
распрямляет траекторию - виной 

значительный снос Руль при- 
ходится поворачііюать на большие 
углы, но это мало помогает. На мо- 
крой дороге предельная скорость 
выполнения переставки снижается, 
но поведение «Гольфа» становится 
более четким. Впрочем, (жо не со- 
всем безоблачно. Эксперты отме- 
тили, что машина рановато начина- 
ет скользить, а при завершении ма- 
невра возникает небольшой занос, 
требующий корректировки. Тормо- 
за слабые - и на сухом, и на мокром 
асфальте. На грунтовке держатся 
вполне уверенно. 

Хорошая курсовая устойчи- 
вость на прямей, приличная управ- 
ляемость на мокром асфальте. 

^ Слабые тормоза на любом по- 
крытии, неважное сочетание попе- 
речных сцепных свойств и увещных 
характеристик на любом покрытии, 
сложная управляемость на сухом. 
Рекомендуем для любых асфаль- 
тоешдорогѳлюѲую, втомчисле 
дсвкдпивую.псеоду. 


ГС - •г‘5?!}е<хгг.ь&0/посѵиспьі^аі<чй. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 195/65К15 



(5-е место в среднем ценовом классе] 


(5-емеао в классе дороп« шин) 

Ѵге<}е54еіп $рог%гас 2 


Вапііл ВЙАѴиКІЗ 2 


7-е место 


860,4 балла 


860,9 балла 


865,0 балла 


I 9-е место 

I 8-е место І 

(4-е место в среднем ценовом классе) 

КитНоес$(аХТКІІ-37 

(3-е меао в среднем ценовом классе) 

ѴокоЬапѵі С.Огіѵе 


Место изготовления - (^ранция 
Индекс скорости -V (240 км/ч) 
Рисунсж протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка протектора - 
7,9-86 мм 

Твердость - 73-75/73-74 ед * 
Масса шины - 8,3 кг 
Средняя цена - 2300 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,67 


Место изготовления - Китай 
Индекс скорости - Н (210 км/ч) 
Рисунсж протектора - 
направленный 

Глубина рисунка протектора - 
8.0-9,0 мм 

Твердость - 62-64/64-67 ед.* 

Масса шины - 96 кг 
Средняя цена - 2150 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,50 


Место изготовления - Япония 
Индекс скорости - Н (210 км/ч] 
Рисунок протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка протектора - 
7,3-7, 7 мм 

Твердость - 68-69/70-71 ед.* 

Масса шины - 8,7 кг 
Средняя цена - 2500 руб. 
Соотношение цена/качество - 269 


Место изготовления - Голландия 
Индекс скорости - V (240 км/ч) 
Рисунок протектора - 
направленный 

Глубина рисунка протектора - 
7, 7-7, 8 мм 

Твердость - 74-75/71-73 ед.* 
Масса шины -8,0 кг 
Средняя цена - 3400 руб. 
Соотношение цена/качеаво- 3,90 


второй «Бравурис» - новые ши- 
ны. По расходам противоречивы 
- при 90 км/ч транжирят топливо, 
а при 1 20 - экономят. К плавности 
хода замечаний нет, разве что не- 
много шумят. На высокой скоро- 
сти слегка отклоняются от задан- 
ного направления. Скорость пе- 
реставки на сухом покрытии не- 
высокая, ограничена сносом пе- 
редней оси. При этом поведение 
автомобиля удовлетворительное. 
Претензии лишь к относительно 
большим углам поворота рулево- 
го колеса. Именно по этой причи- 
не достижение наибольшей ско- 
рости при экстремальном манев- 
ре возможно лишь при упреждаю- 
щей работе рулем. На мокрой до- 
роге скорость при резкой смене 
полосы практически не меняется. 
Однако в управлении появляют- 
ся нюансы - здесь лучше действо- 
вать рулем плавно, иначе машина 
срывается в скольжение и уходит 
с намеченной траектории. 8 пре- 
деле воэтикает лепшй занос. Тор- 
моза на сухом и мокром покры- 
тии средние. Грунтовка допустима 
ограниченно. 

^ Стабильная управляемость на 
любом покрытии, хорошая плав- 
ность хода, экономичны на любой 
скорости. 

9 Слабые тормоза на сухом ас- 
фальте, слабое сочетание попереч- 
ных сцепных свойств и /водных 
характеристик на сухом покрытии. 
Рекомендуем для любых асфаль- 
товых дорог в любую погоду. 


Корейская новинка, изготовленная в 
Китае, в целом равноценна «Баруму». 
И по экономичности похожа на него - 
при 90 км/ч расход топлива на уров- 
не «Барума», «Амтела» и «Бриджсто- 
уна», а при 120 становится пример- 
ным эконойгюм. По дороге несут ма- 
шину мягко, но гудят, как неисправ- 
ный подшипник. Курс держат хоро- 
шо, но запаздывают с псщруливани- 
ями и заставляют «Гольф» «подплы- 
вать» задней осью. На сухом покры- 
тии переставка выполнима на до- 
вольно высокой скорости, руление 
хорошо понятно. Картину портит за- 
нос, неожиданно возникающий при 
стабилизации во втором коридоре. 
Хорошо, что амплитуда его невелика. 
На мокром асфальте скорость пада- 
ет, но поведение «Гольфа» становит- 
ся более понятным. Пржттно, что ши- 
ны не боятся резкой работы р^лем - 
даже тогда автомобиль остается под 
контролем водителя. Тормоза на су- 
хом асфальте хороши, на мокром 
аце лучше в «мокром торможении» 
впереди лишь «Континенталь». Грун- 
товка допустима с ограничениями. 

^ Очень хорошие тормоза на мо- 
кром и хорошие на сухом асфаль- 
те, выгодное сочетание поперечных 
сцепных свойств и /водных харак- 
теристик на сухом покрытии, эконо- 
мичны на высокой скорости, надеж- 
на управляемость на мокром по- 
крытии. 

^ Небольшие замечания по управ- 
ляемости на сухом асфальте, повы- 
шенный шум. 

Рекомендуем для всех асфальтовых 
дорог тем. кому важно стабиль- 
ность характеристик в любую 
погоду. 


Не первый год участвуют в нашем 
тесте и всегда показывают ста- 
бильные результаты, попадая в ка- 
тегорию очень хороших или про- 
сто хороших шин. Самые эконо- 
мичные при скорости 90 км/ч. При 
120 - в компании экономов вместе 
с «Мишленом» и «Кумхо». Стучат и 
трясут на любых неровностях, уси- 
ливая тряску с увеличением ско- 
рости. На прямой немного откло- 
няют «Гольф» от намеченного кур- 
са. Скорость выполнения періестав- 
ки на сухом асфальте - средняя. По- 
ведение автомобиля - без замеча- 
ний, руль приятно наполнен реак- 
тивным усилием, что обеспечива- 
ет хорошую информативность. Мо- 
края дорога требует лишь чуть сни- 
зить скорость при выполнении рез- 
ких маневров. Однако поведение 
«Гольфа» немного усложняется. По- 
является ощутимый снос, сменяю- 
щийся легким заносом. При этом 
поведение автомобиля остается 
под контролем. Тормоза средние 
на любом покрытии. Грунтовка до- 
пустима ограниченно. 

чд Очень хорошая топливная эко- 
номичность на любой скорости, хо- 
рошая управляемость на сухом по- 
крытии. 

9 Небольшие замечания по управ- 
ляемости на мокром покрытии, кур- 
совой устойчивости и шуму; жест- 
кие шины. 

Рекомендуем для хороших асфаль- 
товых дорог тем, кому важен 
минимальный расход топлива. 


Впервые в нашем тесте. Судя по 
полученным результатам, конек 
этих шин - высокая стабильность 
сцепных свойств и поведения ав- 
томобиля на любом покрытии. По- 
требление топлива при 90 км/ч 
среднее, при 120 - довольно эю- 
номичное. Гулко проходят стыки, 
раскачивают машину вверх-вниз в 
диапазоне 60-100 км/ч. Курс дер- 
жат хорошо, но запаздывают при 
подруливании. Переставка по су- 
хому асфальту - на довольно вы- 
сокой скорости. Поведение «Голь- 
фа» понятно и логично, проблем 
не отмечено. На мокром покры- 
тии скорость выполнения экстре- 
мальных маневров практически 
не меняется. Поведение маши- 
ны тоже без изменений, замеча- 
ний по управляемости нет. Впро- 
чем, наилучшие результаты на мо- 
кром асфальте - если работать ру- 
лем чуть мягче и плавнее, чем на 
сухом. Тормоза средние на любом 
покрытии, но на мокром не очень 
стабильны - здесь большой раз- 
брос результатов. На грунтовке 
держатся вполне уверенно. 

^ Хорошее сочетание попереч- 
ных сцепных свойств и /водных 
характеристик на любом покры- 
тии, стабильная управляемость на 
любом покрытии, весьма эконо- 
мичны на большой скорости. 

9 Небольшие замечания по кур- 
совой устойчивости и плавности 
хода, жесткие, высокая цена. 
Рекомендуем для асфальтовых до- 
рог хорсшего качества тем, кому 
важно стабильное поведение ав- 
томобиля в любую погоду. 
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4-е место 


3-е место 



883.9 балла 


897.9 балла 


(2-е место е среднем классе) (Д-е место в классе дорогих шин) 

ІРиісІа сагаі Ргодге5$о МісЬеІіп Епегду ЕЗА 


Меао изготовления - Германия 
Индекс скорости - Н (210 км/ч) 
Рисунок протектора - 
направленный 

Глу^на рисунка протектора - 
7,7 -8,0 мм 

Твердость - 66-68/68-69 ед.* 
Масса шины - 7,9 кг 
Средняя цена - 2500 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,83 


Место изготовления - Россия 
Индекс скорости - Н (210 км/ч) 
Рисунок протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка протектора - 

7,3- 7,4 мм 

Твердость - 67-68/67-68 ед.* 
Масса шины - 8,6 кг 
Средняя цена - 2900 руб. 
Соотношение цена/кач«тво - 3,27 


Место изготовления - Финляндия 
Индекс скорости -V (240 км/ч) 
Рисунок протектора - 
направленный 

Глубина рисунка протектора - 

7.3-7, 9 мм 

Твердость - 69-73/69-70 ед.‘ 
Масса шины - 8,9 кг 
Средняя цена - 3200 руб. 
Соотношение цена/качество - 3,56 


[3-е меао в классе дорогих шин) 

Нокіап Накка V 


(1-е место в среднем классе) 

ТоуоСЕІ Ргохе$ 



908.3 балла 


Место изготовления - Япония 
Индекс скорости - Н (210 км/ч) 
Рисунок протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка протектора - 

7,4-7,8 мм 

Твердость - 65-66/66-68 ед." 
Масса шины - 8,6 кг 
Средняя цена - 2500 руб. 
Соотношение ценэ/качеаво - 2,75 


8торой год в наших тестах эти ши- 
ны демонстрируют весьма ста- 
бильные результаты. Расход то- 
плива средний на любой скоро- 
сти. Катятся плавно, но озвучива- 
ют любые швы и неровности. Пря- 
мую держат хорошо, хотя при кор- 
ректировке направления чуваву- 
ется подруливание задней оси. 
Скорость выполнения переставки 
на сухом асфальте средняя. Пове- 
дение «Гольфа» сложное и неод- 
нозначное: реагирует на поворо- 
ты руля с большим запаздывани- 
ем, особенно при смене направ- 
ления вращения. При этом маши- 
на срывается то в снос, то в занос. 
Виноват, похоже, «складывающий- 
ся» протектор. На мокром покры- 
тии скорость снижается незначи- 
тельно, но поведение улучшается, 
становясь понятным и однознач- 
ным. Предельная скорость огра- 
ничена легким заносом, не требу- 
ющим корректировки. Совсем не- 
большое замечание: для актив- 
ной езды хотелось бы чуть боль- 
шей информативности на руле- 
вом колесе. Тормоза на сухом ас- 
фальте средние, но стабильные. 
На мокром - хорошие, в первой 
пятерке. Грунтовка допустима. 

^ Хорошие тормоза и управля- 
емость на мокром покрытии, кур- 
совая устойчивость на прямой. 

9 Сложная управляемость на су- 
хом асфальте, небольшие замеча- 
ния по уровню шума. 

Рекомендуем д/ія любых асфаль- 
товых дорог в любую погоду, осо- 
бенно в дождливых районах. 


Модель «Энерджи» хорошо извест- 
на. В предыдущие годы в наших те- 
стах эти шины поднимались выше, 
но конкуренты наседают. Эконо- 
мичны, однако при 90 км/ч неожи- 
данно уступают пальму первенства 
«Йокогаме». На дороге комфортны 
- катятся совсем неслышно и плав- 
но. На прямой небольшие уводы, 
но реакции на подруливания хоро- 
шие. На сухом покрытии скорость 
выполнения переставки доволь- 
но высокая. Поведение автомоби- 
ля понятно, замечаний нет. На мо- 
крой дороге «переставляются» на 
1 км/ч медленнее, чем посуху. По- 
ведение «Гольфа» практически ана- 
логично «сухому». Различия лишь в 
нюансах - при стабилизации возни- 
кает чуть более выраженный занос 
К тому же для мокрой дороги пред- 
почтительнее более плавное руле- 
ние. Тормозные свойства на сухом 
покрытии - среднего уровня, на 
мокром - чуть слабее. На грунтовке 
держатся вполне уверенно. 

ід Хорошее сочетание поперечных 
сцепных свойств и уводных харак- 
теристик на сухом покрытии, высо- 
кая экономичность на любой скоро- 
сти, хорошая и стабильная управля- 
емость на любом покрытии, высо- 
кий уровень комфорта. 

^ Небольшие замечания по кур- 
совой устойчивости. 

Рекомендуем для любых асфаль- 
товых дорог тем. кому важна 
экономичность и стабильность 
поведения автомобиля 'в любую 
погоду. 


Премьера нашего теста. Эти шины 
можно отнести к категории очень 
хороших, хотя они недотянули до 
отметки 900 всего 2.1 балла. Рас- 
ход топлива средний на любой ско- 
рости. К комфорту замечаний нет 
- машина идет тихо и мягко. Пря- 
мую держат хорошо, но при под- 
руливании не хватает информатив- 
ности и четкости на рулевом коле- 
се. Скорость на «сухой» перестав- 
ке - средняя. Поведение автомоби- 
ля понятно и хорошо прогнозиру- 
емо. На мокром покрытии эти по- 
крышки позволяют творить чуде- 
са - экстремальные маневры мож- 
но выполнить на той же скорости, 
что и по сухому асфальту. Поведе- 
ние «Гольфа» также остается прак- 
тически неизменным. Впрочем, как 
и у «Мишлена», на мокром слегка 
увеличивается занос, и ощущаешь, 
что рулить надо чуть мягче, чем на 
сухом. Тормоза на сухом асфальте 
очень хороши, лучше только «Кон- 
тиненталь», оторвавшийся от всех 
остальных в этом упражнении. На 
мокром покрытии тоже надежно 
останавливают «Гольф» - в лучшей 
четверке. Грунтовка допустима. 

Хорошие тормоза и сочетание 
поперечных сцепных свойств и уво- 
дных характеристик стабильны на 
любом покрытии, хорошая управ- 
ляемость на любом покрытии. 

9 Небольшие замечания по кур- 
совой устойчивости. 

Рекомендуем для любых асфаль- 
товыя дорог тем. кому важна 
стабиль-ность характеристик 
шин в любую погоду. 


Покрышки повторили и даже раз- 
вили прошлогодний успех, став 
лучшими в средней ценовой ка- 
тегории. Расход топлива на любой 
скорости средний, как и у «Нокиан». 
Шины комфортные, тихие, правда, 
на мелких неровностях слегка по- 
тряхивают кузов. По прямой несут 
«Гольф» без замечаний. На сухой 
переставке срабатывает хорошее 
сочетание поперечных сцепных 
свойств и уводных характеристик 
- скороспз довольно высокая, ма- 
шина рулится четко, без замечаний. 
На моіфой дороге повторяют «фо- 
кус», показанный «Нокиан», причем 
более эффективно. Скорость пе- 
реставки остается практически та- 
кой же, что на сухом асфальте, и ре- 
кордной для данного упражнения. 
Правда, рекфд - на пару с «Конти- 
ненталви», показавшим ту же ско- 
рость. Поведение автомобиля чет- 
кое, руль информативен, обеспе- 
чивают отличную управляемость 
и хорошую стабилизацию. Тормоз- 
ные свойства - средние на любом 
покрытии. Грунтовка допустима в 
ограниченных количествах. 

Хорошее и стабильное сочета- 
ние поперечных сцепных свойств и 
уводных характеристик на любом 
покрытии, хорошие курсовая устой- 
чивость и управляемость на сухом 
асфальте, отличная на мокром. 

9 Небольшие замечания по 
плавности хода. 

Настоятельно рекомендуем ак 
тивным водителям для асфаль- 
товых дорог хорошего качества, 
и тем. кому важна стабильность 
характеристик в любую погоду. 
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УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ Г : У 


Аигіэ. Заряжает эмоциями 

Тьі смотришь на него »• мусашки бегут по коже 
Тьі сткооіваешь двеоь и гсихоДишь ѳ попнеій восторг. 
Ть' садишься 53 руль И ощущаешь то. чего раньше 
никогда не испьітывал 

Когда гы за рулем нового Аипз эмоции просто бьют 
через край 


Тойота Центр Отрадное Тойота Центр Коломенское 

Москва, ул Римского-Корсакова. 3 Москва. Пр-т Андропова, Юа 
(495) 780-78-78 (455) 74001-10 


^<НИКА МОТОРС ХОЛДИНГ 

Официальный дилер 


ТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 195/65К15 


Ц-е меао в клаае дорогих шин) 

Соп^ліеліаі 

Соп^РгетнііпСолІасС 2 


{1-е место е классе доропн шик) 

РігеІІі 

Огадоп 



Место изгсяовления - (Франция 
Индекс скорости - V (240 км/ч) 
Рисунок протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка протектора - 
6,9-7, 8 мм 

Твердость - 74-75/71-73 ед.* 

Масса шины - 83 кг 
<5рЧИІ*че«а -'т№щ/&. 
Соотнои^ие цена/ качество - 3,5б_ 

Неоднократный побе^вгтель наших 
тестов уступил первое место. Види- 
мо, модернизация увеличила со- 
противление качению, повысился 
расход топлива независимо от ско- 
рости. Может быть, это плата за луч- 
шие тормоза. На асфальте не очень 
комфортны - потряхивают машину 
на швах, шумно к а т я т ся , но прямую 
держат четко. На сухой перестав- 
ке, как обычно, великолепны. И сксн 
рость самая высокая, и поведение 
машины отличное: можно не толь- 
ко уверенно и четко выполнить экс- 
тремальный маневр, но и получить 
от этого удовольствие. Мокрая до- 
рога заставляет совсем немного (на 
0,5 км/ч) снизить скорость, но по- 
ведение «Гольфа» остается четким 
и чутким. Тормоза на сухой дороге 
очень хороши, а по мере прогрева 
шин становятся еіце лучше Отрыв 
от ближайшего конкурента около 
двух метров - гюлкорпуса маши- 
ны. На моіфом асфальте тоже самые 
лучшие, правда, здесь ближайший 
соперник проигрывает всего метр. 
Грунтовка допустима в ограничен- 
ных дозах. 

^ Лучшие тормоза на любом по- 
крытии, лучшее сочетание попе- 
речных сцепных свойств и уводных 
характеристик стабильно на лю- 
бом покрытии, отличная и стабиль- 
ная управляемость. 

^ Незначительные замечания по 
комфорту, покошенный расход го- 
плива на любой скорости. 
Настоятельно рекомендуем ак- 
тивным водителям для асфаль- 
товых дорог хорошего качества, 
которым важна стабильность 
характеристик в любую погоду. 


Место изготовления - Италия 
Индекс скорости - Н (210 км/ч) 
Рисунок протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка протектора - 
6,9-7, 7 мм 

Твердость - 69-71/67-70 ед.* 
Масса шины - 9,0 кг 
ГС|йій|^ цена‘-ШГ^ ' * “ 

< Соотношение цена/кзчество - 3,01 

Совсем немного, но «итальянцы» 
обыграли «Континенталь». По ощу- 
щениям экспертов, покрышки со- 
всем не изменились с прошлого го- 
да. И пусть победа достигнута бла- 
годаря ослаблению «Конти» - по- 
бедителей не судят. Расход топли- 
ва сре/ший при 90 км/ч, а при 120 
даже чуть скромнее. Комфорт без 
замечаний. Курсовая уаойчивость 
лучше, чем у конкурентов. 
Скороаь на переставке на самую 
малость отстает от лидирующе- 
го в этом упражнении «Континен- 
таля». Поведение «Гольфа» здесь 
четко и понятно. Скоростью на мо- 
кром покрытии тоже немного усту- 
пают лучшим в этом тесте «Кон- 
ти» и кТойо». Однако здесь экстре- 
мальное упражнение удается луч- 
ше, чем на сухой дороге: помога- 
ет легкий занос, заправляющий за- 
дние колеса на траекторию перед- 
них. Тормоза на сухом ас()>альте 
очень хороши, практичесюі нарав- 
не с «Нокиан». На мокром результа- 
ты тоже весьма достойны, впереди 
лишь «Конти» и «Кумхо». Грунтовка 
допустима лишь ограниченно. 

^ Отличные курсовая устойчи- 
вость, управляемость на мокром, 
хорошие тормоза и переставка на 
любом покрытии, комфорт. 

^ Незначительное ухудшение по- 
перечных сцепных свойств и уво- 
дных характеристик при тереходе 
с сухого покрытия на мокрое. 
Настоятельно рекомендуем ак- 
тивным водителям для асфаль- 
товых дорог хорошего качества, 
кому важна стабильность пове- 
дения автомобиля в любую по- 
году. 



Вне зачета 


ВсМдесіопе 
Ро^пгаЯЕООІ 
дагепаііп 205/55Н16 



Место изготовления - Япония 
Индекс скорости - VI (270 км/ч) 
Рисунок протектора - 


асимметричный 

Глубина рисунка протектора - 

б,9-7,4мм 

Твердость - 69-70/70-72 ед.* 
Масса шины -10,0 кг 

Соопюше^ие цена/качество - 4,67 

Экономить топливо помогут вряд 
ли - при 90 км/ч это настоящий 
транжира, хотя при 120 - серед- 
нячсж. Комфортом тоже не поба- 
луют - гудят на зернистом асфаль- 
те, подрагивают на микронеров- 
ностях, тычками передают швы, 
потряхивают задок «Гольфа». 
Курс держат без замечаний. Пере- 
стааку на сухой дороге выполня- 
ют легко и уверенно - управляе- 
мость и поведение машины хоро- 
шо пожітны. Скорость выше, чем 
на оаальных, более узких шинах 
195/65Н15. На мокром покрытии 
поведение «Гольфа» чуть скром- 
нее - шины не любят резких рыв- 
ков руля, здесь надо ехать, как на 
кольцевых гсжках, - без скольже- 
ний. Тем не моіюо скорость пере- 
ставки выше, чем на других ши- 
н». Тормоза на сухом асфальте 
самые лучшие - покрышки-то ши- 
ре остальных. 

На мокром тормозят тоже хоро- 
шо, хотя слегка уступают первой 
четверке из 195/65Н15. Грунтовка 
таким шинам не по зубам, им по- 
дай асфальт высокого качества. 

Отличные тормоза на сухом, 
хорошие на мсжром, отличное со- 
четание поперечных сцепных 
свойств и уводных характеристик 
на любом покрытии, отличная 
управляемость на сухом асфальте, 
д Небольшие замечания по 
комфорту, повышенный расход 
топлива. 

Настоятельно рекомендуем 
активным водителям для сухих 
асфальтовых дорог хорошего 
качества. 



звание лучших отечественных 
летних шин. 

«Кама-Евро» - на своем ме- 
сте, самые выгодные по соот- 
ношению цена/качество - 2,00. 
Причем это единственные ши- 
ны, допускающие уверенную 
эксплуатацию на грунтовых 
дорогах. 

Китайские «СТ Чампиро» 
оказались в категории недоро- 
гих шин (в размерности 14-дюй- 
М 08 они в среднем ценовом 


упр авл яемость 

Шина автомобиля 

насухом наиокром 

а^мые асфаиые 


О ВгісІдеШпе 
Р0ТЕМІАИ001 

Агігепзііп 9/72 ШО 8/64 7/35 7/35 5_ 


1 РігеІІі Огадол 

8/64 

9/90 

9/72 

8/40 

8/40 

6 

2 Соп(іпепіаІ Сопіі- 
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9/72 

9/90 

8/64 

7/35 

7/35 

6 

3 ТоѵоСГ1РК0ХЕ5 

8/64 
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8/64 

8/40 

7/35 

6 
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8/64 

8/80 

7/56 

8/40 

8/40 
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8 
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8 

$ 
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Вне зачета 


Куромал Ком^ Проюдамосіь 

уаойчивость 

на прямей внутренним плавность 
шум хода 


Совсем рядом оказалась 
очередная новинка «Кумхо- 
Экста ХТ ки-37». Она не так хо- 
роша, как появившаяся на год 
раньше аЭкста КН-11» {см. наш 
прошлогодний тест), но тра- 
диционно для корейской при- 
влекательна невысокой ценой. 
Коэффициент цена/качество 
2,50 - самый выгодный в сред- 
нем ценовом классе. 

В этой же тройке распо- 
ложилась новинка «Барум- 

ТАБЛИЦА ЭКСПЕРТНЫХ ОЦЕНОК 


бравурис 2». Уступает корей- 
цам лишь полбалла, по соот- 
ношению цена/качество (2,67) 
более разумна, чем «Йокога- 
ма». 

Класс недорогих шин здесь 
весьма скуден. 

Впереди «Амтел», впервые 
появившийся в этой размер- 
ности. 11-е место в абсолюте - 
не ахти какая заслуга, но побе- 
да над «Бриджстоуном» - несо- 
мненный успех. Подтверждает 
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67% в первой 
комплектации *. 

Тенденция - 
дальнейшее 
увеличение. 


ТЕСТ Л€ТНИС шины 195/65Л15 | 
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спортивные Щ дорогие средней цены недорогие 


Для 67% всех автомобилей* 
автопроизводители выбирают МСК. 
Выиграйте и Вы благодаря 
испытанному качеству МѲК. 

• Действительно для указанных 
в каталоге ЫСК легковых 
автомобилей с 2000 года выпуска. 

РГКПАМЛ, ІОВАРШПИОЧ^ЦИРОВАН 



классе). Считаем, это заслужен- остальных. При этом соотноше- 
но. Здесь это самые слабые ши- ние цена/качество 2,35 йе- 
ны, заметно отстающие от всех скромное - не по чину берут! □ 

Вместе с автором шины испытывали Антон Ананьев. 

Вадим Кораблев, Юрий Курочкин, Евгений Ларин, Антон Мишин, 
Андрей Образумов и Валерий Павлов. 
Благодарим за техническую лоЭдержку сотрудников автополигона 
ДТР ВАЗа, тольяттинские компании <(Волгашинторг» и «Премьера», 
а также компании - производители шин. 






ВЫаЛВКА ѴЕТІ5 в ТУРИНЕ 


Контактный 

метод 

Владимир Соловьев. Фото автора 



председатель Торговой 
палаты Турина 
Алессандро БАРБЕРИС: 
«Торговая палата Турина вы* 
ступает гарантом, предлагая 
услуги аттестованных произ- 
водителей автокомпонентов 
достойным партнерам из-за 
рубежа». 


М ы не нашли здесь 
привычных экспо- 
натов. Подиумы и 
выставочные об- 
разцы в олимпийском ледовом 
дворце «Палезоцаки» уступили 
место переговорным кабинам. 
План выставки - 800 встреч 
между 45 потенциальными по- 
купателями из 15 стран, вклю- 
чая Россию, и 160 итальянски- 


ми поставщиками. За те 10 лет, 
что проводится ѴЕТІ5, пье- 
монтские производители ком- 
понентов удвоили зарубежные 
продажи, достигнув цифры 4,5 
млрд. евро. Большинство по- 
ставщиков представляют узко- 
специализированные пред- 
приятия среднего размера. Но 
есть и крупные с известными 
именами. Туринский политех- 


нический институт, исследова- 
тельский центр ФИАТ, дизайн- 
студии - «Бертоне», «Карце- 
рано», «Пининфарина», «Итал- 
дизайн». 

Туринская торговая палата 
совместно с руководством об- 
ласти прювела аттестацию пье- 
монтских предприятий, рабо- 
тающих в автомобильной от- 
расли, выделив 150 ведущих, 


которые способны произвести 
любой автомобиль, начиная со 
стадии проектирования до его 
массового производства. Так 
родился проект «От концепта 
к автомобилю», благодаря ко- 
торому более 50 известных 
международных компаний 
нашли себе нужных поставщи- 
ков и организовали взаимовы- 
годный бизнес. □ 
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Павел БЕЛКИН, 
ведущий специалист 
отдела проектных закупок 
и локализации группы ГАЗ: 

«Турин - один из веду- 
щих автомобильных цен- 
тров Италии. Мы ищем но- 
вые технологии, новое ка- 
чество, которые не могут 
обеспечить российские за- 
воды. Нас интересуют дета- 
ли шасси, тормозные систе- 
мы, блоки управл^ия, при- 
воды: лучше, чтобы партне- 
рами были изготовители го- 
товых узлов. Создание со- 
вместных предприятий в 
России позволило бы найти 
компромисс между передо- 
выми технологиями и при- 
емлемой себестоимостью 
изделий». 



Михаил ШТАФИНСКИЙ, 
начальник отдела 
локализации Ростовского 
автобусного завода (завод 
входит в группу «Донинвест» 
и готовится выпустить 
пробную партию машин 
весной): 

«Нам требуются современные 
детали интерьера и экстерье- 
ра городских автобусов боль- 
шой вместимости, современ- 
ное алюминиевое литье. Новый 
автобус на П О мест - собствен- 
ная разработка, нужны дета- 
ли по нашим чертежам, а так- 
же серийно выпускаемые ком- 
плектующие. Анализируем все 
предложения, начиная от мото- 
ров до последнего болта. В Ита- 
лии наметили около 20 гютен- 
циальных поставщиков». 



Туринской лабораторией водородного топлива создан эколошче 
ски чистый скутер для закрытых помещений: такой незаменим на 
выставках, в аэропортах, портах и исторических центрах городов. 
Сменного водородного баллона объемом 0,5 л хватает на 2 часа 
езды со скоростью 20 км/ч. 



Геннадий СОФЬИН, 
директор 
по развитию 
«ВАЗИнтерсервис»: 
«Мы в Турине не первый 
раз. Если раньше итальян- 
ские производители пред- 
лагали только покупать у 
них детали, то теперь гото- 
вы обсуждать создание про- 
изводственных мощностей 
в России». 



Николай БЕСОВ, 


руководитель отдела разви- 
тия проектов группы СОК: 
«ВАЗ и другие автосборочные 
заводы требуют высококаче- 
ственных комплектующих. Сей- 
час проводим мониторинг по- 
тенциальных поставіциков и 
партнеров. ѴЕТІ5 интересен 
возможностью в короткие сро- 
ки установить коктакты с боль- 
шим количеством фирм». 



В институте Марио Воэлла считают, что беспроводные технологии 
вскоре потеснят магнитные. Браслетики и брелоки со встроенны- 
ми приемопередающими микроустройствами заменят привычные 
банковские карты, а также ключи от автомобиля, квартиры, дачи. 
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Обратная 
сторона Луны 

Желание сэкономить при заправке хотя бы пол- 
тинник с литра, в о6щем-то, понятно. Гораздо труд- 
нее уяснить мотивацию тех, кто заправляется на 
дремучих АЗС, не выигрывая при этом ни в день- 
гах, ни во времени. Исследование рынка бензинов 
«Регуляр» по четырем областям провел отдел экс- 
пертиз и спецпроектов ЗР. 




і^РАВЛЯЙСЯ 



Ленинградская 
область 
Средняя цена 
20,13 руб. 
(19,50-20,80 руб.) 


Ленинг^дская 

облдсть^ 


^ргиев 

Посад 




Московсііа^ 




ПТК (Шушары),, 20,50 руб^ 

«САНГА-ТОСНО», 20,00 руб; 
чЭТЛ«АВРО «ТРУБНИКОВ БОР», 19,50,{^. 

^‘МШ-“ТАТНЕФТЬ», 19,50 руб. 

Р ПТК (Чудово), 20,50 руб. 

ИП БОРОДКИНА М. А, 2030 руб!^ - - , 
«ТИТАН-СН», 20,00 руб. с 

«НОВГОРОДНЕФТЕПРОДУКТ»,АЗС№28, 20,60 ру6< 

;НОВГОРОДНЕФТЕПРОДУКТ».АЗСМе35, 20,60 руб. 


')■ Новгородская область’^- 


Вологодская область 


. Новгородская 
і область 
, Средняя цена 
' 20,55 руб. 
420,00-21,30 руб.) 


Псковская 


область 


Тверская 


область 


Средняя цена 


20,07 руб 


(19,00-20,50 руб.) 


Ці.ТВЕРЬНЕФТЕПРОДУКТ», 20.20 руб. 

«76-ОЙЛ-ТРАССА», 19,50 руб. 

\ Ді«орбитат:ервис., 20,20 руб. 

«ЛИНЗА», 19,00 руб. 

- «М10-ОЙЛ», 20,00руб. 

ЗіІі4верь 


Ярославская 

область 

■ѵ 


Тверская область 


Московская 


область 


Средняя цена 


19,92 руб 


[19,40-20,50 руб.) 


область 
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Областные АЗС чем-то напоми- 
нают обратную сторону Луны: 
спрятались и живут своей жиз- 
нью. Тем интереснее исследо- 
вателю! С основными справоч- 
ными материалами и термино- 
логией, а также процедурой 
забора проб и методикой ис- 
пытаний можно ознакомить- 
ся в ЗР 2008, № 1. Напоминаем: 
в стране одновременно дей- 
ствуют четыре «бензиновых» 
ГОСТа и еще с десяток ТУ, поэ- 
тому даже в маркировке оче- 
виден полный разнобой. Так, 
в ходе нынешней закупки мы 
нежданно-негаданно приобре- 
ли бензины семи наименова- 
ний: АИ-92, А92, Аи-93, АИ-92с, 
А-92, Аи-92 и даже Аи-92 ев- 
ро! Интуитивно понятно, что за 
всеми этими индексами скры- 
вается примерно одно и то же, 
но у обратной стороны Луны - 
своя топонимика. 

Впрочем, принимая лунные 
правила игры, мы дали соб- 


ственные обозначения каждой 
емкости с бензином. Их коди- 
ровка известна только одному 
сотруднику редакции ЗР, а по- 
тому умышленная подтасовка 
результатов в испытательной 
лаборатории исключена. Про- 
бы топлива отбирали непо- 
средственно из пистолетов ко- 
лонок - на экспертизу напра- 
вили именно тот бензин, кото- 
рый заправляет в свой бак ря- 
довой потребитель. 

Планировали скупить все 
бензины дешевле 19 руб. Увы, 
кянварютопливо подорожало: 
из сотни встретившихся нам 
ценников только два замер- 
ли на указанной отметке. Поэ- 
тому критерий отбора уточни- 
ли в рабочем порядке: в пер- 
вую очередь, берем дешевые и 
малоизвестные бренды, заод- 
но наведываемся на явно за- 
пущенные АЗС, а также те, где 
заметили что-то необычное. 
На вопрос, какой бензин луч- 
ше, ответит Центр сертифика- 


ции топливно-энергетических 
ресурсов. 

АЙРТОН ИЛИ БЕН ДЖОЙС? 

- Простите, вы не могли бы 
дать копию паспорта каче- 
ства? 

Наивный вопрос, правда? 
Если, конечно, его задает не 
представитель «Ростехрегули- 
рования», а неприметный кли- 
ент АЗС Но мы изображали как 
раз обыкновенную публику, ни 
с того ни с сего вспомнившую 
о своих правах. К счастью, нам 
никто не нахамил - просто вы- 
яснилось, что в результате мете- 
оритного дождя или еще какой- 
то космической аномалии на 
всех АЗС... сломался ксерокс! 
А также компьютер, принтер и 
прочие средства оргтехники. 

Разбойник из романа «Дети 
капитана Гранта» называл се- 
бя разными именами - по об- 
становке. Аналогичная при- 
чина побудила нас взять про- 
бу бензина на одной из подмо- 


' Н« соответствует 
ГОСТ 


ООО «ЛИНЗА», 

ИНН 006941003283 

Место и время заправки - Тв^кэя 
обпааь, Спироеский р-н, с. Выдро- 
лужск, 22.01.2008, 11 чОбмин 



Дешевенький, по нынешним 
временам, бензин из Выдро- 
пужска провалился по октано- 
вому числу и плотности топли- 
ва, чем и поставил себя вне 
закона. 

Привлекательная цена 
в Несоответствие стандарту 
- это нокаут. Все остальное зна- 
чения не имеет 



ООО «со ТВЕРЬНЕФТЕПРОДУКТ», 
ИНН 006905041501 

Меао и время заправки (по чеку) - Твер- 
ская облапь, с. Куженкино (338-й км 
автодороги Москва - С-Пеіербург). 
АЗС№56, 22.01.2008,12 4 37 мин 


000«М10-ОЙЛ», 

ИНН 006924012440 

Место и время заправки - Тверская 
область, автодорога Москва - 
С. -Петербург, АЗС на 197-м км, 
22.01 ,2008,09 4 40 мин 


000«76-0ЙЛ-ТРАССА» 

ИНН 006908006495 

Мело и время заправки - Тверская 
облапь, автодорога Москва - С.-Петербург. 
АЗС на 305-м км, 22.012008, 
12ч06мнн 


000«Н0ВГ0Р0ДНЕФТЕПР0- 
ДУКТ», ИНН 5321059365 

Место и время заправки - Новгородская 
облапь. Новгородский район, автодорога 
Москва - С-[1етербург, 537-й км, д. Тюти- 
цы. АЗС № 28, 22.01 2008, 16 ч 11 мин 


Марка бензина (по чеку) АііИ2с 
Ценз, руб/л - 20-60 

.Марка бензина [по чеку) - А92 
Ценз. ру6/л- 19-50 

Марка бензигв (по чеку) - АИ-92 
Цена. ру6/л - 20-00 

Марка бензина (по чеку) - А92 
Цена. ру62л - 20-20 


Самый дорогой из закупленных 
бензинов с экологией явно не в 
ладах: в любом моторе ведет 
себя хуже всех! Причина оче- 
видна; содержание ароматиюі 
зашкаливает за 48%. А что такое 
АИ-92С, мы не знаем.. . 

^ Хорошая экономичность, 
если не смотреть на цену, 
в Повышенная токсичность 
ОГ, высокая цена. 


С таким содержанием бензола жить 
этому бензину не дольше, чем до 
декабря 2008 года. А дальше он 
будет вне закона. Реальная детона- 
ционная стойкость низкая; какслед- 
авие - очень невысокие моторные 
показатели. 

Не самая плохая экология впры- 
скового мотора, невысокая цена, 
д Невысокие моторные показа- 
тели. 


Самое запоминающееся в этом 
бренде - пошлый рекламный щит у 
дороги. Ни по одному параметру 
бензин не выдал достойного резуль- 
тата. 

іі Стандарту соответствует - вот 
единственный плюс 
9 Отсутствие каких-либо досто- 
инств. 


На этой АЗС сделано все, чтобы 
отпугнуть клиента: легковушка 
застревает в сугробах, да и бен- 
зин недешев. Но если вы боитесь 
ферроцена, бензола и прочих 
вредностей, то вам - сюда! 

Чемпион по безопасности: 
железо, бензол и остаток в колбе 
по общей совокупности здесь на 
минимуме. 

9 Низкая реальная детонаци- 
онная стойкость. 


За рулем 04/2008 233 





КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА БЕНЗИНЫ 





9‘е место 



ЗА0«САНГА-Т0СН0в, 

ИНН 4716002969 

Меао и время заправки - Ленинградская 
обл., г. Тосно. автодорога Москва - 
С--Петербург. б37-й км, АЗС «Сзнга», 
22.01.2008, 18 ч54мин 


ООО «ПТК-СЕРВИС» ФИЛИАЛ НОВ- 
ГОРОДСКИЙ, ИНН 00782М25442 

Место и время заправки - Новгоррцская 
область, Чудово. автодорога Москва - 
С.-Петербург. 581-й км, АЗС Чудово, 
210и008. 17 ч2бмин 


ООО «АВРО «ТРУБНИКОВ БОР» 
ИНН 4716028244 

Меао и время заправки - Ленинградская 
обл., пос Трубников Бор, автодорога 
Москва - С-Петербург, бОО-й км, 
22.01.2008,18 4 23 мин 


ООО «ОРБИТА-СЕРВИС» 
ИНН 006908004314 

Меао и время заправки - Тверская 
облапь, Вышний Волочек, Ленинград- 
ское шоссе, 2, 22.01.2008, 11 ч 43 мин 




Хороший уровень безопасноаи - 
главное достоинство ленинград- 
ского бензина. И высокое ОЧМ за 
весьма умеренную цену тоже 
порадовало. Мы «простили» неко- 
торый прокол по фракционному 
соааву. Но моторные показатели 
невысоки, особенно у современ- 
ных двигателей. 

^ Малое содержание железа и 
бензола. 

д Во впрысковых моторах проя- 
вил себя не лучшим образом. 


Цивилизованная на вид АЗС прода- 
ла бензин довольно среднего уров- 
ня: откуда в заявленном «еврото- 
пливе» железо? И ароматики для 
такого заявления многовато. Но с 
детонационной аойкостью - все 
хорошо. 

^ Хорошие моторные показатели 
впрыскового мотора. 

9 Невысокая экологичность, 
определяемая довольно высоким 
содержанием ароматических угле- 


Во впрыске вроде - лучший, в кар- 
бюраторе - таксебе. При этом деше- 
вый. Несмотря на это, в хорошую 
иномарку лить его не советуем - уж 
больно много железа. И чуть-чуть 
«не тот» фракцисжный состав 
^ Лучшая детонационная стой- 
кость. Лучшие моторные показате- 
ли впрыска. 

9 Большое содержание железа, 
незначительные нарушения фрак- 
ционного состава. 


Технически отаалая АЗС с моро- 
зящими руки пиаолетами! А бен- 
зин - «средний» по всем статьям, 
включая цену. Но и явных проко- 
лов не обнаружили. 

Л Достоинаво - разве что в 
отсутствии явных недочетов. 

^ Автомобиль не станет ни 
мощнее, ни экономичнее, ни эко- 
логичнее. 


Марка бензина (по чеку) - АИ-92 


Марка бензина (по чеку) - Аи-92 


Цена. ру62л - 20-00 






■ ^ 

90 * 

г 
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Дрянные необрезиненные пистолеты, способные отморозить тебе пальцы за одну заправку, еще не канули 
ни в лету, ни в вышневолоцкие каналы. 


сковных АЗС: заметная за вер- 
сту одноименная вывеска «ЛУ- 
КОЙЛ» не имеет ничего общего 
с оттиском на кассовом чеке! 
Который, как известно, выдают 
после заправки, а не до нее. 

Информация о подобной 
двуликости поступала к нам 
давно. Подтверждаем: произ- 
носится - «ЛУКОЙЛ», а пишется 
- «ООО «Рестлэнд». Чуть позже 
представитель ООО «ЛУКОЙЛ- 
Центрнефтепродукт» реши- 
тельно подтвердил, что подоб- 
ное использование бренда его 
компания считает незаконным. 
Что ж, пусть разбираются. 

ПОЛЕТНОЕ ЗАДАНИЕ 

Итак, пробы отобраны. Мето- 
дика экспертизы, которую мы 
не без успеха апробирова- 
ли ранее, изменений не пре- 
терпела. Суть ее проста - до- 
бавить к «обязательной» про- 
грамме, то есть обычной про- 
верке соответствия физико- 
химических параметров бѳн- 
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•ИЗИКО-ХИМИЧККИЕ ПОКАЗАТЕЛИ БЕНЗИНОВ 


Краткое 

наименование 

ОЧИ, ед. 

ОЧМ, ед. 

Плотность, 

кг/м* 

Содержание 
ароматики, об. % 

Содержание 
бензола, об. % 

Содержание ' 
железа, ррм 

марганца, ррм 

‘ Содержание 
оксигенатов, % 

Норма по 

Нс 

Не 

725-780 

Не 

Не 

Не 

Не 

Не 

ГОСТ Р 51 105-97 

менее 92,0 

менее 83,0 


нормируется 

более 5 

нормируется 

нормиі^кя 

нормируется 

ПТКІШѵшаоы) 

92,8 

85,4 

745,9 

27.53 

0,49 

3.31 

<4 

0,047 

Ноегороднефте- 

продуктАЗС№35 

93,2 

84,0 

744,9 

22,47 

0,64 

' 1,55 

<4 

0.042 

аРестлэнд» 

94,7 

84,5 

739,5 

27,92 

0,88 

3,48 

<4 

0,631 

ИП Бородкина М.А. 

92,7 

85,2 

740,9 

30,12 

0.55 

2,92 

<4 

0,090 

«Титан-СН» 

93,3 

85,5 

742,6 

30,97 

0,36 

2,04 

<4 

0,126 

«■Татнефть» 

93.3 

84.5 

747,4 

25,63 

1,92 

2,94 

<4 

1,920 

«Орбита-сервис» 

93,1 

85.0 

742,9 

30,99 

0,52 

2,85 

<4 

0,069 

«Авро-Трубников Бор» 

93,0 

' 85,5 . ' 

745,4 

44,24 

0,54 

3,95 

<4 

0,121 

ПТК{Чудово) 

92.5 

85,3 

742.4 

42,52 

0,65 

1,70 

<4 

0,050 

«Санга-Тосно» 

92,8 

85,2 

744,9 

32.62 

0.40 

3.17 

<4 

0,110 

«Тверьнефтепродукт», 
АЗС №56 

93,5 

85,0 

745,4 

37,62 

0.73 

2,24 

<4 

0,136 

«МЮ-Ойл» 

93,3 

85,0 

743,9 

39,99 

' 0,67 

2,40 

<4 

0,157 

«76-Ойл-Трасса» 

93,2 

83,5 

749,4 

29,95 

1,13 

3,70 

<4 

1,210 

«Новгороднефте- 
продукт», АЗС № 28 

93,1 

85,0 

743,1 

48,36 

0,65 

1.48 

<4 

0,095 

«Линза» 

94,5 

82,5 

712,1 

8,09 

0,67 

3,26 

<4 

0,430 


зинов действующим ГОСТам, 
программу «произвольную». 
Нас интересует реакция двух 
реальных моторов - карбю- 
раторного и впрыскового - на 
«цвет и вкус» отобранных нами 
бензинов. 

Поскольку с паспортами 
качества обозначились про- 
блемы, решили взять за осно- 


ву наиболее «гуманный» ГОСТ 
Р 51105-97, в котором ни о ка- 
ких «евро» даже упоминания 
нет. Но более современные 
и даже перспективные требо- 
вания, конечно же, держали 
в памяти. 

Результаты - в таблицах и в 
комментариях по каждому об- 
разцу. 


ДЛЯ СЕЛЬСКОЙ 
ГАЛАКТИКИ 

Разница в сравнении с 95-ми 
из Северной столицы (ЗР, 2008, 
№ 1) оказалась существенной! 
Сразу «отличился» бензин от 
ООО «Линза», самый дешевый 
из испытанных. Мало того, что 
в него «не доложили» мотор- 
ного октанового числа, он еще 


и слишком легкий - плотность 
не превысила 712 г/л при ми- 
нимально допустимой 725 
г/л, А значит, бензовоздушная 
смесь будет чрезмерно бед- 
ной. Удивило содержание в 
нем ароматических углеводо- 
родов: всего 8%. Что это - Ев- 
ро VIII? Ведь даже согласно Ев- 
ро IV- не выше 30%. Подобное 



Нз правах рекламы 


АОЯМА МОТОРС 


МКАД, 48 км, ул. Домостроительная, д.4, тел.; (495) 363-42-22, 363-43-33 
Волгоградский пр-т, д.18. тел,: (495) 676-90-00. 676-03-40 

«шйпіѵ.аоуата.ги 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА БЕНЗИНЫ 


ГРАФИКИ ИЗМЕНЕНИЯ КРУТЯЩЕГО МОМЕНТА КАРБЮРАТОРНОГО (ВАЗ-2108} И ВПРЫСК080Г0 (8АЗ-21 П) даИГАТЕЛЕЙ ПРИ РАБОТЕ НА РАЗНЫХ КНЗИНАХ. 




характерно для прямогонного 
топлива! Да и то, что 04, опре- 
деленное по исследователь- 
скому методу, равно аж 94,5 
(почти как у образцов 95-гоІ} - 
при недопустимо низком мо- 
торном 04 указывает на со- 


мнительное происхождение 
бензина. Это четко подтверди- 
ли моторные испытания - низ- 
кий предел детонации заметно 
снизил мощность. 

У четырех образцов «гулял» 
фракционный состав. Мелочи, 


конечно, но есть проблемы по- 
серьезнее; во ВСЕХ бензинах 
нашлось железо и следы мар- 
ганца. Это - вредно! Железо, 
скорее всего, - от октаноповы- 
шающих присадок на базе фер- 
роцена. Допустимые пределы 


не превышены ни в одной из 
проб, но приличные топлив- 
ные фирмы уже давно чурают- 
ся таких присадок. Да и требо- 
вания к современным бензи- 
нам исключают использование 
металлосодержащих антиде- 


МОЩНОСТНЫЕ И ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПОКАЗАПЛИ ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2108 НА РАЗНЫХ БЕНЗИНАХ ПО ОТНОШЕНИЮ К БАЗОВОМУ ТОПЛИВУ 


Краткое 

Мощность 

Экономичность' 

СО 

СН 

МОх 

Уфедиениый 

Уцкдненный 

ПТК(Шушаоы) 

-1,79 

15,38 

-2,14 

11,59 

-7,75 

9,65 

1,11 

яНовгороднефтелродукт», АВС № 35 

-1,02 

19,23 

^5) 

13,25 

-8,88 

. 12,48 

0,43 

«Ресглэнд» 

-1,46 

18,80 

2,52 

16,75 

-7,92 

12,05 

4,03 

ИП Бородкина М.А. 

-0.26 

14,75 

6,12 

12,80 

•14,87 

9,74 

0,40 

«Титан-СНп 

0,00 

19,94 

-1,65 

14,09 

-9,76 

11,29 

1,40 

«Татнефть» 

1,02 

19,30 

-1,65 

7,25 

-8,54 

13,21 

-0.85 

«Орбита-сервис» 

-1,023 

15,78 

0,68 

9.66 

-11,08 

10,18 

-0,43 

«Авро-Трубииков Бор» 

-0,51 

11,92 

•10,58 

7,89 

-10,57 

7,78 

-3.19 

ПТК(Чудово) 

-1,28 

16,49 

■10,87 

4.51 

-15,82 

10,57 

-6,70 

иСанга-Тосно» 

-1,28 

13,97 

-4,18 

13,47 

-5,84 

8,89 

2,21 

“Тверьиефтепродукт», АЗС № 56 

-0,26 

15.75 

-0,48 

11,51 

-12,92 

10,42 

-0,бб 

«М1()-0йп» 

0,00 

13,86 

1,16 

4,99 

-14,64 

9,24 

-3,62 

«Тб-Ойл-Трэсса» 

0,00 

10,26 

•1,068 

1,45 

-3,88 

6,84 

-3,18 

«Новгороднефтелродукт», АЗС № 28 

-0,51 

11,48 

-7,09 

-2.90 

-19.02 

7,48 

-10,19 

«Линза» 

-2,56 

13,99 

■1,94 

3,94 

-25,26 

8,47 

-&91 


Примечание. Знап говорит об ухудшении параметра. 


МОЩНОаНЫЕ и ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2111 НА РАЗНЫХ БЕНЗИНАХПО ОТНОШЕНИЮ К БАЗОВОМУТОПЛИВУ 


Краткое 



Кщміііііиііиі 


Мощность 

Экономичность 

Ш 

СН 

іЮі 

моторный эффект 

УфглііпиіідГі 
эмлотческий эффект 

ЛТКСШушары) 

-1,20 

11,88 

8.03 

8.32 

-24,03 

7,52 

469 

«Новгороднефтепродукт". АЗС !(®35 

0,15 

5,93 

2,04 

3,74 

-13,41 

4.00 

-3,46 

«Рестпінд • 

0,60 

7,72 

6,45 

10,82 

■24,64 

5,35 

444 

ИП Бородкина М.Д 

1,20 

8,21 

9,72 

4,38 

-26,28 

5,87 

479 

«Титан-СН" 

-1,80 

5,11 

0,34 

-3,69 

-15,63 

2,80 

т 

«Татнефть» 

■0,45 

749 

9,83 

17,91 

29,31 

4,84 

-іт 

«Орбита сервис» 

1,05 

8,І0 

9.59 

3.68 

-13,73 

5,88 

■5,94 

«Авро-Трѵбникое бор» 

1,95 

15,25 

22,12 

Ь.80 

-73,01 

10,81 

-12.86 

ПТКЦудово) 

0.60 

14,32 

7,66 

-3,74 

-35,80 

9,75 

-14,28 

Санга-Тосно» 

•0,90 

5.68 

-1,29 

-5,71 

-16,15 

3,49 

-9,00 

Тверьнефіелродѵкі *, АЗС № 56 

1.05 

3,38 

2,79 

708 

■34,58 

2,57 

-10,32 

«МІО-Онл» 

-1,20 

7,04 

-5,91 

-12Д0 

-753 

4,29 

•9,07 

«76-0ші*Тіисса> 

•0,90 

4,98 

2,97 

2,76 

•13,88 

3,02 

-3,86 

«Новгороднефтелродукт», АЗС № 28 

-0,15 

11,75 

7,13 

-12,45 

-42,28 

7,78 

-20,47 

«Лиизг» 

-2,85 

12,33 

18,23 

14.66 

-45,14 

727 

•8,47 

Примечание. Зиак’‘-‘ говорит об ухудшении параметра. 
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НАША СПРАВКА 


ГДЕИПОЧЕМ7 

В течение одного дня 
(22.01.2008) эксперты взя- 
ли 15 проб «92-го» бензина. 
Первую от последней отде- 
ляют границы четырех об- 
ластей и 700 км пути. Всего 
по дороге встретилась при- 
мерно сотня АЗС, диапазон 
цен на которых - от 19 руб. 
00 коп. до 21 руб. 30 коп. 

Средняя цена бензина по 
пути следования ѳ этот день 
составила: 

■ в Московской области - 

19 руб. 92 коп. 

■ в Тверской области - 

20 руб. 07 коп. 

■ в Новгородской области - 
20 руб. 55 коп. 


I 

■ в Ленинградской области - і 

20руб.13коп. I 

Наименьшим оказался ^ 

разброс цен в Московской 
области - 5,6%, наибольшим 

- в Тверской: 7,9%. Колеба- 
ние стоимости литра топли- 
ва на всем пути следования 
достигло 12,1%. Самый деше- 
вый бензин в этот день про- 
давался в Тверской области 
(19 руб. 00 коп.), самый доро- 
гой (21 руб. 30 коп.) - в Нов- 
городской. Средняя цена по 
всем АЗС - 20 руб. 10 коп. 

Из 15 проб бензина одна 
взята в Подмосковье, пять - 
в Тверской области, еще пять 

- в Новгородской и четыре - 
в Ленинградской. 


Заправка на трассах - это лотерея: 
можно «выиграть» и вполне 
приличный, и очень плохой бензин. 


тонаторов. Возможно, для ста- 
реньких карбюраторных «ло- 
шадок» и такое горючее сой- 
дет, но во впрысковые моторы 
с нейтрализаторами лить его 
нежелательно. 

Очень по-разному реагиро- 
вали моторы на тот или иной 
бензин. Если в первой экспер- 
тизе «вываливались» один-два 
образца, причем разница со- 
ставляла 4-7%, то тут по от- 
дельным параметрам дошла 
до 10-12%, а по токсичности - 
до десятков процентов. В чем 


дело? Да в разных источниках 
происхождения топлива! Вни- 
мание таблице: содержание 
ароматических углеводородов 
буквально прыгает от 8 до 48%! 
Содержание оксигенатов, то 
есть высокооктановых компо- 
нент, имеющих в своем соста- 
ве связанный кислород, тоже 
меняется на порядок - от 0,05% 
до 1,3%. Да и антидетонаторы 
по-разному тормозят скорость 
сгорания. А все это очень силь- 
но влияет на рабочий процесс 
Сравните «моментные» харак- 



Если ваше авто переваривает керосин, заезжайте в Новгородскую 
область- здесь-его полно. Заправщица уве^мет: покупают «дапьно- 
бои», чтобы разбавлять солярку. 



ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЕ ПРОТИВОУГОННЫЕ СИСТЕМЫ 


Противоугонный 
бесштыревой замок 
коробки 
переключения 
передач 


® КОНСУЛ 


Противоугонный 

замок 

блокировки рулевого 
вала 


Противоугонный 
замок зажигания 
для автомобилей 
ІАОА, 

СИеѵгоІеі МІѴА 


® БАСТИОН 


Управление 
противоугонной 
системой одним 
ключом 


® МАСТЕР-КЛЮЧ 


Комплексная защита в 
салонах официальных 
дилеров и 

сертифицированных 
установочных центрах 


445992. Россия, 
Тольятти -ГСП, 
Дзержинского, 52 
тел. (8482) 704888, 
факс (8482) 704788, 
е-таіі: ваіеві^Ліпт.ги. 
илѵѵѵ.Яіт.ги 


ф/іим 




КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА БЕНЗИНЫ 



Загадочное место в Болотовском районе. Подъездные пути засыпаны 
снегом, колонки помнят времена «Догоним и перегоним», цена «92-го» 
на момент заправки - одна из самых высоких (20 руб. 20 коп.), а всего 
в паре километров - современные чистенькие АЗС. Однако же на 
отсутствие клиентуры станция не жалуется. 


теристики моторов - и сразу 
станет понятно, на каком бензи- 
не мотор «едет», на каком - «ту- 
пит»... А ведь формально поч- 
ти все бензины соответствуют 
ГОСТ! Значит, наша «произволь- 
ная» программа действительно 
более информативна, чем «обя- 
зательная». Но на то она и «про- 
извольная»! 

Важный момент - уже вто- 
рая экспертиза показывает, 
что в моторах с карбюратором 
и впрыском результаты испы- 
таний одного и того же бен- 
зина могут сильно отличать- 
ся. Почему? Из-за различия в 
условиях сгорания по составу 
смеси и в алгоритмах управле- 
ния. К примеру, реальная де- 
тонационная стойкость бен- 
зинов, которую мы определя- 
ли в одном из тестов (не путать 
с очи и ОЧМІ), заставляет дат- 
чик детонации гонять угол опе- 
режения зажигания вперед- 
назад так, что мотор на некото- 
рых бензинах и режим-то дер- 
жит очень неустойчиво. А на 


б-е место 


БАЛТИЙСКИЙ ФИЛИАЛ 
ООО «ТАТНЕФТЬ-АЗС-ЗАПАД», 
ИНН 5009053687 

Место и время заправки - Ленинград- 
скэя обп., Тосненский р-н, пос. бабино-2, 
автодорога Москва - С.-Петербург, бОО-й 
км,АЗС№1,22.01.2008,17ч58мин 


б-е место 


000«ТИТАН-СН)), 

ИНН 5321025550 

Меао и время заправки - Новгород- 
ская обп., Новгородский р-н, автодорога 
Москва - С.-Петербург, 543-й км, дер. 
Тютицы, АЗС-2,22.01.2008, Ібч 31 мин 


4-е место 


ВЕЛИКИЙ НОВГОРОД, 

ИП БОРОДКИНА М.А., 

ИНН 532114027891 

Меао и время заправки - Новгородская 
область, автодорога Москва - 
С. -Петербург, 556-й км, АЗС 556, 
22.01.2008,16 4 58 мин 



Марка бензина (по чеку) - Аи-92 
Цена, руб7л - 20-30 


Марка бензина (гю чеку) - А92 
Цена, руб^л - 19-50 


Тоже доживает последние меся- 
цы - содержание бензола и желе- 
за на уровне требований прошло- 
го века. Можно смело лить в кар- 
бюраторный мотор - там он рабо- 
тает хорошо. А вот в бензобаки 
современных авто - лучше не 
надо. 

Лучшие моторные показатели 
в карбюраторе, невысокая цена, 
в Хуже всех по железу и бензо- 
лу, 


.Марка бензина !по чек)^ - А-92 
Цена. рубУл - 20-(Ю 


Странного вида АЗС продала не 
менее странный бензин. Вроде 
всем хорош, и ОЧМ практически, 
как у 95-х, но впрысковым мото- 
рам он почему-то не нравится. 
А для карбюраторных машин - 
нормально. 

^ Детонационная аойкость и 
безопасность - одни из лучших 
А Невысокие показатели на 
впрысковых моторах. 


АЗС 556 на чеке - это не номер 
АЗС, а по-видимому, километро- 
вый указатель! Однако бензин 
очень даже ничего. Хотя по мотор- 
ным показателям, увы, не блещет 
- все средненько. Зато совершен- 
но безопасно. 

Хорошие детонационная 
стойкоаь и безопасность. 

9 Моторныепоказатѳлидоволь- 
ко низкие. 



Вадим Николаевич Во- 
робьев, вице-президент 
ОАО «ЛУКОЙЛ», началь- 
ник Главного управления 
координации сбыта не- 
фтепродуктов в России. 

По-настоящему цивилизо- 
ванным розничный рынок 
торговли топливом ѳ Рос- 
сии станет, на мой взгляд, 
лишь тогда, когда у потре- 
бителя исчезнет даже сама 
мысль о возможности при- 
обретения некачественно- 
го топлива. Понятно, что 
для покупателя гаранти- 
ей качества бензина на АЗС 
является, в первую оче- 
редь, бренд - вот почему 
наша компания активно бо- 
рется с любыми попытками 
отдельных предпринимате- 
лей продавать под нашим 
флагом топливо неизвест- 
ного происхождения. Имя 
«ЛУКОЙЛ», одной из круп- 
нейших нефтяных компа- 
ний 8 мире, не должно вы- 
зывать ни малейших раз- 
ночтений и трактовок. Нам 
приятно, что ведущее авто- 
мобильное издание стра- 
ны уделяет столь серьез- 
ное внимание реальному 
состоянию дел на россий- 
ских АЗС, и мы готовы уча- 
ствовать в организованной 
ЗР работе по экспертизе то- 
плива. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА БЕНЗИНЫ 


«тупом» карбюраторном дви- 
гателе тот же бензин, пусть и 
с треском по детонации, выда- 
ет «чудеса»... Да и состав сме- 
си на впрысковом держится 
четко, пусть иногда ценой по- 
вышенного расхода топлива, а 
вот на карбюраторном может 


Брать топливо на 
АЗС известных 
брендов безопас- 
нее - уровень кон- 
троля качества яв- 
но выше. 

меняться от бензина к бензину 
процентов на 5-7. И это - толь- 
ко «видимая сторона Луны». 

И еще. . . В закупку мы вклю- 
чили по два одноименных бен- 
зина с разных АЗС - ООО «Нов- 
городнефтепродукт» и «ПТК». 
Оказалось, не зря: насколько 
же они неодинаковые! И по со- 
ставу, и по результатам мотор- 
ных испытаний одни образ- 
цы в лидерах, а вторые - в «се- 


НАША СПРАВКА 


ЗА ЧТО ПЕРВОЕ МЕСТО? 

Проведя испытания по апро- 
бированной методике (ЗР, 
2008, № 1), мы ранжировали 
полученные данные по вве- 
денным критериям. 

Соответствие основных 
физико-химических показа- 
телей действующему ГОСТу 
- условие обязательное. По- 
этому оценок две: «Годен» и 
«Не годен». 

Далее - моторные испы- 
тания. Взяв за основу пара- 
метры двигателей, зафикси- 
рованные при работе на ба- 
зовом бензине, специаль- 
но «собранном» из заданно- 
го набора чистых углеводо- 
родных соединений, рассчи- 
тали относительные (в про- 
центах) изменения параме- 
тров мощности, расхода то- 
плива и содержания в отра- 
ботавших газах токсических 
компонент СО, СН и МОх. Ба- 


зовый бензин по октановому 
числу соответствовал груп- 
пе 92-х бензинов, а по со- 
ставу приближен к бензинам 
класса Евро IV. Рассчитали 
«усредненный моторный эф- 
фект» как сумму эффектов по 
мощности и расходу топлива 
с весовыми коэффициентами 
соответственно 0,33 и 0,66; 
и «усредненный экологиче- 
ский эффект» - как сумму эф- 
фектов по СО, СН и НОх с ве- 
совыми коэффициентами 0,2, 
0,4 и 0,4 соответственно. 

Кроме того, ввели еще два 
критерия. Первый - «Детона- 
ционная стойкость» - опре- 
деляли по величине порога 
детонации реального двига- 
теля при работе на испытуе- 
мом бензине по сравнению с 
базовым. Величины октано- 
вых чисел отследились этим 
критерием косвенно - по ре- 
акции мотора. Второй - так 


называемый критерий «Безо- 
пасность» - собран из трех 
показателей по содержанию 
железа, бензола и остатка 
в колбе. Он в какой-то аепе- 
ни характеризует склонноаь 
бензинов к образованию от- 
ложений в двигателе, как ме- ^ 
таллосодержащих, так и ор- 
ганических. 

По каждому из этих ше- 
сти показателей определи- 
ли промежуточные баллы 
итоговой оценки - стэны. То- 
пливу с худшим показателем 
присваивали 0 баллов, луч- 
шему - 5. Остальные равно- 
мерно распределялись меж- 
ду ними пропорционально 
величине показателя. Из этих 
промежуточных баллов фор- 
мировали итоговую оценку 
- путем их суммирования со 
своими весовыми коэффици- 
ентами. Их значения - в ито- 
говой таблице. 


I ККАРП 

сцшплжния 


ТЕСН 


^ОИАЯ 




СР 


п 

^-333 



.О" 


Профеесиоиализм - 
гарантия мадежностиі 


пояопржатпртобртикт: [ (495) 354 #3 & іпІо@гараго.пі тпт.кгаІИ»Л.г 


240 За рулем 04/2008 





КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА БЕНЗИНЫ 


ооо«рЕалэнд», 

ИНН 7701331846 

Меао н время заправки - Московская 
область, Лобненский район, пос Клязь- 
ма, Международное шоссе, вл.18, 
22.0иО№,(}6ч5Т мин 


Если вам нужен «ЛУКОЙЛ», оши- 
блись адресом - мало ли что 
написано на вывеске. Однознач- 
ную оценку этому бензину дать 
нельзя. Железа много, детона- 
ция - рядом, хотя октановое 
число очень высокое. Впрыск 
с ним не блещет, зато в карбю- 
раторе - все очень неплохо. 
И здесь некоторые странности 
с фракционным составом. 

Лучшая экологичность на 
карбюраторном моторе. 

9 Невысокий реальный порог 
детонации при высоком окта- 
новом числе - странно, не 
правда ли? Высокая цена. 


0О0«Н0ВГ0Р0ДНЕФТЕПРО- 
ДУКТ», ИНН 5321059365 

Меао и время заправки - Ковгорсщ- 
ская обл., автодорога Москва - 
С-Петербург, 510-й км, АЗС № 35. 
22.01.2008, 15 ч 34 мин 


Новгородский бензин удивляет 
непостоянством: 14-е место - 
точно у такого же бренда! Здесь 
же, в отличие от собрата, содер- 
жаниеароматики-минимальное, 
железа - следы, бензола - немно- 
го. Но показатели неровные: 
впрысковому мотору похвастать- 
ся особо нечем, в отличие от кар- 
бюраторного. Однако по сумме 
показателѣ почти все остались 
позгцці. 

^ Хорошие показатели эколо- 
гичности у впрыска, низкое 
содержание ароматики и железа, 
д Неважные моторные показа- 
тели впрыскоеого мотора. 


ооо«птк-арвиС)>, 

ИНН 007826025442 

Меао и время заправки - 
Ленинградская обл.. пос. Шушары, 
Московское шоссе, АЗС 176, 
22.012008,19 4 44 мин 


Ближайшая к Питеру АЗС оказа- 
лась лучшей и по сервису, и по 
бензину. Однако ни в одной номи- 
нации этот бензин не победил: 
выигрыш обеспечило ровное 
выступление во всех категориях 
испытаний. 

Как в боксе - победа по 
очкам. 

д Средние моторные показате- 
ли при немалой цене. 


Одна из бед малых 
областных АЗС - не- 
высокий оборот то- 
плива. Отсюда - 
возможная неста- 
бильность качества. 


редиячках», если не сказать - 
в аутсайдерах. 

Кстати, набор всякого «до- 
бра», одновременно вылов- 
ленного в пробах, - и желе- 
за, и марганца, и метилтретбу- 
типового эс|)ира, говорит, ско- 
рее всего, о том, что этот «кок- 
тейль» получили смешением 
разных бензинов в танках АЗС 
При таком подходе на стабиль- 
ность качества рассчитывать 
особо не приходится. 

РУЛЕТКА НА ЛУНЕ 

Не все хорошо с бензинами 
в российских областях... Ко- 
нечно, если уповать на преоб- 
ладание в отдельных регионах 
автомобилей «карбюраторной 
эпохи», то от проблемы можно 
отмахнуться. А вот новенькую 
машину хорошо бы заправлять 
в одной из столиц - под проб- 
ку! Ведь, как выяснилось в ре- 
зультате нашей экспертизы, 
заправка даже на главной трас- 
се России подобна рулетке. 
И если не повезет, то с обрат- 
ной стороны Луны можно и 
не вернуться. □ 



ИТОГОВЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ БЕНЗИНОВ 


Краткое 

накменованне 

Детснсационная 

оойкооыОЛ 

Безоішмосп» 
(ферроцен, 
бензол и оааток 
в колбе) X 0,1 

Виды ікяытзнш н весовые коэффициенты 
Моторные Экологические 

показатйм показатели 

к^)бюраторного карбюраторжио 

двигателях 02 двигателях 02 

Моторные 

показатели 

впрыскоеого 

двигвтеіпх0,2 

Экояогическйе 

показатели 

влрькхового 

двигателях 02 

Итоговая 

оценка 

ПТК (Шушары) 

4,3 

4,3 

2,2 

4,0 

3,0 

4.4 


«Новгороднефте- 

продукт»,АЗС№35 

3,1 

4,0 

4,4 

3,7 

0,9 

4,8 

3,47 

«Рестлэнд» 

1,5 

2.2 

4,1 

5.0 

1,7 

4,5 

Ш 

ИП Бородкина М. А. 

4^ 

4,6 

2.3 

3,7 

2,0 

3,8 

322 

«Титэн-СН» 

4,6 

4,6 

3.5 

4,1 

0,1 

3,7 

320 

Латнефть» 

2,5 

0.0 

5.0 

3,3 

1,4 

5,0 

3.19 

«Орбита-сервис» 

2,9 

3,5 

2.6 

3,4 

2,0 

4.1 

3.06 

«Авро-Трѵбников Бор» 

5,0 

3,5 

0.7 

2,4 

5,0 

2,1 

2.89 

ПТК (Чудово) 

3,3 

3,8 

2,9 

1,2 

4.4 

17 

2,75 

«Санга-Тосно» 

3,2 

4,6 

16 

4.4 

0,6 

3,2 

2.74 

«Тверьнефте- 

продукт»,АЗС№*5б 

0.1 

5,0 

и 

3.4 

0,0 

2.8 

231 

«МІО-Ойл» 

3,4 

2,5 

1,9 

13 

1,0 

3,2 

227 

«76-0йл-Трасса> 

1,8 

1.6 

0,0 

23 

02 

4,7 

144 

«Мовгороднефте- 

продуіст».АЗС№28 

4.3 

3,4 

0.5 

0.0 

3,2 

0.0 

141 

Прѵмечаниі. В таблице приведены данные только по топливом, соответствующим ГОСТ. 
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ПРВЕНТАЦИЯ ШИНЫ СОНТ ІМЕМТМ.^ 


На румынском континенте 

Друзей проверяют в горах! Компания «Континенталь» предложила проверить свои ши- 
ны в румынских Карпатах. Михаил Васильев откликнулся на приглашение. 





Р умыния для «Конти» 
важна. С 2000 года там 
работает один из са- 
мых крупных в Европе 
шинных заводов - 13 млн. по- 
крышек в год (в России про- 
изводитель с 2-3 млн. шин - 
гигант). Еще несколько пред- 
приятий выпускают приво- 
дные ремни и прочие компо- 
ненты. И наконец, в горах Ру- 
мынии немцы построили со- 
временный полигон для ис- 
пытаний шин ѳседорожни- 
ков. Туда и забросили журна- 
листский десант - проверить 
ездовые качества покрышек 
СоптіСгоззСопіасі АТ для пол- 
ноприводников. 

У подножья Карпат нас 
встретила команда инструкто- 
ров СоптіпепіаІ - четыре бра- 
вых немца в походной одежде. 
Пересаживаемся на старень- 
ких «джентльменов» «Рейндж 
Ровер» (Ѵ8 3,9 л), обутых в но- 
вые шины. 40 минут до лагеря 
на полном приводе. Пока это 
прогулка - шины легко цепля- 
ются за камни и грунт, и авто- 
мобили уверенно движутся по 
грунтовой горной дороге с кру- 
тыми спусками и подъемами. 

Вечером проливной дождь. 
Инструкторы предупрежда- 
ют: дорогу за ночь размоет, и 
завтра будет непросто. На са- 
мом деле все оказалось не так 
страшно, хотя перепадов, глу- 
боких луж, колеи, каменных 
распадков хватало. Но авто- 
мобили на СгоззСопгасг прео- 
/'“'^левали сложные участки до- 


вольно лихо. Если уж какой- 
либо из автомобилей застре- 
вал, то виноват был, как прави- 
ло, водитель. 

Конечно, новая шина - не 
для трофи-рейдов. Она, ско- 
рее, универсальный солдат и 
для асфальта, и для бездоро- 
жья. Однако «в топях» не па- 
сует. На асфальте новый «Кон- 
ти» тоже оказался хорош. А на 
улицах городов и поселков мы 
оценили комфорт и низкий 
шум покрышек. 

Хорошие тягово-сцепные 
свойства на тяжелых грунтах и 
устойчивость в поворотах до- 
стигнуты благодаря открытой 
плечевой зоне протектора. 
Сделанная из особо прочной 
резиновой смеси, покрышка 
успешно противостоит острым 
камням и обладает повышен- 
ной ходимостью. При движе- 
нии по асфальту три ряда про- 
фильных шашек, расположен- 
ных под углом друг к другу, по- 
разному входят в контакт с 
опорной поверхностью, обе- 
спечивая очень спокойный, 
плавный ход шины по сравне- 
нию с аналогами. Сопті- 
СгоззСопгаст АТ в большинстве 
типоразмеров предлагается с 
нарядной белой маркировкой 
на боковине. Сейчас выпускают 
20 типоразмеров от 15 до 17 
дюймов с индексом скорости Т 
до 190 км/ч. Серии высоты про- 
филя - от 60 до 85. Рекомендуе- 
мые розничные цены - от 291 1 
руб. (205/70Р15) до 6970 руб. 
(255/60К18). □ 


Караван автомобилей - лучший способ оценить свойства шин; в кол- 
лективе тотчас видно, где предел сцепных свойств покрышек, а где 
- мастерства водителя. 

Диагональное вывешивание - приговор, если нет блокировок. А коли 
они есть, подопытные шины в таких ситуациях вывозили. 


Чем тяжелее джип, тем длиннее нужна веревка. 





КОМПОНЕНТЫ 


НОВЫЕ ТОВАРЫ 


Сцепив диски 

Наммено ваняе; сце пление для автомобилем ВАЗ 
Ориентировочная цена - 750 руб. 


Сразу три новейших технологии 
освоили на заводе «Тюменские мо- 
торостроители». Разработан и вне- 



дрен способ получения особоуз- 
ких пазов диафрагмы: это позволи- 
ло изменить форму лепестков у пру- 
жин нажимных дисков ВАЗ-2109, 
21 10, увеличив поверхность контак- 
та с выжимным подшипником и тем 
самым удвоив ресурс этих узлов. 

Кроме того, для диафрагмы при- 
менен высоколегированный пру- 
жинный материал, освоена и техно- 
логия закалки и упрочнения поверх- 
ностей. 

Теперь ресурс нажимных дисков 
возрос до 2 000 000 циклов. 

Оригинальность решений по из- 
менению конструкции дисков сце- 
пления подтверждена авторскими 
свидетельствами и патентами. 


Да будет свет! 

Наименование: датчик 
освещенности (реле 66.3777-01) 


Ориентировочная цена - 320 руб. 



Это изделие, предлагаемое рязанским 
ООО «Русский партнер», - продукт высо- 
ких технологий. Во всяком случае, все- 
ми процессами в нем командует микро- 
контроллер. Габаритные огни и ближний 
свет включатся сами при снижении осве- 
щенности, причем пороги срабатывания 
для них устанавливаются отдельно. 

Мало того, если пойдет дождь и зара- 
ботают дворники, порог включения света 
будет автоматически снижен. 

Эх, сюда бы еще модуль навигатора 
подключить, чтобы ближний свет сам 
включался и днем при выезде из насе- 
ленного пункта... 


На пальцах 

Наименование: пальцы переднего 
суппорта 


Ориентировочная цена - 65 руб. 



Владельцы вазовской «классики» знают: 
при замене передних колодок зачастую 
не удается выбить направляющие паль- 
цы, прикипевшие к суппортам. Причи- 
на - электрохимическая коррозия ме- 
таллов во влажной соленой среде. 

Малое предприятие НПФ ТП выпу- 
стило оригинальные пальцы из алю- 
миниевого сплава Д16, на которые на- 
клеен тефлоновый поясок из японской 
пленки Nі(оЛоп 903 ІЛ. Эта лента состо- 
ит из политетрафторэтиленовой осно- 
вы, покрьпой термостойким клеящим 
слоем на основе кремнийорганическо- 
^о соединения, и обладает превосхо- 
дным сочетанием свойств: термостой- 
костью, низким коэффициентом тре- 
ния, водоотталкивающей способностью 
и вьісокой теплопроводностью и устой- 
чивостью к химическим воздействиям. 

Такой палец никогда не приржа- 
веет: во-первых, нет электрохими- 
ческой разности потенциалов, во- 
вторых, пленка резко снижает трение. 
В комплекте с пальцами поставляются 
шплинты и пружинки. 


Волга-Волга 

Наименование; моторное масло 
Ориентировочная ц»іа - 
470 руб. (за 4 л масла 5ѴѴ30) 

На рынке моторных масел появился но- 
вый игрок: компания «Волгаресурс» 
представила целую линейку, открыв ее 
полусинтетическим СТ ТигЬо 5М. соот- 
ветствующим по АРІ классам 5М/5^/5^. 
Таких продуктов среди отечественных 
марок до сих пор не встречалось. Мас- 
ла от 5ѴѴ-20 до 15ѴѴ-40 предназначены 


для всех категорий автомобилей, в том 
числе с турбонаддувом. В состав вхо- 
дят новейшие присадки, базовые масла 
III группы и синтетические компоненты 


сверхвысокой вязкости, что обеспечи- 
вает высокие эксплуатационные харак- 
теристики и увеличивает срок службы 
двигателя. 
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Посидим в стеклопластике 

Намменованме - сиденье иМР 

Ориентировочная цена - 11 000 руб. 



Внешний вид подобных сидений сразу 
привлекает внимание - особенно если 
необычен окрас задней спинки «а-ля- 
голограмма». Впрочем, в сравнении 
с предыдущими моделями здесь из- 
менилось все - металлический каркас 
с полиуретановым наполнением усту- 


пил место стеклопластику. Кроме того, 
здесь применен немецкий механизм 
регулировки и наклона спинки «Кай- 
пер» - благодаря нему, наконец-то, ис- 
чез люфт. Окна в верхней части позво- 
ляют использовать трех- и четырехто- 
чечные ремни безопасности, а малая 
толщина спинки облегчит существова- 
ние задних пассажиров. 

Новинка рассчитана практически 
под любые автомобили и ориентиро- 
вана, в первую очередь, на молодежь, 
участвующую в различного рода ак- 
тивных «покатушках». В базовой ком- 
плектации сиденье не имеет пояснич- 
ного подпора, но его можно приобре- 
сти отдельно - примерно за 1 250 руб. 



Премьера для «Примеры» 

Наимсноваине; рычаг передней подвески и втулки стабилизаторов 

Ориентировочная цена - 2400 н 45 руб, соответственно 

Немецкая компания Напзе начала постав- 
ки в Россию рычагов передней подвески и 
втулок переднего и заднего стабилизато- 
ров для автомобиля «Ниссан-Примера». 

Для втулок разработан особый морозо- 
стойкий состав резины. А в производстве 
шаровых опор для рычагов использовали 
наиболее над^ную конструкцию с полиа- 
цетатным вкладышем, которая обеспечива- 
ет оптимальную управляемость и необхо- 
димый для российских дорог запас прочно- 
сти. Гарантия изготовителя - 1 год. 




в ТЕЧЕНИЕ ВСЕГО ДНЯ И 


АБСОЛЮТНАЯ 


УВЕРЕННОСТЬ 


В СЕБЕ! 


Высокоэффективная формула дезодорон- 
тов -Пять звезд» разроботона специально 
для мужчин. Она гаронтирует Вам ощуще- ^ 
ние свежести и надежную защиту в тече- | 
ние дня! 

В дезодорантах -Пять звезд» Вы почувству- 
ете мужественные нотки французских 
ароматов Высокой парфюмернрй моды и 
сможете подобрать аромат, который под- 


черкнет Вашу индивидуальность 
и мужественность! 



ТЕЛЕФОН ГОРЯЧЕЙ ЛИНИИ: 6 800 505 00 21 
ѴЛІУ^.СОЗМЕТЮАХХІ.ЙУ 






НОВЫЕ ТОВАРЫ 



возможности на пределе. Здесь 
безупречным должно быть все. 
Поэтому Мсіагеп Мегсебез 
доверяют марке 50NАX. 
Присоединяйся! 


І^ЗОЫАХ 


(495) 730-56-74 

ОТДЕЛ ПРОДАЖ 

(499) 612-43-62 
Лаборатория 50NАX 

(ИННОВАЦИОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ) 

ѵѵ\ѵѵѵ.1оапс11о.ги 


Е сли новая линейка моторных ма- 
сел МоЫ1 1, разработанная специ- 
ально для России (а также Украи- 
ны, Беларуси и Казахстана), ока- 
жется на нашем рынке успешной, то му- 
ки выбора подходящего сорта оста- 
нутся в прошлом. Судите сами: фирма 
ЕххопМоЬіІ предложила для любых ма- 
шин на все времена года всего три мас- 
ла; Меѵѵ Іі^е, Реак 1і(е и Ехгепсіес) Іі^е. Все 
они синтетические, с наивысшей груп- 
пой качества: 5^/5^/5М/СР по АРІ, АЗ/ВЗ/ 
В4 по АСЕА. Это означает, что их действи- 
тельно можно запивать в картер любо- 
го современного мотора, будь он бензи- 
новый или дизельный, атмосферный или 
с турбонаддувом. 

Более того, разработчики готовы 
обойтись одним-единственным Nеѵѵ ІіРе 
ОѴѴ-40, при условии, что его зальют в мо- 
тор прямо на заводе, «с нуля». Но по- 
скольку в эксплуатации находится огром- 
ное количество «старушек», для них при- 
думали масла погуще: Реак Іі^е 5ѴѴ-50 ре- 
комендовано для авто, которые уже про- 
бежали около 100 000 км. Ну а если на 
одометре более 1 50 000, то следует выби- 
рать Ехтепсіес) ІіРе 10\Л(-б0. В последнем, 
например, содержатся специальные при- 
садки, регулирующие набухание уплотне- 
ний, а повышенная кинематическая вяз- 
кость способствует поддержанию давле- 
ния в системе при увеличенны х зазорах. 
Ну а моющие свойства масел новой ли- 


Представлятъ новый продукт в Москву ' 

приехали патриарх фирмы Уильям Максвелл, I 
автор самого первого синтетического масла | 

и бренда МоЬі1 1, и Льюис Хамильтон, пилот І 
«Мак-Ларен». 
д 

нейки таковы, что даже запущенный дви- 
гатель постепенно приобретет перво- 
зданную внутреннюю чистоту. 

Все вроде бы прекрасно, но где же I 
кроется подвох, и есть ли он? С точки 
зрения здоровья автомобиля - нет (хотя 
говорить о всесезонности 10ѴУ-60 умест- 
но лишь с учетом глобального потепле 
ния), а вот последствия для бюджета его 
владельца надо еще посчитать. Понят- 
но, что масла такого уровня по опреде- ' 
лению не могут быть дешевыми. Но ведь 
их можно менять реже, да и капиталь- 
ный ремонт двигателя, по утверждению ' 
фирмы, удастся заметно отодвинуть. Так 
что выбор по-прежнему есть. И не обяза- 
тельно «на раз-два-три». 




КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА В АВТОМОБИЛЕ НОВИНКИ 


МРЗ-РЕСИВЕР РІОНЕЕК ОЕН-РТООООВ 

Ориентировочная цена - 8900 руб. 



ПАРКОВОЧНАЯ СИСТЕ- 
НПА иіТЯАѴОХ т-004 КІТ 


Ресивер с элегантным дизай- 
ном и внушительным функци- 
ональным оснащением пред- 
лагает Ріопеег, Модель мож- 
но легко дополнить внешни- 
ми источниками музыки через 
и5В-порт или вспомогатель- 
ный вход (АОХ), которые рас- 
положены на тыльной части 
ресивера. Плеер іРосі соединя- 
ется с ресивером стандартным 
кабелем, а управляют им с па- 
нели ресивера. 


Новинка позволяет слу- 
шать музыку в МРЗ/ѴѴМА/ѴѴАѴ/ 
ААС-форматах на СО-Р/СО- 
РѴѴ, в ѴѴіпсіоѵі/5 Месііа ІіЬгагу 
или ІТипез. Благодаря наличию 
фирменной шины ІР-Виз мож- 
но дополнить ресивер ОѴО- 
чейнджером, жёстким диском 
(до 250 Гб) или ТВ-тюнером. Но- 
винка оснащена 7-полосным 
параметрическим эквалайзе- 
ром СЕО и тремя парами выхо- 
дов предусилителя. 


Ориентировочная цена - 
8100 руб. 

Впервые в модельном ря- 
ду ІІІГгаѵох появилась муль- 
тимедийная парковочная 
система, которую, кроме 
основного функционально- 
го предназначения, можно 
использовать для просмо- 
тра видео в автомобиле. 

Комплект включает в се- 
бя основной блок с четырь- 
мя парковочными датчи- 
ками, цветную видеокаме- 
ру и ЖК-монитор размером 
2,5 дюйма (6,35 см). При дви- 



жении задним ходом на ди- 
сплей выводится изобра- 
жение и шкала с указани- 
ем направления и расстоя- 
ния до препятствия. Также 
к системе можно подклю- 
чить устройства с видеовы- 
ходом. А благодаря компакт- 
ности иіггаѵох Т-004 КІТ уста- 
навливается в удобном для 
вас месте. 


БОРТОВОЙ КОМПЬЮТЕР МШИТКОМІСЕ ѴС103КІРІ 

Ориентировочная цена - 3700 руб. 


ОХРАННАЯ СИСТЕЯІА СиРРОКО МАТКІХ ЗООХ 

Ориентировочная цена - 8000 руб. 


Охранные системы СИІТогсІ 
возвращаются на россий- 
ский рынок. Одна из свежих 



моделей - Маігіх ЗООХ. Ее 
основной брелок оснащен 
цветным ОІЕО-дисплеем и 
русскоязычным экранным 
меню. Другие особенности 
- полностью универсаль- 
ный дистанционный запуск 
двигателя, совместимость 
как с автоматической, так и 
с обычной трансмиссией. 


МРЗ-РЕСИВЕР сц\п10м охгтввкизв 

Ориентировочная цена - 10000 руб. 


СІагіоп сообщает о появле- 
нии в продаже нового реси- 
вера 0Х2788Ви5В из «макущ- 
ки» модельного ряда. Голов- 
ное устройство оснащено УБВ- 
портом, справляется со всеми 
современными аудиоформа- 
тами (МРЗ,ѴѴМА,ААС) и может 
управлять устройствами СІагіоп 
(например, чейнджером) по 
шине СеNЕТ. Передняя панель - 
моторизованная (с регулиров- 
кой по вертикали) и дисплеем (с 


возможностью настройки цвета 
из 728 вариантов). 

Модель оснащена встро- 
енным трехполосным параме- 
трическим эквалайзером, ак- 
тивным фильтром высоких и 
низких частот, ЦАП 24 бит. Так- 
же реализовано подключе- 
ние и полное управление іРоб, 
предусмотрено подключение 
интерфейса проводного ПДУ 
на руле и интерфейса для со- 
тового телефона. 



Новый маршрутный компью- 
тер с поддержкой протокола 
САН представляет компания 
МиІііГгопісз. Устройство пригод- 
но как для впрысковых бензи- 
новых автомобилей, так и для 
дизельных (с поддержкой про- 
токола диагностики ОВО-2), 
отечественных и зарубежных. 
Возможность работы с разны- 
ми блоками управления (ЭБУ), 
а также напрямую от датчиков 
скорости и форсунок делает 
компьютер универсальным для 
установки. 

В отличие от предыдущих 
моделей, в новом устройстве 



использован морозоустойчи- 
вый графический дисплей по- 
вышенной контрастности жел- 
того или синего цвета. Приме- 
нен новый 16-разрядный про- 
цессор. Возможно подключе- 
ние одного или двух парктро- 
никовМиІІіТгопісз. 


МУЛЬТИМЕДИЙНАЯ 
СТАНЦИЯ НѴиНОАІ 
Н-СМОНБООО. 

Ориентировочная цена - 
15 900 руб. 

Новое для себя направление 
- мультимедийные станции 
со встроенным навигацион- 
ным блоком освоила компа- 
ния Нуипсіаі Еіесігопісз. По- 
ставщиком навигационного 
обеспечения для них высту- 
пила компания МАѴІТЕІ. 

Обновление картографи- 
ческих и программных дан- 
ных возможно через один 
из двух встроенных 50- 
картридеров. Дисплей с ди- 
агональю 6,5 дюйма имеет 





регулировку угла наклона. 
Секция ОѴО-проигрывателя 
проигрывает большинство 
форматов, включая МРЕС4. 
Также в устройстве есть и 
встроенный ТВ-тюнер; меню 
- на русском языке. 

Для расширения систе- 
мы предусмотрены две па- 
ры линейных выходов ЯСА. 
видеовход/выход, а также 
возможность подключения 
камеры заднего вида. 


248 За рулем 04/2008 





і 

1 КОМПОНЕНТЫ 

ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ МОДЕРНИЗАЦИЯ АУДИОСИСТЕМ І 

І й Н I СИ I У' 

Й[114Я 

I^^татная аудиосистема может оставлять двоякое впечатление. Одни автовладелыд,і ра- 
ды, чт о в машине уже все есть, другим не хватает возмолгностей стандартного оборудо- 
вания, На поиски разумных альтернатив пуст ился Денис Чиликин, 



К ому-то не обойтись без МРЗ. дру- 
гим нужно ОѴО, а третьих проао 
не устраивает качество звучания 
штатной магнитолы. Собственно, 
чему удивляться? При покупке привычно- 
го ресивера формата ^^^N, 20ІМ нас ждут 
сотни вариантов: аудио, видео, навига- 
ция и полный выбор необходимых функ- 
ций. А вот альтернативы штатной системе 
чаще всего вообще нет: единичные вари- 
анты и те обычно привязаны к комплекта- 
ции автомобиля. 

ПРЕДЛОЖЕНИЕ БЕЗ СПРОСА 

Не секрет, что штатная «музыка» изначаль- 
но проектируется для среднестатистиче- 
ского пользователя и напрямую связана 
со стоимостью самого автомобиля. Звуча- 
нием подобные системы обычно не бле- 
щут, зато их сбалансированность частоза- 
сдуживает похвал. Известно и характер- 
ное заблуждение, побуждающее совер- 
шать типичную ошибку. Владелец цепля- 
ется к чему-нибудь одному - например, 
к динамикам. Дескать, корзина пластмас- 
совая, магнитная система - крошечная... 
Нужно заменить - и все будет отлично! 

К сожалению, далеко не всегда. А все 
потому, что проблема может скрывать- 
ся не только в акустике, но и в голов- 
ном устройстве. Нередко там исполь- 
зуется так называемая коррекция АЧХ 
(амплитудно-частотной характеристики). 
Это нечто вроде встроенного неотклю- 
чаемого эквалайзера, который настроен 
так, чтобы компенсировать особенности 
салона и акустики. Например, усилить те 
частоты, которые салон активно погло- 
щает, и приглушить то, что лезет на пе- 
редний план. 

Теперь предположим, что штатные ди- 
намики (а то и их местоположение) за- 
менили на более дорогие. Акустика ста- 
ла другой, а встроенная корректировка - 
прежней. Результат - рассогласованность 
системы. Замена отдельного компонента 
может практически не сказаться на звуча- 
нии или даже, наоборот, ухудшить его. 

Яркий пример корректировки - срез 
басовой составляющей. В штатных систе- 
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Неияатмая рамка идеально подошла по цвету 
и форме. Вместо прежней аудиосистемы в 
этом «сСивике» теперь полноценный мульти- 
медийный центр. 


Переходные рамки бывают самой причудли- 
вой формы. Раньше аа их создание тюнинг- 
центры запрашивали десятки тысяч рублей. С 
приходом готовой продукции установка упро- 
стилась. а цены упали в разы. 



мах сигнал, идущий с головного устрой- 
ства, заведомо лишают низких частот. Это 
позволяет обычным динамикам играть го- 
раздо громче и с меньшими искажениями, 
не сотрясая штатную обивку. Но если сме- 
нить их на дорогую басовитую акустику, 
то результат будет практически нулевым: 
ведь глубокий бас исключен уже в самом 
головном устройстве! 

ВОССТАНОВЛЕНИЕ УТРАЧЕННОГО 

В ряде случаев замена «головы» невоз- 
можна - к примеру, даже если устройство 
интегрировано с другой электроникой ав- 
томобиля, такой как маршрутный компью- 
тер или климат-контроль. 

В подобных ситуациях поможет тех- 
нология восстановления исходной АЧХ - 
этим занимаются специальные аудиопро- 
цессоры. Подключают их непосредствен- 
но к акустическим выводам головного 
устройства. Затем {по тестовому настро- 
ечному диску) анализируют сигнал, по- 
сле чего подстраивают его до достижения 
максимальной линейности. Мало того, по- 
добные процессоры позволяют настраи- 
вать временные задержки, а также имеют 
собственные фильтры и эквалайзер. Все 
это рассчитано исключительно на профес- 
сионалов, а потому стоимость оборудова- 
ния стартует от 1 5 000 рублей. К тому же 
сигнал на выходе стандартных тюльпанов 
нужно еще и усилить - значит, необходим 
еще и внешний усилитель. 



Используя переходники, нештатным ресивером можно управлять кнопками на руле. 
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Лидеры 

аккумуляторной отрасли 


I 


Аккумуляторы 
высоких технологий 
АКОМ 



Лучшие 
достижения 
мировых лидеров 


Аккумуляторы 
«Аком» — наукоёмкий продукт 


на основе высокотехнологичных сплавов 
«Кальций— Кальций» 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БО|^У МОДЕРНИЗАЦИЯ АУДИОСИСТЕМ і 



Процессор Поск/ог<1 ІЧ>$да(е 35ІХТѴ.2 может работать с шестью каналами, а в качестве входного 
сигнала использовать выходы штатного головного устройства под акустику. В арсенале регули- 
руемая временная задержка для каждого канала, эквалайзер с 31 полосой, фильтры, настройка 
с компьютера через ВІиеТооЦѵинтерфейс и дополнительный АЦХ-вход. 


Жёстхие 
стандарты 
автомобиле- 
строения 
Европы 
и Америки 



Впервые в России — высший 
стандарт производства. 

Завод «Аком» получил сертификат І50 
16949:2002 - высший стандарт органи- 
зации производава аккумуляторной 
отрасли. Аккумуляторы 
«Аком» — выбор 
ведущих автозаводов 


Лучшие 

характеристики 


Аккумуляторы 
«Аком» — 
лучшие российские батареи 

по техническим характеристикам 
по результатам независимых тестов 
(«Экспертиза аккумуляторов», 
журнал «За рулём», №1 1 2007 года) 





Аккумуляторная компания «Аком» 

Россия, 445359, Самарская обл., 
г. Жигулёвск, проезд Отважный. 22 
тел. /факс: (8482) 3 1 -64-00, 3 1 -64-02 
ѵѵѵѵѵѵ.акот.зи 


Словом, отличная штука, но есть заме- 
чания. Устройство может отменно скор- 
ректировать звук, хотя если в головном 
ресивере что-либо отсутствует или «за- 
давлено» начисто, то восстановить сигнал 
без искажений невозможно. 

Если авто допускает замену штатно- 
го ресивера, то это решение будет наи- 
лучшим. Процедура безболезненная: по- 
требуется заменить разъем подключения 
(или найти соответствующий переходник), 
демонтировать заводской аппарат и уста- 
новить новый. 


Куда больше возни с нестандартными 
головными устройствами. Здесь придется 
подобрать рамку-переходник. Их продают 
как сами установщики, так и магазины. Це- 
на - от 300 до 4000 руб. 

Управление ресивером с кнопок на ру- 
ле - это, пожалуй, лучшее дистанционное 
решение. Автовладельцы не желают терять 
этуопцию при замене «головы». Проблема 
легко решаема - к штатным кнопкам про- 
дают нештатные адаптеры. Правда, не лю- 
бой ресивер изначально предназначен для 
работы с подобными переходниками. □ 



Активные любители тюнинга не жалуют всевозможные рамки - им под силу кардинальная 
переделка салона. Но бюджет такой установки измеряется уже сотнями тысяч рублей. 





КОМПОНЕНТЫ 


ВЫСОКОВОЛЬТНЫЕ ПОВОДА ВАЗ‘2112 


Участники сопротивления 

Электрическая энергия распространяется по проводам. К сожалению, в них же она и теряется. 
С поведением различных высоковольтных проводов в системах зажигания шестнадцатикла- 
панного двигателя ВАЗ разбираются Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


П лохо пускается, дер- 
гается, не тянет... 
Очень часто подоб- 
ные недуги двигателя 
лечатся простой заменой высо- 
ковольтных проводов. Природа 
явления понятна - о ней мы пи- 
сали не раз. Как известно, энер- 
гия искры зависит от множе- 


вать якобы лишний кислород. 
Это скажется и на расходе бен- 
зина, и особенно - на токсично- 
сти отработавших газов. А раз 
так, то каждый высоковольт- 
ный провод фактически стано- 
вится частью системы управле- 
ния двигателем! 

Отсюда и цель нашей экс- 


Лабораторным омметром 
определили сопротивление 
каждого провода - всех 80 
штук. Потом замерили дли- 
ну проводов, поделили одно 
на другое и получили линей- 
ное сопротивление - в килоо- 
мах на метр. По логике вещей, 
для одних и тех же комплектов 


но равное линейное сопротив- 
ление, не без основания пред- 
положив, что они будут впол- 
не кондиционными. В компен- 
сацию за труды позволили себе 
пробурчать, что этим следова- 
ло бы заняться производителю. 

От марки к марке сопро- 
тивления меняются почти на 


ства параметров, в том числе 
от мощности высоковольтного 
импульса, который достигнет 
электродов свечи. Иными сло- 
вами - от потерь в линии зажи- 
гания. В карбюраторном двига- 
теле «наука» на этом, в общем- 
то, заканчивается, а вот во 


пертизы: анализ влияния раз- 
личных высоковольтных про- 
водов на основные показатели 
реального двигателя ВАЗ-2П2. 
Как обычно, все закупили в 
крупных столичных автомага- 
зинах. Взяли по два комплек- 
та проводов десяти разных 


большого разброса быть не 
должно - кабель-то нарезают 
из одной катушки. Но. . . 

Во всех комплектах восьми 
фирм так и получилось. А вот 
у Саезаг в двух проводах оно 
скакнуло чуть ли не на порядок 
по сравнению с остальными 


три порядка - от десятков Ом 
(у комплекта Рго.БрогТ) до поч- 
ти десятка кОм (у комплекта 
Мазіег 5рогі). Важно ли это для 
мотора? Выясним. 

Для испытаний взяли све- 
чи с минимальным сопротив- 
лением резистора помехопо- 


впрысковом добавляется влия- 
ние системы управления. Ведь 
при недостаточной интенсив- 
ности сгорания или при про- 
пусках вспышек через систему 
А-регулирования сработает об- 
ратная связь, увеличив подачу 
топлива - чтобы компенсиро- 

10-« место 

Заявленный производитель - 
Мазіег 5рогі АШотоЬіІеіесЬпік, 
Германия 


фирм - отечественных и зару- 
бежных. По два брали неспро- 
ста - дабы предупредить воз- 
можные упреки в необъектив- 
ности. Мол, по одному образцу 
судить нельзя! Спорить не бу- 
дем - лучше изменим проце- 
дуру поверки. 

9-е место 

Заявленный производитель - 
Саезаг «Цезарь», 

ЗАО «ДиГ» 


шестью. У Мазіег 5рогТ повто- 
рилась та же картина - прав- 
да, для одного провода. Мело- 
чи? Возможно. Но чтобы они не 
исказили общей картины, по 
этим брендам мы подобрали 
комплекты для испытаний так, 
чтобы провода имели прил^ер- 

в-е место 

Заявленный производитель - 
510Ы, ОАО «Егоршинский радио- 
завод». Россия 


давления - остановились на 
ВозсЬ РІабп РВ70РХ. При этом 
из двадцати свечей выбра- 
ли четыре с практически оди- 
наковым сопротивлением - 
3,2 кОм. Свечи, конечно же, ис- 
правные - их предварительно 
перепроверили. 

7-е место 

Заявленный производитель - 
^ап Мог 





Ориемтироѳочная цена - 930 руб. I Ориентировочная цена - 780 руб. 


Обозначение - М5-2ПО 
Указанная применяемость - 
«Лада-2П0» Ібѵ (на наклейке!) 
Эти провода не лучшим образом 
показали себя в испытаниях. Во- 
первых, один провод из восьми 
в двух комплектах пришлось за- 
менить - его сопротивление бы- 
ло сильно выше остальных. Во- 
вторых, у них самое большое со- 
противление. В-третьих, они са- 
мые короткие из всех - кабеля 
явно пожадничали. 

Самые дешевые из немецких 
проводов. 

9 Низкие показатели работы 
мотора. 


Ориентировочная цена - 710 руб. Ориентировочная цена - 655 руб. 


Обозначение - ВАЗ-2112 О&О 
Указанная применяемость - 
ВАЗ-21 12 16 клал. 

Зеленые провода, на которых за- 
явлено линейное сопротивление 
кабеля 1 кОм/м. Но почему тогда 
сопротивление самих проводов 
так велико? Из восьми проводов 
два вообще пришлось заменить 
- их сопротивление много боль- 
ше, нежели у других... К оааль- 
ному претензий нет. 

^ Невысокая цена, пониженное 
сопротивление кабеля. 

9 большой разброс сопротив- 
лений проводов по отдельным 
цилиндрам. 


Обозначение - 21 12-3707080-03 
Указанная применяемость - 
ВАЗ-2112 16 кл. 

Типичный образец российской сбор- 
ки - все импортное, кроме коробки. 
Показатели при этом совсем непло- 
хие, получше дорогих импортных 
аналогов. Жаль, защитные чехоль- 
чики «гуляют» по проводу как хотят. 
Но все равно - хорошо. 

Неплохое качество изготовле- 
ния, средние моторные показатели 
при низкой цене. 

9 Самая большая неравномер- 
ность сопротивлений линий зажи- 
гания по отдельным цилиндрам. 


Обозначение - 535 
Указанная применяемость - 
ВАЗ 2112 16 кл. 

Самый дешевый комплект доволь- 
но неплох, Два провода имеют за- 
щитные чехольчики, но сам свеч- 
ной наконечник очень мягкий, что 
затрудняет монтаж провода, осо- 
бенно на горячем двигателе. Заяв- 
лено использование кабеля про- 
изводства США. 

^Среднее качество при мини- 
мальной цене. 

9 Слишком мягкий свечной на- 
конечник. Довольно высокая не- 
равномерность сопротивлений по 
цилиндрам. 
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УСРЕДНЕННЫЕ ОТНОСИТЕЛЬНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2112 НА РАЗЛИЧНЫХ КОМПЛЕКТАХ 
ВЫСОКОВОЛЬТНЫХ ПРОВОДОВ 


Компямт 

Среднее 

а»ро- 

0)«днее 

сумм^ 

Разброс 

вели- 

Разброс педаметров в сравнении с базовым 
комтектом 

Км 

(обоб- 

Кт 

(обоб- 

Кит 

(НТО- 

г 

х 

ние 

тивление 

щпро- 

По 

По ЭКО- 

По 

Пожолопнтости 

мотор- 

лона- 

показа- 


вода, 

кОм 

оечи, 

кОм 

%‘ 

ту. 

ДМ 

кости, 

ДРаа. 

мпд 

ДО) 

дсн 

ДМОі 

показа- 

тель) 

токсич- 

ности) 


1 РѴІ 

2,70 

5,90 

3,2 

0,76 

2,54 

2,54 

7,96 

12,87 

2,7? 

195 

7,83 

3,71 

2 РіпѵѵЬаІе 

2.35 

5,55 

14 

1,06 

0,62 

0,62 

18,9 

10,66 

-5,08 

. 0,77 

8,81 

3,18 

3 Рго5рогі 

0,09 

3,29 

0,01 

2,27 

3,96 

3,85 

1,10 

2,00 

-0,45 

3,15 

0,84 

2,46 

4 СЬашріоп 

6,68 

9,88 

18 

-0,46 

-0,68 

-0,70 

-4,43 

10,53 

6,51 

-0,60 

5,93 

1,36 

5 МСК 

7,61 

10,81 

17 

0,00 

-0,76 

-0,47 

3,67 

4,15 

3,91 

-0,50 

3,96 

0,83 

б ХОРС 

431 

751 

14 

0,00 

025 

0,42 

-8,93 

3,56 

2,38 

0,17 

0,59 

0,29 

7 іапМог 

3,30 

6,50 

18 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

0.0 

00 

0,0 

0,0 

0,0 

8 $10Н 

7.29 

10,49 

26 

0,61 

■1,44 

-1,25 

2.59 

2,54 

-1,45 

-0,75 

0,96 

-0,24 

9 Саемг 

4,05 

7,25 

17 

-0,61 

-0,97 

•1,03 

2,52 

4,27 

-093 

-0,85 

1,84 

-0,4 

10 Маііегбсюгт 

8,75 

11,95 

14 

-1,52 

-3,39 

-3,02 

0,67 

0,59 

1,76 

-2,77 

1,09 

-1,61 


Пріім*чінш«.інаіі'<-»гоеорито6ухудшениипврвиеті>с. 


Первые три столбца та- 
блицы содержат данные по 
сопротивлениям проводов - 
они даны в абсолютных еди- 
ницах. А вот все остальные 
столбцы сообщают, насколь- 
ко тот или иной комплект луч- 


ше или хуже базового. В каче- 
стве базового мы взяли про- 
вода ^ап Мог - просто потому, 
что они самые дешевые. 

Для расчета основных па- 
раметров использовали три 
формулы. 


Обобщенный моторный 
показатель: 

К„=1/3 (ДМ-^2ДРасx) 
Обобщенный показатель 
токсичности: 

Ку = 0,2 Д(^ + 0,4 Д^н ^ 

0.4 Д„о 


С каждым из комплек- 
тов проводов двигателю при- 
шлось отрабатывать так назы- 
ваемый универсальный цикл 


испытаний - с ездой и по го- 
роду, и по трассе. Измеряли 
его мощность, мгновенный 
расход топлива и токсичность 


отработавших газов. А из люб- 
ви к искусству организова- 
ли еще один тест - провери- 
ли равномерность работы от- 


б-еместо 5-еместо 4-«место 

Заявленный производитель - Заявленный производитель - Заявленный производитель - 

«ХОРС», С.-Петербург N^К5ра^кРIид€и^ореСтЬН, ЕС СНатріоп, ЕесІегаІ-МодиІ, ЕС 



- 1570руб. Ориентировочная иена -1900 руб. 


Обозначение Класс люкс сі 7 мм . 
ВАЗ-2П0І-16Ѵ 
Указанная применяемоаь 
ВА32110І16Ѵ 

Питерское произведение непло- ]' 
хое. Известно, что правило не об- ^ 
ходится без исключений - сопро- ' 
тивление выше, чем у базового 
комплекта, а моторные покэзате- ' 
ли это не посадило. И цена «при- 
ятная». Вот только почему на ко- 
робке нарисовали провода под 
«восьмиклапанник»? 

Невысокая цена при достаточ- 
но высоких показателях. 

9 Изрядный разброс сопротив- 
лений (не линейных, а общих). 


Обозначение ВС-Ші 202 і 

Указанная применяемоаь ^ 

Іагіэ2110,2111, 2112,2113 ; 

Не понятно, где сделаны провода І 
и№естной марки. На коробке на- 
писано ЕС, а на нашлепке изготови- 
тель - Япония, производитель - 
Германия. Сопротивление прово- 
дов великовато - на моторных ха- 
рактериаиках это сказывается не 
лучшим образом. 

Хорошие цифры по части эко- 
логии. 

9 Высокая цена, повышенное со- 
противление провода, ухудшающее 
характеристики двигателя. 


Обозначение - Е5-1 18/190 
Указанная применяемость - 
1эс1з2110,2П1 16ѴІ.5І 
Самый дорогой среди всех ком- 
плектов. в общем-то. не порадовал. 
Высокое меао достигнуто только 
благодаря экологическим показа- 
телям, а 8 оаальном преобладают 
минусы. За такие деньги и за такое 
имя хочется куда большего. 

^ Хорошие экологические показа- 
тели. 

9 Несуразная цена. Русский текст 
- только на убогой нашлепке на 
коробку. 


Итоговый показатель: 

К„т = 0,7К„ + 0,ЗК, 

Разброс параметров двига- 
теля при работе с различными 
комплектами оказался вполне 
значимым! По мощности раз- 
ница дошла до 4%, а по расхо- 
ду топлива - до 6%. Отметим, 
исходя из накопленного опыта: 
будь генератор нагружен про- 
чими потребителями, эффект 
был бы еще значительнее. 

А чем вызван такой раз- 
брос? В основном все тем же 
сопротивлением: как его аб- 
солютным значением, так и 
неравномерностью от прово- 
да к проводу. Причем эта не- 
равномерность атакует с двух 
сторон: мешают не только раз- 
личные удельные сопротивле- 
ния проводов в одном ком- 
плекте, но и разница в их аб- 
солютной длине. Кроме того, 
влияет сопротивление в кон- 
тактах наконечников. 


дельных цилиндров. Для это- 
го, выведя двигатель на опре- 
деленный режим, поочередно 
,1 отключали подачу топлива на 

3-« место 

Заявленный производитель 
Рго.5роп. США 



Обозначение - К5-1 01 36 
Указанная применяемость - 
2112І 


Описание бестолковое: ни слова 
по-русски, где сделаны, непонят- 
но. Но в работе - сплошные «плю- 
сы». Единственный комплект, в 
котором сопротивление проводов 
измеряется не в кило-, а просто в 
омах. Название относит их к раз- 
ряду спортивных. и это четко под- 
тверждает эксперимент. 

Высокие моторные показате- 
ли, причем за реальные деньги. 
9 Прокол с описанием и упаков- 
кой: где русский язык? 
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КОМПОНЕНТЫ 


МСОКОВОЛ^ЫЕ ПРОВОДА ВАЗ-2112 І 


2*« место 1>е место 

Заявленный производитель - Заявленный произво/^ель - 

РіпѵѵЬаІе СгипТесЬ бтЫі, РѴІ. Германия 

Германия 



Ориентировочная цена- 1270 р/6. Ориентировочная цена -1125руб. 


Обозначение - РС-1 12 Обозначение - 8 71 498 

Указанная применяемость - Указанная применяемоаь - 

ВА32108 - 21121 16ѵ ВАЗ 21 10-21 15 с инжекторным, 

Все - по уму, причем линейное со- 1б-клапанным двигателем 
противление получилось мини- Оказалась отменного качества, 

мальным среди кех «резистор- Единственный комплект, где у всех 

ных» проводов. Итог - высокие проводов практически одинаковая 

моторные показатели. Два из че- длина: и ставить удобно (не надо 

тырех проводов в комплекте име- разбираться, какой куда втыкать), 

ют специальный защитный гофри- и равномерность сопротивлений 

рованный чехол. практически полная. Отдельный 

Сбалансированные цена и ка- респект - за вложенные перчатки, 

чесгво. Лучший показатель по Высокие моторные показате- 
токсичности. пи, оправданная цена. 

Э Непонятная экономия на ко- в Не отмечено, 
личестве защитных чехлов. 


цилиндры. Затем простым вы- 
читанием определяли инди- 
каторный момент каждого ци- 
линдра и сравнивали их. 

В качестве базового ком- 
плекта, от которого отсчиты- 
вают «плюсы/минусы» осталь- 
ных, решили взять самый де- 
шевый - польский ^ап Мог. Ре- 
зультаты в таблице. 

Так что же, долой распре- 
деленное сопротивление? На- 
зад, в прошлый век? Особенно 
при наличии резистора в све- 
че зажигания? И как согласо- 
вывать сопротивления в све- 
че и проводе? 


Внятного ответа ни от ко- 
го из производителей прово- 
дов мы не получили, хотя об- 
ращались с подобным вопро- 
сом неоднократно. Темнят да- 
же те фирмы, которые делают 
и свечи, и провода! Вероятно, 
здесь работает принцип пере- 
страховки - каждый элемент 
по отдельности должен укла- 
дываться по уровню помехо- 
подавления в нормы действу- 
ющих ГОСТов и международ- 
ных стандартов. Возможно, 
это было бы правильно при- 
менительно к старым двига- 
телям, для которых по инер- 


ции еще выпускают безрези- 
сторные свечи. А для совре- 
менных? 

На наш взгляд, для нор- 
мальной работы системы зажи- 
гания (с минимально допусти- 


мым уровнем помех] сопротив- 
ления в свече вполне достаточ- 
но. Что касается мнения «узких» 
специалистов, то мы вновь 
приглашаем их высказаться по 
этому поводу. □ 


СОПРОТИВЛЕНИЕ СГОРАНИЮ? 



-2 0 2 4 

Эффект по ичоикаторному КПД, % 


А как зависит индикаторный 
КПД (читай - качество сго- 
рания) от среднего по ци- 
линдрам сопротивления ли- 
ний зажигания? Максималь- 
ный результат - на 'прово- 
дах с практически нулевым 
сопротивлением (комплект 
Рго.Зрогі), а минимальный - 
там, где сопротивление мак- 
симально (Мавіег 5рогі). Все 
остальные между ними. То 
есть - чем меньше сопротив- 
ление линии зажигания, тем 
проще мотору. Как не вспом- 
нить конструкцию спортив- 
ных высоковольтных прово- 
дов - толстый медный провод 


практически с нулевым сопро- 
тивлением. И в нашей экспер- 
тизе мы нашли этому вполне 
четкое подтверждение. 

И еще один момент нет 
правил без исключений. Про- 
вода РѴІ выдали вообще 
один из лучших результатов, 
хотя сопротивление у них не 
самое низкое. Почему? А по- 
тому, что именно у этого ком- 
плекта разброс сопротивле- 
ний по отдельным проводам 
минимален! Господа с фир- 
мы не пожалели дорогого ка- 
беля, сделав практически все 
провода одинаковой длины - 
итог налицо. 


ПОСТОЯННАЯ НЕВИДИМАЯ ЗАЩИТА 

!ф »_ -Ж ^ \ Защитные автамобильные пленки Іідлпаг; 

’ Защищают водшвля и пассажиров от осколков стекла в случае аварии 
Защищают Вас и Вашу семью от краж имущества из салона автомобиля 
тлштш ^ • Предотвращают выцветание и стаоение салона автомобиля 



Офшімалыівіій дм с трм б ьютор пленок Цдиаг в Россм» м странах СИГ 

1 1 5093, Москва, ул. Б. Серпуховсжая, 5 
Телефок +7 (495) 777-57^5 (многоканальный], \лллллг.5о1эгех.ги 


Иишаг. 


• нчзависимьй ткгпэі иа ■мковое т-ткновенив ОЕКРА 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ СНЕКУ АМШЕТ 



Китайская кухня 

«Чери-Амулет» клонировали из «СЕАТ-Толедо» образца 1991 
года, который отличался простотой обслуживания. Не рас- 
терял ли «китаец» этих качеств, проверил Игорь Козлов. 
Фото: Александр Кульнев. 


СБОРНАЯ СОЛЯНКА 

Увы, сравнительно дешевые и, что скры- 
вать, более добротные запчасти от «Толе- 
до», который, напомним, построен на плат- 
форме «Фольксвагена-Гольф», зачастую 
«Амулету» не годятся. Например, в корзи- 
не сцепления китайцы сместили крепеж- 
ные отверстия. Ведомый диск может от- 
личаться по шлицам, как и приводные ва- 
лы ШРУСов, а их пыльники хоть и подхо- 
дят от «Фольксвагена» (деталь 300355), да 


не всегда - у «Амулета» встречается иная 
посадка под «воротничок». Силовые агре- 
гаты - копия моторов «Мицубиси» и «Фор- 
да» (50В и СѴН), однако и здесь, напри- 
мер, натяжной ролик поликлинового рем- 
ня другой. 

Таких несовпадений очень много, но 
некоторые детали подходят - проверено. 
Воздушный фильтр двигателя годится от 
«Мерседеса» (МАМН С31 144, КпесЬі/МаЫе 
1X438, СНатріоп 11624), а датчик скорости 


- от «Гольфа-ІІІ» (деталь 1Н0919149А). От- 
правляясь на рынок, старую деталь, как 
образец для сравнения, лучше иметь при 
себе или же искать китайский оригинал 
у дилера. 

А с этим - беда; некоторые запча- 
сти поставляют только на заказ, причем 
срок ожидания доходит до четырех меся- 
цев! Дефицит диктует цену; правда, в по- 
следнее время ситуация заметно улучши- 
лась. Так, на момент подготовки материа- 
ла (февраль 2СЮ8 года) подешевели даже 
кузовные детали, и притом ходовое «же- 
лезо» (крылья, бамперы] у московских ди- 
леров оказалось в наличии. 

ЛОВКОСТЬ РУК 

Замену масла в двигателе осложняет лишь 
неважный доступ к фильтру; подобраться 
можно только снизу. Для этого надо снять 
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защиту моторного отсека, а затем излов- 
читься пролезть со съемником (благо, го- 
дится любой) меж задним подрамником, 
приводным валом и выпускной трубой. 
Если вдруг не отыщете родной китайский 
фильтр - не отчаивайтесь, подойдет, на- 
пример, СЬатріоп С157. Прежде чем ста- 
вить защиту обратно, проверяем затяжку 
болтов подрамника, особенно если при 
резком старте прослушивались стуки. Ес- 
ли с креплением порядок, то, вероятнее 
всего, просела задняя (на коробке) опо- 
ра силового агрегата, и тот бьется выпуск- 
ной трубой о стабилизатор подвески или 
защиту картера. Опора нового образца 
(примерно с середины 2007 года) с более 
жестким буфером удерживает агрегат луч- 
ше, но, увы, мотор с ней работает громче. 

Раз в 40 тыс км меняем масло в короб- 
ке и тормозную жидкость - с этим особых 
трудностей не возникнет. А вот с антифри- 
зом - мучение: сливной п|х>бки в радиато- 
ре нет, приходится снимать нижний патру- 
бок. Доступ к нему, хоть плачь, наглухо пе- 
рекрыт генератором, подрамником двига- 
теля и компрессором кондиционера. Диле- 
ры для откачки жидкости используют спе- 
циальную установку; похоже, без визита 
к ним не обойтись, так что итоговую оцен- 
ку за эту операцию занижаем. 

Идем дальше, меняем топливный 
фильтр. Для снятия бензотрубок со шту- 
церов используем специальные клещи- 
оправки. Если их нет, то аккуратно (чтобы 
не повредить шланги) ломаем хомуты, вза- 
мен которых ставим привычные червяч- 
ные. Существует зариена и самому фильтру 
- годится МАЫМ 830/7, который даже де- 
шевле китайского. 

Поменять свечи зажигания - пара пу- 
стяков. Радует, что на наконечниках есть 
воротнички, перекрывающие доступ гря- 
зи в свечные колодцы. Сменить воздуш- 
ный фильтр на первый взгляд тоже про- 
сто - надо лишь отстегнуть три защелки- 
карабина на крышке, однако поднять ее 
мешает грубая резина гофры впуска, ко- 
торую приходится отсоединять. Лучше на 
дроссельном узле, больше места для ма- 
невра. Крышку снимаем вверх с поворо- 
том относительно трех язычков (они бли- 
же к крылу), а мешающую при этом тепло- 
изоляцию трубки кондиционера просто 
подминаем. Только вот не надо при этом 
опираться на крыло - вмятина на нем ма- 
шину не украсит. 

СОЛОВЕЙ-РАЗБОЙНИК 

Ремни навесных агрегатов могут потребо- 
вать замены раньше срока из-за неприят- 
ного свиста. Похоже, китайская резина не 


любит нашей грязи - те владельцы, что за- 
благовременно укрыли от нее дополни- 
тельным щитком нижнюю часть моторно- 
го отсека, реже жалуются на «свистунов». 
Кто не успел - ищут ключ «на 1 5». Его на- 
деваем на прилив автомата натяжите- 
ля и, подавая его к передку авто, снима- 
ем ремень со шкива генератора. Разуме- 
ется, привод ГУР предварительно тоже на- 
до снять. С ним просто - доступ хороший. 
Обязательно проверяем вращение всех 
шкивов - оно должно быть легким, без 
ступенек по усилию, ведь зачастую вино- 
вником шумной работы является один из 
них (нередко муфта компрессора конди- 
ционера). 

Иногда свист утихает после заме- 
ны ремня на европейский, например, 
СопШесЬ бРКІ 270, правда, лишь при усло- 
вии безупречной работы автомата натя- 
жителя. В его подвижном секторе со вре- 
менем набивается ступенька, ограничива- 
ющая ход и не позволяющая дотянуть, как 
положено, «неродной» - он на 2 мм длин- 
нее (1270 против 1268 мм). В этом случае 
автомат меняем, но работоспособность 
новой детали проверяем, не отходя от 
прилавка. Брак, увы, попадается. 

Меняем привод ГРМ: здесь особых 
подвохов нет, за исключением 8-клапан- 
ных моторов - у некоторых может не ока- 
заться пружины натяжителя. Тянем «зуба- 
стого» по старинке - как на прежних «ла- 
дах». Неплохо предварительно «включить 
память рук» - определить прогиб старого 
ремня, чтобы новый натянуть примерно 
с тем же или чуть большим усилием. 

РАЗНОСОРТИЦА 

Прежде чем отправляться за новыми пе- 
редними колодками, проверяем их одно- 
типность с обеих сторон авто! С калинин- 
градскими «амулетами» бывали казусы - 
ставили разные суппорты, коих в основ- 
ном встречается два типа (третий попада- 
ется крайне редко, лишь на машинах для 
китайского рынка). Хорошо хотъ, что «ляп» 
устраняли по гарантии. 

Повезло тем, чьи колодки оказались 
с пружинками по центру (как на «ладах») 
- они подходят от «Ауди-80» (ТКѴѴ/Іика5 
90Р-01 024/059), менее дефицитны и на- 
много дешевле. Остальным предстоит ис- 
кать родные А1 1-3501080, а на всевозмож- 
ные варианты подгонки иных колодок, ко- 
ими кишит Интернет, настоятельно реко- 
мендуем не обращать внимания. 

НА СЫРОЙ РЕЗИНЕ 

Некоторые блюда китайцы подают в по- 
лусыром виде. Похоже, «недопекли» и 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕНЕ 


Наименование іюэицри 

Пертдичностъ, 

тыскм(ле^ 

Масло в двигателе, масляный фильтр 

10(11^ 

Воздушный фильтр двигателя 
и отопителя 

20 

Топливный фильтр 

20 

Свечи зажигания 

20 

Ремень ГРМ и навесных агрегатов 

40 

Масло МКП 

40(2) 

Жидкопь ГУР 


Охлаждающая жидкость двигателя 

40(2) 

Жидкость в приводе тормозов 

40(2) 


* Первая замена на 2 тыс ем. ^ Только ттроль уровня, іаме- 
напосоапоянт. 


СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ РАБОТ у ДИЛЕРОВ 


Работа 

Стоимость, 

руб. 

Компьютерная диагностика двигателя 

650 

Замена масла и фильтра двигателя 
(со снятием защиты картера) 

450 

Замена охлаждающей жидкости 
двигателя 

720 

Замена воздушного фильтра 
двигатепя/отолителя 

90/250 

Замена свечей зажигания 

250 

Замена ремней ГРМ и навесных 
агрегатов 

1570 

Замена тормозных колодок 
передних/задких 

720/1280 

Нормочас 

825 


ПРИМЕРНАЯ аоимость НЕКОТОРЫХ 


ЗАП<ІАСТЕЙ 


Загнастъ 

Стоимость, 

и*. 

Крыло переднее 

3920 

Накладка бампера лереднего/заднего 

12160/7200 

Блок-фара/задний фонарь (наружный) 

6570/1180 

Капот 

5500 

Фильтр масляный/топливный 

180/330 

Фильтр воздушный двигателя/отолителг 

1 380/800 

Свечи зажигания, комплект 

560 

Ремень ГРМ + натяжной ролик 

950 + 770 

Ремень генератора/ГУР 

680/180 

Ролик лоликлинового ремня 

1820 

Тормозные колодки передние/ 

1540-2240*/ 

задние 

2170 


’Віавѵеимоетиот типа суппорта. 


уплотнительные колечки патронов для 
ламп указателей поворота в блок-фарах. 
Подобраться к ним из-под капота хотя не- 
удобно, но можно, а вот провернуть па- 
трон для снятия - увы. Как ни обидно, 
оптику снимаем. Для этого отворачива- 
ем четыре винта облицовки радиатора и 
выводим из-под нужной фары «реснич- 
ку», отжимая вверх две защелки, которы- 
ми она цепляется за бампер. Теперь отво- 
рачиваем фару - два болта сверху и два 
за «ресничкой» и, приспустив ее, вынима- 
ем «глаз». 
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ТЕСТ-РЕМОНТ снЕРѵ Амищ- 


Масляный 
фильтр (в кру- 
жочке) менять 
неудобно - легко 
обжечься. 
Сливная пробка 
коробки пока- 
зана зеленой 
стрелкой, а 
заливная - крас- 
ной, ее отвора- 
чиваем, удалив 
грязь вокруг. 

Ремень ГУР натя- 
гиваем враще- 
нием ходового 
болта (стрелка), 
отпустив предва- 
рительно крепеж 
агрегата (два 
болта и гайка). 
Пропіблри 
нажатии боль- 
шим пальцем на 
нижнюю ветвь 
должен быть 
5-6 мм. 

Поликлиновой 
ремень осталь- 
ных агрегатов 
- с автоматом 
натяжителя. 
Ключом «на 15» 
тянем его за 
прилив к переду 
авто и снимаем 
ветвь с генера- 
тора. 


При замене 
топливного 
фильтра родные 
хомуты трубок 
лучше сменить 
на червячные. 
Проверяем, 
не поврежде- 
ны ли магистра- 
ли гидравлики 
(зона в кружоч- 
ке) и поперечина 
выпуска! 

Для регулиров- 
ки сцепления 
используем 
ключи «на 18», 
правда, у некото- 
рых авто размер 
может оказаться 
более привыч- 
ным -«на 19». 

По окончании не 
забудьте вернуть 
гофр наместо! 



М еняе м салон- 
ный фильтр: 
снимаем уппот- 
нителыцита 
передка, отво- 
рачиваем пять 
винтов «жабо», 
приподнимаем 
его и, отогнув 
дефлектор л<ю 
ним, отжимаем 
защелки и доста- 
ем фильтр. 

Поменять колод- 
ки в любом из 
вариантов тор- 
мозного меха- 
низма (здесь 
оригинальный 
китайский) труда 
не составит. 
Важно, чтобы на 
другом колесе 
стояла аналогич- 
ная конструкция 
-это, увы, не 
шутка! 

Задние колодки 
сводим, припод- 
няв этот клин с 
елочной насеч- 
кой (для нагляд- 
ности барабан 
сня^. Перед раз- 
боркой запоми- 
наем положение 
всех пружинок, 
планочек и про- 
чей «меяочевки» 
- тест на память. 

Тросы ручного 
тормоза тянем 
этими гайками 
(под задней 
петкльницей), 
при этом задние 
колеса надо 
вывеопъ, дабы 
проверить лег- 
кость их враще- 
ния. 


Из-за чересчур 
липкого уплотни- 
тельного колечка 
(стрелка) про- 
вернуть патрон 
этой лампы 
удалось только 
на снятой фаре. 
Обидно, хорошая 
задумка испор- 
чена копеечной 
деталью. 
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ОЦЕНКА ТРУДОЁМКОСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ * 


Нззваниг опе|иции 

Описание операции 

итоговая 1 
оценка | 

Замена масла 

+ Удобная наливная горловина 

3,3 

в двигателе 

- Затруднен доступ к фильтру, легко обжечься о выпускную трубу 

^нена воздушного 

-*■ Удобные зашелки-карабины 


)ильтра 

- Из-за грубой резины надо снимать гофр, поднять крышку мешаеттрубка 

кондиционера 

3,5 

Замена топливного 

ч- При замене сразу видны повреждения трубокв самом уязвимом 


)ильтра 

месте -близ фильтра 


- Для родных хомутов нужен специнструмент 


Замена свечей 

■в Проблем не возникло 

5 

зажитанил 

- Минусов не нашлось 

Замена ремня ГРМ 

+ В большинстве случаев имеется автомат натяжителя 

3,5 

- Ваоечаются варианты с натяжкой ремня «от руки» 

Замена лоликлино- 

-ь Есть автомат натяжителя ремня генератора с приливом под ключ 


зато ремня 

- Надо иметь чутье для натяжки ремня ГУР 


Замена ОЖ 

-Р Плюсов не нашлось 

2 

двигателя 

- Нет сливной пробки, а доступ к патрубкам на радиаторе сильно затруднен 



и- Доступ к пробкам хороший 

3.5 


- Нет щупа контроля уровня, мал интервал замены 

Замена передних 

Сложностей при замене не возникло 


тормозных 

- Встречаются авто с разными тсгрмозными механизмами, за что оценка 

4- 

юлодок 

«с минусом» 


Замена задних 

+ Хороший доступ к гайкам регулировки ручного тормоза 


тормозных колодок и 

- Сложная конарукция распорной планки тормозного механизма 

3^ 

мгулироѳка «ручника» 



Замена салонного 

и- В соавнении с «Приорой» крепежа чуть меньше 

4 

фильтра 

- Затруднен доступ, надо снимать «жабо» 


Замена ламп 

Хороший доступ к лампам головного света 


8 фарах 

- Велико усилие для снятия патрона памп указателей поворота, 
надо демонтировать фару 

3,5 

Замена ламп 

+ Отличныйдоступ 

5 

взадних фонарях 

- Минусов не нашлось 



•Яо 5-баіілыіои шшеецявтиѵ с «ПадоиПрчоіхік трудоемкость обсяушовагт штроіі условно оценена вионетыре^ ІІ9, ІШ і № V- 


Чтобы не мучиться и впредь, советуем 
поменять злополучные колечки на отече- 
ственные (подходят от «Лады») или купить 
такие, как в задних фонарях. Кстати, в них 
поменять лампочки несложно - для до- 
ступа к крайним секциям пр>едусмотрены 
клапаны-окна в обивке багажника, а к цен- 
тральным - лючки в накладке его крышки. 

В целом «Амулет» выглядит более 
трудоемким в обслуживании, нежели 


родная «Приора». Вне зачета добавим, 
что на фоне упомянутого «Толедо» авто- 
мобиль тоже не блещет, что неудиви- 
тельно - он моложе, а тягаться в ремон- 
топригодности со «старичками» сложно 
не только «Чери», но и более именитым 
маркам. П 

Благодарим компанию «АВЮМИР» 
за помощь € подготовке материала. 



«Чери'Амулет» (код модели А11, А15) выпускают в Китае, в 2006-2007 гт. модель А15 выпу- 
скали на Калининградском «Автоторе». Кузов; хэтчбек. Двигатели: бензиновые 1,6 л, 88 или 
94П.С. (соответственно, 8 и 16-клапанный). Коробка передач: 5-ступенчатая механическая. 
Цена: 21 1-350 тыс. руб., в зависимости отиомплектации (шесть вариантов). 


НОВОЕ 

КАЧЕСТВО 

СЦЕПЛЕНИЯ 


ОТ марки 

двойной ” 

РЕСУРС 

диск СЦЕПЛЕНИЯ 
ВЕДОМЫЙ 

для двигателей семейства 
ЗМЗ-406.10. ЗМЗ-405.10. 
ЗМЗ-409.10. 

КОНСТРУКТИВНЫЕ 
УСОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ ; 

• ИЗМЕНЕНА КОНФИГУРАЦИЯ 
ПЛАСТИН ПРУЖИННЫХ 

• ПОЛЫЕ СТАЛЬНЫЕ ЗАКЛЕПКИ 
В ОДИН РЯД 

• ТОЛЩИНА ПЛАСТИНЫ ВЕДОМОГО 
ДИСКА УВЕЛИЧЕНА НА 40% 

• ТВЕРДОСТЬ ШЛИЦ СТУПИЦЫ 
ПОВЫШЕНА В 2 РАЗА 



Легкое переключение передач 
в условиях работы ■ 

под увеличенном 
нагоузкой '• 



КАЧЕСТВО 

ПРОВЕРЕНО 


ОАО “ЗМЗ” рекомендует 
использовать моторные 
масла ЗМЗ СТАНДАРТ, 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ. ЗМЗ МАСТЕР, 
ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 





Наметить пути улучшения посредственной управляемости для «главного российского вседорожни- 
ка» - такую цель наметили руководитель техцентра ЗР Геннадий Емелькин и испытатель Сергей Вос- 
кресенский. Авторы сознают, что описанная здесь переделка носит экспериментальный характер, 
и не предлагают повторить ее своими силами в нарушение ПДД. 


Во главе угла 


О многочисленных недостатках 
«Патриота» можно говорить до 
бесконечности, равно как на- 
хваливать его проходимость и 
приспособленность к отечественным до- 
рогам. И то и другое - правда. Однако не- 
предсказуемое порой поведение автомо- 
биля на дороге - жирный минус в оценке 
важнейшей дисциплины - безопасности. 
Стоит стрелке спидометра перевалить за 
80 км/ч, появляются неприятные рыска- 
ния. Автомобиль чутко реагирует на мел- 
кие неровности (не говоря уже о неглубо- 
ких асфальтовых колеях), настойчиво стре- 
мясь уйти на соседнюю полосу. Все вре- 
мя приходится подруливать, даже на пря- 
мой и ровной дороге. А если жизнь заста- 
вит резко крутануть рулем - берегись: УАЗ 
легко выходит из-под контроля, сразу ста- 
новясь резким, вертлявым и к тому же вя- 
ло реагирующим на корректировку рулем. 
При этом усилитель старается вовсю, по- 
этому руль вращаешь как на тренажере - 
обратная связь отсутствует. 

«Патриотов» в Москве не так уж ма- 
ло, и мы обратили внимание на неравно- 
мерный износ протектора передних колес 
у многих новых машин. Поэтому первым 
делом проверили на нашем УАЗе углы 
установюі колес. Они оказались немного 
не в допуске, но регулировка не дала ожи- 
даемого результата. Поведение вседорож- 
ника улучшилось, но рысканье осталось. 


Значит, нужны другие решения. Одно из 
очевидных - увеличитъ продольный угол 
наклона оси поворота передних колес 
(при необходимости). У «Патриота» угол 
не регулируется - задан конструктивно. 
Поэтому мы решили повернуть поворот- 


ный кулак относительно кожуха полуоси. 
В штатном варианте угол наклона шквор- 
ня составляет около трех-четырех граду- 
сов,.у>ри этом руль на выходе из поворота 
не возвращается в положение прямоли- 
нейного движения, приходится его дово- 


Сливаем масло из 
переднего моста, 
снимаем колесо, отво- 
рачиваем тормозной 
механизм, муфту бло- 
кировки, ступичные 
гайки и вынимаем 
полуось. Затем отво- 
рачиваем болты кре- 
пления поворотного 
кулака к кожуху полу- 
оси и снимаем его. 


Делаем разметку на фланце под 
новые отверстия. Нужно про- 
сверлить 6 отверстий диаметром 
70,5 мм под штатные болты 
М10Х1. Запаситесь терпеньем - 
толщина фланца 10 мм. Лучше 
всего это делать на сверлильном 
станке. С ручной дрелью велик 
шанс ошибиться: сверло может 
уйти вбок, и отверстия придется 
кропотливо подгонять напильни- 
ком, снимая и ставя кулак, пока 
болты не совпадут с ответной 
резьбовой частью в кожухе. 
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Дорабатываем второй кулак и ставим 
детали на место. Если повредили про- 
кладку меж/^ кулаком и кожухом, не 
беда: ее можно заменить силиконовым 
герметиком. Поворот правого кулака про- 
тив часовой стрелки тянет за собой попе- 
речную рулевую тягу, которая в новом 
положении при повороте колес будет 
задевать за кронішейн на южухе моста. 
Позтому снимаем тягу, место контакта 
нагреваем газовой горелкой и аккуратно 
обстукиваем кувалдой. Литьевые заусен- 


цы на кроніитейне удаляем иілифоваль- 
ной машинкой. Ставим тягу на меао и 
проверяем, чтобы она не касалась крон- 
ішейна. Не забудьте подкрасить меао 
рихтовки тяги. После атого обязательно 
нужно отрегулировать схождение колес 
Особое внимание - контргайке регули- 
ровочной муфты. В сервисе ее частенько 
оставляют незатянутой - неохота механи- 
ку снимать мешающее колесо! Благо, эта 
муфта не склонна к самоотворачиванию, 
иначе беды не избежать. 



рачивать. вот почему мы решили увели- 
чить этот угол аж на 1 0 градусов, чтобы с 
гарантией получѵпъ заметный результат. 

Испытания на полигоне подтверди- 
ли: поведение «Патриота» изменилось, 
причем это почувствовалось сразу, с 
первых минут общения. Словно по ма- 
новению волшебной палочки, он усми- 
рил свой непредсказуемый нрав, пре- 
вратившись в надежно управляемый 
автомобиль. Руль стал информатив- 
ным, реакции - четкими и собранны- 
ми. а поведение на дороге - понятным 
и прогнозируемым. Честно говоря, мы 
сами не ожидали подобного, ведь даже 
на высокой скорости управление все- 
дорожником теперь больше напомина- 
ет езду на обычном легковом автомо- 
биле - настолько собранными и четки- 
ми оказались его отклики на движения 
рулевым колесом. Окончательный вер- 
дикт вынесла проверка на управляе- 
мость: УАЗ безошибочно выполнил все 
команды водителя, демонстрируя ред- 
костное взаимопонимание. А предель- 
ная скорость переставки выросла с 81,2 
до 84,4 км/ч! 

С этими доработками УАЗ прошел 
уже несколько тысяч километров, побы- 
вав в карельской и северной экспедици- 
ях (ЗР, 2008. № 1, 3). Никаких нареканий 
к работе рулевого управления не воз- 
никло, если не считать замены шкворне- 
вых вкладышей. Из недостатков отметим 


лишь строгость руля, который теперь 
хорошо передает колебания передне- 
го моста, возникающие на волнообраз- 
ных неровностях дороги. Иногда баран- 
ка словно оживает в руках, наглядно де- 
монстрируя несовершенство передней 
зависимой подвески. Но с этим, на наш 
взгляд , уже можно мириться. 

Олег Крупин, 

главный конструктор ОАО «УАЗ»: 

Мы проводили работы по оптимизации 
углов установки управляемых колес на 
«Патриоте», много экспериментировали с 
поперечным и продольным углами на- 
клона шкворня. При чрезмерном увели- 
чении продольного угла возрастакзт на- 
грузки на вкладыши, что значительно 
снижает срок их службы (подшипники ка- 
чения здесь подошли бы лучше). Второй 
отрицательный момент - возможность 
возникновения эффюкта шимми, с кото- 
рым можно бороться установкой гасите- 
ля колебаний (что повлекло бы удорожа- 
ние конструкции). Мы нашли компромисс 
между условиями производства и требо- 
ваниями конструкторов. В настоящее 
время с конвейера сходят «патриоты» 
с увеличенным до 8,0° (против прежних 
5,5°) поперечным и до 4,5° (против 3,0°) 
продольным углами наклона шкворня, 
при этом плечо обката уменьшилось 
с 63 до 33 мм, что снизило нагрузки на де- 
тали рулевого механизма. - С 


ВОДЯНЫЕ 

НАСОСЫ 


от марки 

двойной 

РЕСУРС 

Для установки 
на двигатели 
ЗМЗ-402, ЗМЗ-405 
ЗМЗ-406, ЗМЗ-409 
ВАЗ-2101-07, ВАЗ-2108 
ВАЗ-2112 


УВЕЛИЧЕННЫЙ РЕСУРС УЗЛА 
ОПТИМАЛЬНЫЙ ТЕМПЕРАТУРНЫЙ 



РЕЖИМ ДВИГАТЕЛЯ ВО ВСЕХ 
УСЛОВИЯХ ЭКСПЛУАТАЦИИ 


• Керамический сальник 


• Высокие показатели 
производительности 
и напора охлаждающей 
жидкости 


• Усиленный двухрядный 
подшипник 



КАЧЕСТВО 

ПРОВЕРЕНО 


ОАО “ЗМЗ” рекомендует 
использовать моторные 
масла ЗМЗ СТАНДАРТ, 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ, ЗМЗ МАСТЕР, 
ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 





Для восстановления здоровья часто требуется отсечь 
пораженный орган. Это верно и для автомобиля. 
Казалось, безнадежную «Шеви-Ниву» хирургическим 
способом вылечил Анатолий Вайсман. 


Г ОД назад герой наше- 
го рассказа купил но- 
венькую «Шеви-Ниву», 
установил в сертифи- 
цированном фирменном цен- 
тре сигнализацию. Через ме- 
сяц машина прошла ТО-1, а 
дальше пошла «черная поло- 
са»; сначала мотор неритмич- 
но потряхивало, затем вспых- 
нула лампа «проверь двига- 
тель» - и он затроил. И вот 
«Нива» в гарантийном ремон- 
те. Пять раз владелец забирал 
«исправленную», но за воро- 
тами сервиса мотор снова на- 
чинал троить. На шестой раз 
инженер-фирмач обрадовал: 
дефект нашли, снижена ком- 
прессия в первом и четвертом 
цилиндрах. Головку, конечно, 
отремонтировали: профрезе- 
ровали седла, притерли кла- 
паны - машина, мол, стала как 
пасхальное яичко! 

Уезжая, владелец не верил 
своему счастью. И правильно! 
Назавтра... вседорожник за- 
нял привычное место в техцен- 
тре, где простоял еще 17 дней. 
Наконец, хозяину объявили; 
все беды - от противоугонной 
системы, смонтированной с 
нарушением правил, а посему 
техцентр отказывает ему в га- 
рантийном обслуживании. 

Как тут не рассердиться: ма- 
шину продержали два месяца, 
шесть раз возвращали неис- 
правной, а обломав на загадке 
зубы, свалили вину на хозяина! 
Потребовал независимой экс- 
пертизы - ситуация очевид- 
ная, честные специалисты в 
два счета разберутся. Знать бы 


ему, что у независимого экс- 
перта «договор» с сервисом! 
Итог закономерен. Приводим 
выдержку из экспертного за- 
ключения: «...Возможно нали- 
чие причинно-следственной 
связи между неисправностями 
две при их наличии и установ- 
кой противоугонной системы». 

Если вы смогли перевести 
абракадабру на русский язык, 
то ответьте, почему инженер- 
эксперт хотя бы не прове- 
рил работу двигателя с отклю- 
ченной сигнализацией? Ответ 
прост: велик был соблазн во 
что бы то ни стало спихнуть ма- 
шину владельцу, заставив опла- 
тить экспертные услуги и двух- 
месячные поиски дефекта. 

...Итак, автомобиль у нас. 
Зажигание, датчики, форсунки 
в норме, но мотор «колбасит» 
даже без сигнализации - где 
же «причинно-следственная 
связь»? Компрессия в первом 
цилиндре 11 кгс/см2 в других 
по 1 2,5 кгс/см2. Странно, ведь 
головку недавно ремонтиро- 
вал техцентр! Поменяли места- 
ми гидрокомпенсаторы - кар- 
тина та же. 

Сняли головку блока. На 
днище первого поршня след 
от удара клапана. Проверили 
клапан на станке - конечно, 
кривой, прилегал к седлу пло- 
хо. Не тут ли собака зарыта? 
Клапан заменили, потом оба в 
этом цилиндре притерли. Про- 
верили все клапаны на герме- 
тичность. Но вот пустили мо- 
тор, прогрели, замерили ком- 
прессию - в первом цилиндре 
снижена! 


Не дурит ли гидрокомпен- 
сатор, «передавливая» пружи- 
ны клапана? Это возможно, ес- 
ли, например, чрезмерно дав- 
ление в системе смазки. Про- 
верили - норма... Но мы, ско- 
рей из любознательности, чем 
по необходимости, пошли еще 
на один эксперимент: постави- 
ли более жесткие пружины, а 
компенсаторы заменили новы- 
ми. И это не помогло! 

Делать нечего - надо про- 
верить поршень и кольца, для 
этого придется снять двига- 
тель. И вот итог: зазорі^ в зам- 
ках компрессионных колец по- 
сле 6 тыс. км пробега - 0,75 и 
0,9 мм - пропасть! Увы, в на- 
шем автопроме вместо мери- 
тельного инструмента часто 


используют «шаг римского ле- 
гионера»... 

Пришлось повозиться, под- 
бирая кольца. Мотор собра- 
ли, пустили. Но он снова стал 
подергивать - и умный «Бош 
М7.9.7», сберегая нейтрализа- 
тор, отключил форсунку! Мо- 
тор затроил. 

Неужто мы в тупике? Нет, 
проверили еще не все! Что с ги- 
дрокомпенсаторами:ста6ильно 
ли работают, не клинят ли? Их 
внедрение в моторы ВАЗа, как 
известно, протекало драматич- 
но: узел простой, но детали-то 
прецизионные! Что делать, ес- 
ли из-за капризов компенсато- 
ра клапан не садится, как поло- 
жено, в седло: без конца поку- 
пать новые и менять? Мы пред- 



След контакта 
клапана с днищем 
поршня, показанный 
стрелкой, не впечат- 
ляет ни глубиной, ни 
рельефностью, но 
даже слабого удара 
хватило для дефор- 
мации его стержня. 



У пострадавшего 
клапана по окруж- 
ности рабочей кром- 
ки - следы нагара, 

- так как стержень 
клапана деформи- 
ровался после удара 
о поршень, контакт 
с седлом стал одно- 
сторонним, компрес- 
сия снизилась. 
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НА АВТОМАТИКУ НАДЕЙСЯ... 


Гидрокомпенсаторы в приво- 
де клапанов - повод для ле- 
нивого теоретика забыть о 
регулировке клапанных за- 
зоров. Но, избавившись от 
рутинной операции, порой 
наживаешь более сложные 
проблемы. Пример: компен- 
сатор однажды заело, и он 
помешал раскаленному кла- 
пану вовремя убраться с пути 
поршня - результат для боль- 
шинства двигателей фатален. 
Даже незаметная на глаз де- 
формация клапана ведет к ча- 
стичной или полной потере 
компрессии. В первом случае 
цилиндр все же может рабо- 
тать, хотя и с пропусками вос- 
пламенения, во втором не ра- 
ботает вовсе. Но это возмож- 
но и по другим причинам - 
например, чересчур мощ- 


ный компенсатор (из-за пре- 
вышенного давления масла 
и Т.П.) мешает пружинам плот- 
но закрыть клапан. Даже ес- 
ли клапаны и поршни встре- 
титься не могут (например, 
как в двигателе ВАЗ 21124), 
воспламенение в цилиндрах 
оказывается под вопросом. 
К тому же снижается срок 
службы выпускных клапанов 
- из-за перегрева обгорают 
рабочие кромки. В прежние 
времена кто-то мог не заме- 
чать эти «пустяки», но совре- 
менный контроллер «Бош 
М7.9.7» не позволяет несго- 
ревшему топливу попадать 
в нейтрализатор и губить его: 
если в работе какого-то ци- 
линдра слишком много осе- 
чек, контроллер отключает 
форсунку. 


пожили владельцу вариант, от 
которого он «не смог отказать- 
ся»: вместо гидрокомпенсато- 
ров поставили обычные регу- 
лировочные болты - и мотор 
зашелестел ровнехонько, как 
ему и положено. Проверить за- 
зоры во время ТО - минутное 
дело, особенно по сравнению 
с месяцами простоя в поисках 


неисправности. Да и клапаны 
прослужат дольше. 

Шаг назад, скажете? Это 
смотря каким аршином ме- 
рить! У нас прогресс не всегда 
улучшает машину. Как сказал 
чукча из знаменитого в про- 
шлом романа: «Ты сначала нау- 
чись спички делать, чтобы за- 
жигались...» □ 



Жирный нагар на 
седле злосчастного 
клапана говорит 
о нестабильности 
сгорания перед тем, 
»дгк кон т р олл е р 
отключил форсунку. 


Исследование 
капризов гидроком- 
пенсатора не входит 
в задачи кашей 
мастерской, а потому 
вместо этих сложных 
механизмов постави- 
ли обычные регули- 
ровочные болты. 







Охранная грамота 

Как установить охранную систему, чтобы сделать ее эффектив- 
ность наибольшей, рассказывает Владимир Арбузов. 


В ГОД у нас продают более двух милли- 
онов легковых автомобилей, а к ним 
почти столько же охранных систем. 
Установка такой на одну машину об- 
ходится владельцу примерно в пять тысяч 
рублей, в сумме - больше десяти миллиар- 
дов! Естественно, на столь плодородном 
поле трудятся десятки тысяч установщиков 
сигнализаций. Но каждому ли можно дове- 
рить эту ответственную работу? 

Даже примитивный, но хитро установ- 
ленный выключатель-секретка способен 
создать немало трудностей автомобиль- 
ному вору, а уж настоящая охранная си- 


стема и подавно! Почему же тогда количе- 
ство краж не уменьшается? Если не брать 
во внимание разбойные нападения, то 
большая часть угонов либо заранее под- 
готовлена (второй ключик от пояса вер- 
ности придумали еще в средние века), ли- 
бо система установлена так, что серьезная 
защита не была обеспечена. 

Рассмотрим основные моменты - это 
пригодится тем, кто не хочет доверять де- 
ликатный ключик специалистам и будет 
монтировать систему самостоятельно, и 
тем, кто уже воспользовался их услугами, 
чтобы оценить качество установки. 


КОНЦЕВЫЕ ВЫКЛЮЧАТЕЛИ 

Их назн ач ен ие - подать сигнал при 
вскрытии дверей, капота или багажни- 
ка. С дверными концевиками все просто 
- хорошо работают штатные выключате- 
ли света салона, к ним и подключаемся. 
Нужно только учесть, что одни управля- 
ют «плюсом» (ГАЗ), другие - «минусом» 
(ВАЗ). И подключать их следует к соответ- 
ствующим выводам центрального блока. 
Только не вздумайте также запросто под- 
ключиться к дверным выключателям со- 
временной иномарки - ее электроника 
воспримет охранный блок как чужерод- 
ное устройство и в лучшем случае поса- 
дит аккумулятор, не обесточив вспомога- 
тельные системы. 

Концевик капота лучше установить 
на перегородке моторного отсека. Там 
его не отключишь, в отличие от установ- 
ленного спереди, где его запросто ней- 
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Центральный блок под панелью (на фото виден кронштейн) - излюбленное место установ- 
щиков сигнализации. Знают об этом и угонщики. 

Сирену нужно размещать в недоступном для удара месте или защищать прочным колпаком. 



Концевик багажника лучше расположить так, чтобы не повредитъ его при погрузке-разгрузке 
поклажи и случайно не придавить, а капота - чтобы был недосягаем снаружи. 


траяизуют, просунув под капот стальную 
линейку. Для концевика багажника под- 
бираем такое место, чтобы его не сло- 
мать при погрузке вещей и не подпереть 
каким-нибудь чемоданом. Концевики ка- 
пота и багажника со временем окисляют- 
ся и перестают работать; хорошая авто- 
сигнализация это вовремя заметит и опо- 
вестит автовладельца. 

ДАТЧИКИ 

Самые распространенные - датчики уда- 
ра, а вот наклона и объема спецы не лю- 
бят и ставить не рекомендуют. Оно и по- 
нятно: с ударными возни меньше, а что 
сторожат плохо - проблема хозяина. Зло- 
умышленник, аккуратно работая домкра- 
том, снимет все колеса или, разрезав ре- 
зинку стекла, проникнет в салон. Датчи- 
ки наклона и объема так просто не про- 
ведешь. 

Датчик удара должен стоять жест- 
ко, например, на щите моторного отсе- 
ка. Здесь он хорошо воспринимает ви- 
брации и доступен для регулировки. Ес- 
ли датчик удара установлен на пластике 
и к тому же в салоне, то будет «глуховат». 
Но это еще полбеды: провода от него - 
прямой указатель к центральному блоку. 

Для пущей бдительности датчик на- 
клона лучше расположить повыше, где 
амплитуда качания наибольшая. Обычно 
егоустакавливаютна панель и подключа- 
ют к дополнительному выходу централь- 
ного блока (у простейших и дешевых си- 
стем такого вывода может и не быть). 

Датчик объема - самое капризное 
устройство, зато он способен заменить 
всех предыдущих сторожей. Только здесь 
другая особенность - чутко настроенный 
датчик не даст покоя автовладельцу. Сра- 
ботает и на сквозняк, и на муху, порхаю- 
щую по салону, пискнет даже на каплю 
росы, сбежавшую по стеклу. Поэтому рас- 
полагать его нужно в доступном для опе- 
ративной регулирювки месте. 

Сейчас в продаже есть умные датчики 
- реагируют не на случайное движение, 
а на их серию, причем по-разному. Разли- 
чают даже зоны «атаки» на автомобиль. 
Настройкой датчика можно оперативно 
управлять и отключать зоны. Например, 
оставив машину у тротуара, отключить 
«наружное наблюдение», иначе сигнали- 
зация примется «регистрировать» каж- 
дого пешехода. Вот такому при покупке 
и следует отдать предпочтение. Удобное 
место для него - вертикальная часть пе- 
редней консоли (на «бороде»). Здесь его 
легко настроить, и пыли в нем будет по- 
меньше. 
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Датчик удара устанавливают на металл кузова, напри- 
мер на моторный щит поближе к продольной оси авто- 
мобиля, в месте, удобном для регулировки. 



Используя для сигнализации штатные концевые выключатели, не забудем, что 
они бывают с управлением по «минусу» с одним проводом и «плюсу» - с двумя, 
как на фото. 


От такого расположения датчика объема на «Мицубиси- 
Лансер» неудобства только владельцу. Датчик должен 
быть ориентирован излучателем в салон и находиться 
под рукой для оперативного управления им. 


Датчик наклона используют нечасто, однаю он весьма аффективен - не позволит, 
например, незаметно снять с автомобиля колеса. Устанавливать датчик желатель- 
но повыше, где амплитуда раскачивания кузова наибольшая. Традиционное его 
место - на панели приборов или, если хотите, чтобы он был незаметен - под ней. 



ЦЕНТРАЛЬНЫЙ БЛОК 

«Мозги» следует прятать в укромном и 
труднообнаруживаемом месте. Ленивые 
установщики норовят смонтировать блок 
под панелью приборов или в районе стен- 
ки моторного отсека. И как тут уберечь 
машину, если «перерезать горло» такому 
охраннику - пара пустяков! Настоящий ма- 
стер держит на этот случай другие потай- 
ные места: например, за спинкой задне- 
го сиденья. Это, конечно, намного слож- 
нее - надо наращивать провода, вскрывать 
обивку, укладывать жгуты. Но попробуй 
найди его там, дергая провода. При уста- 
новке блока обратите внимание на отдель- 
ный короткий черный провод - это не мас- 
са, а антенна, и прикручивать его к кузову 
не надо. Наоборот, поднимаем этот прово- 
док вверх и закрепляем скотчем. 


УСТРОЙСГМ ОПОВЕЩЕНИЯ 

Их может быть несколько; светодиодный 
индикатор (СИД), сирена, радиопейджер. 

СИД ставим на видное снаружи авто- 
мобиля место, под ветровое стекло или на 
переднюю панель. Выглянул ночью в окно 
- СИД моргает равномерно, значит, все 
в порядке, частит - что-то не так! 

Сирены бывают простые или автоном- 
ные. Последняя предпочтительней, но ее 
автономность не вечна. Алкалиновые ба- 
тарейки хоть и долгожители, но когда ся- 
дут - сирена станет обычной. Еще ее надо 
обязательно деактивировать ключом при 
отключении массы - иначе будет много 
шума. Сирену ставим в труднодоступном 
месте или даже защищаем кожухом - так, 
чтобы невозможно было по ней ударить. 
Излучатель кварцевый и ударов боится. 


Радиопейджер - устройство весьма 
полезное. Если сирена надежно будит со- 
седей, то автоугонщиков почему-то не пу- 
гает. Радиопейджер оповестит только вла- 
дельца, причем на довольно большом 
расстоянии (до нескольких сотен метров). 
Его ставим на ветровое стекло под зерка- 
ло, а провод укладываем под резиновый 
уплотнитель. 

Устанавливая элементы автосигнали- 
зации, нужно позаботиться об их согла- 
совании. К примеру, система должна учи- 
тывать задержку выключения света фар 
и освещения салона, если эти опции есть 
на машине. 

Уметь отличить аварию от нападения 
и не блокировать двери без необходимо- 
сти. И вместе с тем - обеспечивать на- 
дежную защиту. ” 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


ДОВОДИМ АКУаі^А«К/^Н^> 

Хочу послушать тишину! 


Некоторые шумы в «Калине» вытекают из особенностей 
ее конструкции. Борис Ездаков сумел сделать этот авто- 
мобиль менее «говорливым». 


Шумы в автомобиле утомят кого угодно, 
а ваш автор, несмотря на возраст, слышит 
хорошо! Так хочется тишины... 

Одно из слабых мест «Калины» - при- 
вод переключения передач. В том, что де- 
тали шарнира могут противно дребез- 
жать, многие, включая специалистов тех- 
центра «За рулем», убеждались не раз, но 
в моей «Калине» этот узел пока еще «мол- 
чит». Зато громко заявил о себе механизм, 
венчающий рычаг переключения передач. 
На ходу ли, на месте ли - здесь то и дело 
возникают какие-то резонансные процес- 
сы, отчего детали противно зудят. 

Физика ясна. Макушка рычага - точка с 
немалой амплитудой вибраций, вызванных 
двигателем. Снизить их интенсивность да- 
же заводские специалисты не смогли. Что 
получится, если на кончике рычага поста- 
вить группу деталей с зазорами? Это будет 
только что описанная погремушка! Начал 
с того, что под накладку 1 (см. рис. 1) зало- 
жил «жидкую прокладку». Затем действо- 
вал, как показано на фото 1,2, 3. 

После победы над шумами рычага пе- 
реключения передач пришлось заняться 
подшипниками ступиц задних колес. Вот 
их «песни» комментировать с улыбкой ни- 



кому не советую. Если подшипник закли- 
нит, владельцу будет худо. Не все знают, что 
в задних колесах «Калины» стали приме- 
нять двухрядные роликовые подшипники, 
плюсы которых хорошо известны (более 
протяженное пятно контакта ролика с бе- 
говой дорожкой - и вроде бы увеличен- 
ный срок службы!), однако обнаружились 
и минусы. Это очень жесткие требования к 
точности изготовления деталей подшипни- 
ка и его монтажа. Любопытно, что на «Ка- 
лине» предусмотрены три варианта задних 
подшипников: роликовый 2108-3104020 
-02 (6У-537906С17); шариковый 2108- 
3104020 {6-256706Е1С17) или шариковый 
2108-3104020-01 (6-256706Е2С17). 

Почему шумят роликовые - интересует 
многих автовладельцев, но пусть этим за- 
нимаются инженеры ВАЗа. Я же поставил 
шариковые подшипники, традиционные. 
С ними у меня проблем не стало. 

«Калинд»-седан уже примелькалась на 
наших дорогах, ее особенности моторизо- 
ванный народ поневоле изучил. Но вот по- 
явился новый вариант - ІАОА 1119, хэтчбек 
- и тут же подтвердил верность ВАЗа опре- 
деленным традициям. С шумами от контак- 
та выпускной системы с кузовом сталкива- 


Частъ механизма переключения передач, 
верхушку рычага 5 венчает массивная 
рукоятка 3, которая навинчена на резьбу 
стержня. Чтобы соединение не ослабло, 
ее стопорят контргайкой 2. Поверх гайки 
установлена пластмассовая накладка 1. 
Снизу в рукоятку упирается подпружи- 
ненная деталь 4 с мудреным названием 
- «гильза управления блокировкой линии 
выбора заднего хода». Проще говоря, 
собираясь включить задний ход, нужно 
оттянуть гильзу вверх, чтобы внутри 
сработал выключатель. Эту часть меха- 
низма поджимает рукоятка 3, но деталь 
пластмассовая, поэтому за ней нужно 
постоянно следить, иначе разбалтывает- 
ся. Периодически нужно подтягивать и 
рукоятку с контргайкой. (Последнее часто 
делают в гарантийном сервисе, дабы, усы- 
пив бдительность автовладельца, отпра- 
вить с миром - на час-другой этой меры 
хватает!) Главная беда узла в больших 
зазорах. Рычаг вибрирует - и в ответ дре- 
безжит даже электроразъем с проводом, 
закрепленный на стержне хомутом. 



Верхний узел рычага в штатном виде. Видна 
пружина, сверху поджимающая гильзу блоки- 
ровки заднего хода. 



Узел частично разобран. Снята рукоятка с на- 
кладкой и гайкой. Для поддержания более 
стабильного контакта деталей я установил 
две шайбы - плоскую и пружинную. 



Оттянув кверху гильзу (это делал помощник), 
намотал на детали изоляционную ленту. Она 
заменила и пластиковый хомут, слабо дер- 
жавший электроразъем, и скомпенсировала 
лишние зазоры. Конечно, ее не должно быть 
слишком много, чтобы детали не клинило. 
Теперь рукоятка и гильза соединены плотно - 
шума стало меньше! 
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Внешне |>аэличить подшипники трудно. Следует читать выбитое на них обозначение. Высоко- 
точный роликовый подшипник можно определить по букве «у» после цифры 6. Как видим, 
роликовый подшипник (а), как и шариковый (6), здесь нерегулируемый. Его качества, вклю- 
чая шумность в работе, целиком определяются свойствами материалов, точностью изготов- 
ления и сборки. 



Так выглядит место, где глушитель доставал 
до бампера, после обработки получившегося 
углубления напильником. Снимок сделан 
в холодном состоянии выпускной системы, 
но теперь уже контакт деталей в любом слу- 
чае исключен. Стуков больше нет. 

лись еще владельцы первых «Жигулей» - 
правда, чаще всего по своей вине, когда не- 
правильно монтирювали детали. Конструк- 
ция, увы, это позволяла, к тому же и завод 
ставил на машину детали от разных постав- 
щиков - в результате были случаи, когда 
глушитель в отдельные моменты доставал 
до задней «юбки», и его стук пугал неопыт- 
ного владельца. 

У переднеприводных машин была своя 
«музыкальная история»: еще сегодня мож- 
но видеть машины, у которых поверх глу- 
шителя надет использованный воздушный 
фильтр. Некрасиво, зато эффективно. Без 
него глушитель доставал до днища кузова 
- и при некоторых маневрах тарахтел не- 
щадно, опять-таки пугая хозяина и окру- 
жающих. Со временем эту черту «самар» 
унаследовало «десятое» семейство, но ко- 
нец века был ознаменован, по меркам на- 
шего автопрома, настоящим техническим 
прорывом: в продаже появились гибкие 


соединители элементов выпускной систе- 
мы, в основе которых податливая на из- 
гиб металлическая «гармошка» (сильфон). 
С нею глушитель был, наконец, умиротво- 
рен - замысловатые колебания двигателя 
на него почти не передавались. Сначала 
автомобилисты самостоятельно покупали 
и внедряли такой соединитель в систему, 
позже это по достоинству оценили и на 
заводе. Освоили... 

Этим бы и закончить, но появилась «Ка- 
лина»! Пока первые тысячи смельчаков 
«рассекали» на седанах, стуки выпускной 
системы вроде бы никого не беспокоили. 
Но хэтчбек сказал-таки свое слово! На моем 
первые 5 тыс. км обошлись без музыюі, но 
потом стала прослушиваться какая-то бара- 
банная дробь в задней части кузова - снача- 
ла лишь при трогании с места, движении за- 
дним ходом. Позднее стук стал слышен по- 
стоянно - особенно на холостом ходу, Если 
при работающем двигателе нажать сверху 
на выступающую за бампер трубу глушите- 
ля, стук прекращается. Все ясно? Если бы!.. 

Осмотр машины на подъемнике пона- 
чалу ничего не дал. Глушитель ни за что не 
задевает. Лишь позже пришла разгадка; 
в горячем состоянии три метра стальных 
труб удлиняются (я измерял!) примерно на 
7 мм. И на хэтчбеке, в отличие от седана, 
глушитель достает до бампера. Сначала он 
лишь «гладит» его снизу, позднее в пласт- 
массе вырабатывается ямка - и теперь уже 
глушитель жестко бьется об ее края. Самый 
простой выход показан на снимке: круглым 
напильником распилить углубление - с та- 
ким запасом, чтобы глушитель ни при ка- 
ких условиях до бампера не доставал. □ 




РУССКИЕ КРАСКИ 

Дилеры н розничные продажи 
в Вашем регжже на сайте: 

мшт.ѵіка-ооіог.га 


тел: (4852) 49-26-12/41/42/43 


• Отличные дыринивающие свойода (до 2 ни. за 1 слой). 

• Наносите* на метвлличаские и плааиковые поаарлноаи. 

• Легко шлифуется, не забиаал абразивный материал. 

• Уаойчида к деформациям подложки. 


ГЛАВНОЕ - 
РЕЗУЛЬТАТ 


^Іікаі 

для настоящего мастера 


Почти 90 % рабочего времени иэаѳра уходит 
из подготовку поверхности к нзнесению 
лакокрасочного покрытия. Поэтому, чтобы ремонт 
был качественный необходимо правильно выбрать 
систему материалов. Грунтовки и шпатлевки 
восстанавливают форму кузова, создают отличную 
уаойчивую защиту к сколам и антикоррозионную 
защиту отремонтированного участке, обеспечивают 
высококачественную окраску эмалями ѴІХА 
и других производителей. 

ГРУНТОВКИ и ШПАТЛЕВКИ ѴІКА 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОаЬ ДВИГАТЕЛИ ЗМЗ - Е^О III ; 


Заволжское братство 

Геннадий Емелькин продолжает рассказ о двигателях ЗМЗ, модернизированных в соответствии 
с требованиями экологических норм Евро III. Начало - в мартовском номере ЗР. 


В предыдущем номере мы остановипись на осо- 
бенноаях систем впуска двигателей ЗМЗ, преж- 
них и современных. Продолжим знакомство 
с этими силовыми агрегатами: на очереди - порш- 
ни, кольца, прокладки картера, системы выпуска 
отработавших газов и другие узлы и детали. 


409 



У поршня 406 диаметр 92,0 мм, у 405 и 409 
- 95,5 мм. В днище 405-го выборка глубиной 
1,3 мм, а у 409-го 4,1 мм. На поршне 406 вы- 
борки нет, есть лишь четыре цековки под 
клапаны. Для двигателей под нормы Евро III 
выборки стали глубже - на 405 это 2 мм, на 
409 - 4,3 мм. Напомним: у двигателя 406 и 405 
под старые нормы Н83 и Евро II степень сжа- 
тия составляет 9,3. У двигателя 409 ее величи- 
на 9,0. Под нормы Евро III на двигателях 40524 
и 40525 она составляет 9,4. У двигателя 40904 
выросла до9,1. 


Поршни 405 и 409, а также 40525 (40524) и 
40904 невзаимозаменяемы. У 409 (40904) ось 
пальца смещена к днищу на 4 мм, так как ход 
поршня увеличен при прежней высоте блока 
и длине шатуна. Для справки: расстояние 
от верхней плоскости днища до оси пальца 
у поршня 409 равно 34 мм, а у 405 - 38 мм. 
Под нормы Евро III, с учетом более тонкой 
прокладки головки цилиндров, это расстоя- 
ние аало у обоих поршней на 0,5 мм меньше. 
Шатуны у всех двигателей семейства одина- 
ковые. 




Прежняя прокладка поддона, изготовленная из резинопробковой смеси, долго- 
вечностью не славилась. Она быстро впитывала масло, которое сочилось снаружи. 
Новая металлическая прокладка фирмы ЕІгіпд КІіпдег - с эластомерным уплотни- 
тельным контуром и Т-образными стыками в местах сопряжения крышки цепи и 
держателя сальника с блоком цилиндров. При установке этой прокладки герметик 
не нужен. С прежней взаимозаменяема. 


Стабильность работы двигателя зависит от герметичноаи не только сиаемы впу- 
ска, но и выпуска. На новых двигателях вместо четырех однослойных прокладок, 
имеющих одностороннюю выпуклость, применяется единая стальная прокладка 
от ОАО «Фритекс» - двухслойная, с двуаоронней выпуклостью. Она надежней и 
удобней в ремонте. С прежними взаимозаменяема. 




Поршневые кольца двига- 
телей 40524 (40525) и 40904 
стали изящней: толщина 
верхнего компрессионного 
уменьшилась с 1,75 мм до 
1,5 мм, следующего - с 2 мм 
до 1 ,75 мм, маслосъемного - 
с 3,5 мм до 3,0 мм. 



Не следует путать поршне- 
вые пальцы! У двигателя 406 
длина пальца 64 мм, у 405 
(40524 и 40525) и 40904- 
67 мм. Наружный диаметр 
обоих - 22 мм. 
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в спуѵае необходимости выпускным 
распредвалом можно заменить впуск- 
ной. Только не забудьте переставить 
установочный штифт под звездочку 
цепи. Ведь на впускном распредвале 
штифт запрессован в левое отверстие 
относительно технологического от- 
верстия, а на выпускном в правое. 


Распределительные валы разных моделей двигателей невзаимозаменяемыі У них кулачки 
разной высоты и к тому же иные фазы открытия и закрытия клапанов. Для двигателей 
406, 405, 409 и 40904 максимальный размер (по оси кулачка) 46 мм. Кулачки распредвала 
двигателей 40524 и 40525 на 1 мм ниже. Опознать этот распредвал можно по нанесенной 
цековке (показана стрелкой). При покупке ответственной детали лучше иметь при себе 
штангенциркуль. 


Радиус кривошипа коленчатого вала старого двигателя 406 составляет 43 мм. У двигателя 
405 коленвал и, соотеетственно, ход поршня такие же. Радиус кривошипа двигателя 409 
увеличен до 47 мм (ход поршня 94 мм). Маркировка коленчатого вала нанесена на восьмой 
противовес при его отливке. 


В головке блока двигателей семейства 
406 два распределительных вала: 
один для впускных клапанов, другой 
для выпускных. Профили кулачков 
одинаковые, но на торце выпускного 
распредвала есть резьбовое отвер- 
стие для крепления отметчика его 
положения. 



Уіка 

для настоящего мастера 


УНИКАЛЬНАЯ 
КОЛЕГОВОЧНАЯ СИСТЕМА 

ПРАВИЛЬНЫЙ ПОДБОР ЦВЕТА 


• БАЗА: Огрсннэя :ыето«гя «оаямцмл и подпержха 
цветавих Аэборэторий (кіЯмК и Русские краски с 
регумфяыя оБмяленмея базы дзимых ие реме 2 
раз в год. Высокие станоарты іса««ства и 
стэбііль»«осты)ветоеых характ^икпм тонеров. 

• АВТОИОБМЯЬ: Позволяет изготовитъ акриловые и 
2Н эмали длл ремонта РоссиАоип. Европейских. 
Америкамсяих и Азиатасих автомобилей. 

• ЦВЕТ: Быстро и точно корректирует иале»чп« 
оттенки мега. Обеспечивает лыюсть в подборе, 
сисвываііни и нанесении, воэиохшостъ быстрой 


■ ПОДДЕРЖКА: Компании «Русские краскил 
оказывает техиичесхую поддерхо^, опе ра іи вны е 
кон^яътэиии и проводатта^чение холорисп». 


Компдект материадм вюпѳчает в себя: 

Тонеры для приготовления Базовых покрытий 
и 2К эмалей, (в том числе б тонеров ХігаШс'*), 
сопутствующие материалы (лак, отвердитель, 
разбавители, игтируклцаядобавяа). 

Смесительную установку, электронные весы, 
карты смешивания пигментный паст, набор 
вееров (стандартные цвета ОЕМ. варианты/ 
альтернативы), компьютерную программу с 
рецептурами, необходимыми для 
приготовления эмалей. 


По вопросам приобретения 
колеровочиых систем Ѵіка’ 
обращайтесь к дилерам в Вашем регионе. 
Контакты на сайте: ятпм.ѵіка-соіог.пі 

тел; <4в52) 49-27-53. 4»-ге-)2/41/4г/43 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОаЬ ДВИГАТЕЛИ ЗМЗ - ЕВРО ИІ 



Масляный насос для всех двигателей ЗМЗ един, но на двигателях 
409 и 40904 из-за особенноаей формы поддона картера при- 
емный патрубок гораздо выше {на фото справа). Если нужного на- 
соса в продаже нет, можно снять маслоприемник с изношенного 
узла, - конечно, не забыв заменить либо очистить его сетку. 


Корпус насоса охлаждающей жидкости теперь отливают не в кокиль, 
а под давлением (заметьте, как блестит!). В конструкции появилась 
небольшая полость, показанная стрелкой, - в начале службы нового 
насоса, до приработки его уплотнений, в нее должны стекать первые 
капли антифриза, а не попадать на другие детали двигателя. Кроме 
того, диаметр патрубка, связывающего новый насос с термостатом, 
с прежних 38 мм уменьшен до 25 мм. При поставках в запчасти новый 
насос, для взаимозаменяемости со старым, будет комплектоваться 
ступенчатым шлангом и хомутом. 




Верхняя крышка термостата 405, 406, 40524 и 40525 Г-образная, а у 409 и 
40904 прямая. Напомним: раньше температуру двигателя контролирова- 
ли по трем датчикам. Один давал информацию контроллеру ХУД, другой 
(ТМіОб-02) - указателю температуры охлаждающей жидкости в комбина- 
ции приборов, третий (ТМ 1 1 1-02) - сигнализатору перегрева двигателя 
(загоралась красная лампа). Нынче датчик температуры единый, а ука- 
зателем температуры на щитке приборов «командует» сам контроллер 
ХУД. На месте снятых датчиков стоят резьбовые заглушки (одна показана 
стрелкой) - на случай, если новый т^мостат используют на старой маши- 
не. О диаметрах патрубков - см. выше. 



Первые клапанные крышки из- 
готавливали из алюминиевого 
сплава. Затем для двигателей 406 
и 405 внедрили пластмассовые. 

С переходом на Евро III рядом 
со свечными колодцами появились 
шпильки для индивидуальных 
катушек зажигания, а приливы под 
резьбовые втулки крепления іфон- 
штейнов катушек аннулированы. 
Кроме того, теперь есть клапан 
разрежения в системе вентиляции 
картера (см. стрелку). Он под- 
держивает разрежение на уровне 
0,4-1, о кПа, это способствует 
уменьшению уноса масла в систе- 
му вентиляции картера и его угара. 
Крышка маслозаливной горловины 
резьбовая, с резиновым уплотни- 
тельным кольцом. 
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ПРОТИВОУГОННЫЕ СИСТЕМЫ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ДВИГАТЕЛЕЙ 
СЕМЕЙСТВА ЗМЗ-4О6.10ЖОЛОГИЧЕСКОГ0 КЛАССА 3 


Модель 

ЗМЗ 

ЗМЗ 

ЗМЗ 


40525.10 

40524.10 

40904.10 

Число цилиндров 

4 

4 

4 

Рабочий объем, смз 

2464 

2464 

2693 

Диаметр цилиндра, мм 

95,5 

95^ 

95,5 

Ход поршня, мм 

86 

86 

94 

Длина шатуна, мм 

158 

158 

158 

Межцилиндроеое 

106 

106 

106 

расаояние, мм 




Степень сжатия 

9,4 

9,4 

9,1 

Номинальная мощноаь 

105,7/ 

98,0/ 

105,0/ 

по ГОа 14846, 

143,8 

133,3 

142,8 

кВт/л, с. ±2% 




Номинальная чааота 

5200 

4500 

4650 

вращения коленчатого 




вала, об/мин 




Максимальный 

213,8/ 

213,8/ 

230,0/ 

крутящий момент, 

21,8 

21,8 

23,5 

Н-м/кгс-м ±2% 




Чааота вращения 

4000 

4000 

3900 

коленчатого вала, 

±200 

3:200 

±200 

соответавующая 




максимальному 




крутящему 




моменту, НИН'’ 




Бензин, октановое число 

92 

92 

92 



Прежний пластмассовый топливопро- 
вод со сливом бензина обратно в бак 
заменила бессливная топливная рампа 
из нержавеющей стали в сборе с фор- 
сунками. Давление топлива увеличено 
с 3 до 4 бар. Для проверки давления 
есть резьбовой штуцер М1 1x1,25 - 
см. стрелки. Новая рампа обладает 
гораздо большей стойкостью к воз- 
действию топлива. Варианты 405 (40524 
и 40525) и 40904 невзаимозаменяемы! 
На рампе двигателей семейства 405 
установлены двухструйные форсунки 
фирмы 5іетеп5 (2М2 6354) - те же, что 
на моторе 406. Двигатель 40904 полу- 
чил четырехструйные форсунки фирмы 
В05С)> (0280 103 048). 


ВЮСК ВУ6 




Вместо прежних двух- 
выводных катушек за- 
жигания, которь№ были 
закреплены на клапанной 
крышке, нынче четыре 
индивидуальных - фирмы 
В05С(1 (0221 504027). 
Высоковольтных про- 
водов - слабого звена 
в традиционных системах 
зажигания - здесь нет. 


Все датчики электронной системы управления двигателем ЗМЗ теперь фирмы ВозсЬ, с гер- 
метичными разъемами. Здесь показаны датчик температуры 1 (0 280 1 30 093), детонации 2 
(0261 231 176), фазы 3 (0232 103 048), положения коленчатого вала 4 (0261 210302]. 



Комфорт и безопасность 
высшего класса 


I чльтоникл 

іі; мѵѵѵѵ.аКопіка.ги 




РЕМОНТ и СЕРВИС 


ДОВОДИМ РАБОЧЕЕ МЕСТО 


А ТЫ не промах! 

Улучшить эргономику водительского места взялся Геннадий Непряжин. 


приятель иронизирует: «Купил авто- 
мобиль, чтобы поставить музыкальный 
центр?» Да, когда отдаешься музыке, до- 
рожная обстановка отходит на второй 
план - подобная зависимость небезобид- 
на, порой опасна. Но хозяин машины - ба- 
рин, баловаться кнопочками, сидя за ру- 
лем, не перестанет. И пусть! Наша задача 
- свести риск к минимуму, предложив но- 
вую «прописку» кнопкам стеклоподъем- 
ника (ЭСП) и маршрутного компьютера. 

Где самоделыдики (да и автозаводы) 
обычно располагают такие кнопки? До- 
вольно часто - между сиденьями водите- 


ля и пассажира. Но это удобно не каждо- 
му. Один, не выворачивая суставов, бы- 
стро находит нужный выключатель, дру- 
гой мучается. Здесь уместней располо- 
жить что-нибудь менее важное. Кстати, 
на «Шевроле-Нива», «Дэу-Нексия» и дру- 
гих авто управление ЭСП под рукой - на 
двери водителя. Удобно, только не нава- 
ливайся! 

Мы учли опыт предшественников и 
разместили важные выключатели, руко- 
водствуясь здравым смыслом. Для нача- 
ла купили три микрокнопки, использу- 
емые в магнитофонах (для самодельно- 


го джойстика на руле), две кнопки управ- 
ления ЭСП, провода и «холодную свар- 
ку». Последняя позволила в одном случае 
приклеить кнопки к передней части под- 
локотника на водительской двери, как бы 
объединив их корпусом, во втором - из- 
готовить самодельный корпус джойсти- 
ка, закрепленного на руле, и установить 
кнопки в него. Кстати, хотя на снимках по- 
казаны подлокотники от ВАЗ-2105 и |^ль 
от «десятки», это не значит, что нельзя сде- 
лать то же самое и на других машинах. 

Джойстик изготовили так. Сначала вы- 
лепили модель из пластилина, по ней сде- 
лали гипсовую форму, а уже в нее заложи- 
ли «холодную сварку». Джойстик с зара- 
нее «вваренными» в него двумя шпилька- 
ми (резьба М3) закреплен гайками на сту- 
пице руля. Здесь же по месту проделали 
отверстия для проводов. ^ 




Необходимые переделки в коитжоном узле: а - исходный вид 
узла(ру7и> 21 10);б-лосле реконструкции. Удалив внутреннее 
кольцо, вместо него ставим кольцо 2 1 08 (на рисунке іцмоюе). 
Приэ)Томііпырь«сброса»сип4апаповоротаосганетсяаттюси- 
тепьио руля на прежнем месте. Отверстия для крепления кольца 
к пластмасоюой части с ме ст я т ся . Поэтому •цэепимегокпластмас- 
№ короткими саморезами ' они от корпуса изолированы, а весь 
узел крепим к рулю прежними винтами. С новым кшіьцом они не 
контактируют. Теперь (фи нажатии на кнопку джойстика оживает 
маршрутный компьютер, а при нажапт на клаксон срабатывает 
звуковой ситап, но... при условии, что вал руля «заземлен». Сам 
вал надежной связи с «массой» не имеет. Ее можно обеспечить 
по-разному. Наприм^, закрепив дополнительный провод на кор- 
пусе подрулесых переключателей так, что один его конец связан 
с «массой», а другой - через пружинный контакт - с валом руля. 

Кнопка Кнопка 

клаксона маршругаого 




«Джойстик» для управления маршрутным компьютером 
«Мультитроникс» непосредственно с руля ВАЗ-2110. Для раз- 
мещения кнопок, из которых одна «перелистывает» показания 
компьютера (его главная 4^кция}, а две другие зарез^жтро- 
ваны на будущее, мы изготовили это устройство. Конечно, и 
тут одной электротехникой не обошлось. Но не станем же мы 
примитивно крепить кнопки изолентой - надо себя уважать. 


На «четверке» мы организовали управление стеклоподъем- 
никами с водительской двери, №Опки поставили на ручку- 
подлокотник в передней ее части. Это достаточно удобное 
место, в то же время любитель облокачиваться вряд ли слу- 
чайно нажмет на кнопку. Купленные на рынке кнопки склеили, 
затем закрепили на ручке «холодной сваркой». Чтобы кнопки 
слуиоши дольше, в цепи моторчиков поставили разгрузочшие 
реле. А проложитъ и подключитъ провода - дело несложное. 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ ТОРМОЗА «ДЭУ-НЕКСИИ» 


Закон джунглей 

«Если деталь можно поставить неправильно, обязательно най- 
дется человек, который это сделает» - утверждает закон Мер- 
фи. А вот инженер Кирилл Молибоженко столкнулся с другим 
законом... 


Полгода назад владелица «Нексии» 1998 г. 
выпуска, с пробегом около 84 тыс. км по- 
меняла в частном сервисе задние колод- 
ки. Машина выехала из ворот с исправны- 


ми тормозами, но через некоторое время 
они как будто увяли. . . 

Сев за руль, я заметил, что ход педали 
явно велик. Тогда бегло проверил тормоз- 


ные механизмы передних колес. Непола- 
док не нашел; износ колодок практически 
одинаков, в вывешенном состоянии ко- 
леса легко вращаются. Главный цилиндр 
внешне в порядке. А что сзади? 

Добравшись до механизмов (см. фото), 
увидел простое и надежное устройство 
автоматического подвода колодок к бара- 
банам. хорошо известное еще по аОпелю», 
прародителю «Нексии» (аналогичное бы- 
ло когда-то и на автомобилях «Ока»). Но 
кто-то вмешался в механизм, и он пере- 
стал работать. Хозяйка? ^о вряд ли. Зна- 
чит, напортачили в сервисе. - 


Тормозной механизм правого заднего 
колеса. Распорная планка колодок - 
из двух частей. Задняя - трубчатая. 
Внутрь входит резьбовой хвостовик 
передней части 1, на который навин- 
чена регулировочная гайка с храпо- 
виком 2. Этим определяется длина 
распорной планки и зазоры между 
колодками и барабаном. Ко обратим 
внимание на Г-образный разжимной 
рычаг 3, который качается на оси 4, 
вставленной в переднюю колодку 5. 
Пружина 6 нижним крючком зацеплена 
за отверстие в колодке изнутри, что 
очень важно, - она оттягивает раз- 
жимной рычаг вниз и внутрь барабана, 
выбирая зазоры. Правое плечо рычага 
упирается в паз на переднем торце 
планки, а левое своим отогнутым зубом 
ложится на один из зубьев храповика 
гайки. 




Ваша «Нексия» стала хуже тормозить? 

Ход педали слишком велик? Снимите 
тормозные барабаны и осмотрите меха- 
низмы. Правильно ли стоят пружины, 
не болтаются ли разжимные рычаги? 

В нашем случае пружины оттяжных 
рычагов стояли так, как показано крас- 
ным цветом. Рычаги болтались на осях. 

А ограничивали их свободу упругие сто- 
порные шайбы, взятые совсем из другого 
узла. Любопытно бы знать, это находка 
одного «талантливого» мастера или целая 
школа халтуры? 

Если вас постигла подобная участь, уда- 
лите шайбы, поставьте правильно пру- 
жины, соберите узел, нажмите несколько 
раз на тормоз, пока храповики не пере- 
станут щелкать - значит, зазоры пришли 
в норму. А в такой «сервис» - больше 
ни ногой! 

Что же обнаружилось при разборке 
механизма? Один рабочий цилиндр 
банально закис - его пришлось заменить. 
А по-настоящему интересно другое. 
Нижние крючки обеих пружин б были 
вставлены в отверстия колодок снару- 


При торможении колодки расходятся, 
освобождая планку. Передняя колодка 
перемещается вместе с рычагом 3 - но 
пружина продолжает прижимать пра- 
вое плечо рычага к пазу - и поворачи- 
вает его относительно оси против часо- 
вой стрелки. В результате гайка хра- 
повика поворачивается тем сильней, 
чем больше зазоры между колодками 
и барабаном. В конце концов храповик 
повернется на целый зуб, и после щелч- 
ка планка зафиксируется в несколько 
удлиненном состоянии. 

Тормозные механизмы левого и право- 
го колеса «зеркальны». Например, 
резьба хвостовика на фото - левая. 

А на левом колесе - правая. 

При покупке и установке не перепутай- 
те детали. 

Механизм очень прост и надежен - 
при условии, что собран правильно. 


жи - ведь горе-мастерам так проще! Но 
в этом случае пружина уже не прижима- 
ет рычаг ни к колодке, ни к храповику. 

А чтобы ничего не дребезжало, «умель- 
цы» ограничили перемещения рычагов 
на осях упругими стопорными шайбами 
с внутренними лепестками. Но они тоже 
отжимали рычаг 3 от храповика ~ и он 
гарантированно бездействовал! 

С износом колодок и барабанов ход педа- 
ли все увеличивался - недаром хозяйка 
машины и забила тревогу. 

Хочу напомнить: вмешиваться в кон- 
струкцию тормозов запрещено. 
Некоторые «ремонтники» делают это про- 
сто по глупости - даже на минуту не заду- 
мавшись о том, чем грозит «пустячок» 
вроде неправильно зацепленной пружи- 
ны. А те, что похитрей, могут рассудить 
иначе: «Какое-то время тетка поездит, 
а там, глядишь, к нам вернется - никуда 
не денется!» 

Мне же осталось только привести в поря- 
док механизмы «Нексии» - и она стала 
тормозить, как положено исправному 
автомобилю. 
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ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 

ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» изготавливает целую гамму 
автомобилей малой грузоподъемности на базе узлов 
и агрегатов САРА; 




- семейство ВИС-2345 

(на базе ІАОА 2107. задний привод) 


• семейство 
(на базе ^А^А 4x4, полный привод) 



- семейство ВИС-2347 

(на базе ІАОА 5АМАКА, передний привод) 


- автомобиль пожарно-спасательный 
ВИС-29461 АПС-0, 1-0,5/30 (23461) 



^№{рііВІВ**М.Т#С Е І^ІІІІ ІіПШІІІМІ— ■ ітрііГіПГііГі адгяп ^ 

для «йужб )*асх, пикап технической павощи для реметта раааинной 
техники в дорожных и ппгі піііи^іггилаипи 
Нй 0ай^ч*чг?»па-Ві4і ? ^4^ дзгоіавтмваеия ашваше^ н 
ВМС 2 ^454 и полуприцсгм для переввзч*ь*л-іи-іомермых 'руявв дли 
мой до 6 метров и массой доЮОО хг 



ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 



■ Насколько целесообразно 
применение дифференциала 
повышенного трения в заднем 
мосту обычной «Нивы»? 

Эффективность дифферен- 
циала повышенного трения 
в заднем мосту невысока - он 
блокируется уже после того, 
как произойдет пробуксовка 
колес задней оси, что реаль- 
но дает пользу лишь при диа- 
гональном вывешивании авто- 
мобиля. Стандартная, короткая 
«Нива» исключительно редко 
оказывается в этой ситуации, 
а на ходу большинство препят- 
ствий способна преодолевать, 
используя запас инерции. 

В то же время дифференци- 
ал повышенного трения в по- 
логом повороте скользкой до- 
роги способен неожиданно 
жестко соединить между со- 
бой левое и правое колеса, что 
наверняка вызовет неуправ- 
ляемый занос. Другой недо- 
статок этого дифференциала 
в том, что на дороге с высоким 
коэффициентом сцепления 
приводит к значительной цир- 
куляции мощности, из-за кото- 


рой шины и узлы трансмиссии 
ускоренно изнашиваются. 

Ош оптдело эксплуатации ЗР: 
Обычный дифференциал де- 
лит крутящий момент поровну 
между колесами, а так как в по- 
вороте они вращаются с разны- 
ми оборотами, то и передавае- 
мые ими мощности пропорци- 
ональны этим оборотам. Коле- 
са работают эффективно, без 
проскальзывания. С дифферен- 
циалом повышенного трения 
эти условия нарушаются. 

■ У меня ВАЗ-21083 1999 г. 
выпуска. Досаждает неста- 
бильный холосюй ход (стрел- 
ка тахометра дергается в пре- 
делах до 200 об/мин). На малой 
скорости автомобиль и сам 
слегка подергивается. Менял 
высоковольтные провода, све- 
чи, крышку распределителя и 
бегунок, проверил ЭПХХ, вы- 
ставил СО и СН. Компрессия 
в норме, разброс не больше 
1 атм. В чем же дело? 

Еще раз проверьте прибо- 
ры зажигания (особенно свечи 
и катушку), благо это неслож- 
но. Затем займитесь системой 


НА ГАЗе: 


АПЕМПОПЕНКО, ВЯЧЕСПАВАМИАОМ- ведущие специалисты Объединеннснх) 
инженерного центра 

АЛВИіЙЯИПМАН - начальник отдела Объединенного инженерного центра 


■ У меня полноприводный 
«Соболь», у коллеги «Газель». 
Нас насторожило, что при 
повороте руля на месте 
явственно прогибается лон- 
жерон под рулевым механиз- 
мом: допустимо ли это? Не 
нарушает ли устойчивости и 
управляемости автомобиля 
на высоких скоростях? 

Детали лонжерона кузова 
выполнены из довольно тон- 
кого стального листа, так что 
их упругая деформация совер- 
шенно естественна и допусти- 
ма. Добавим к этому, что вы 


наблюдаете эту деформацию 
на неподвижном автомобиле, 
когда для поворота колес нуж- 
но преодолеть максимальное 
трение в их контакте с покры- 
тием. В обычных условиях дви- 
жения такие силы на лонже- 
рон не действуют. 

От отдела эксплуатации ЗР: 
Заметная упругая деформация 
возможна только при действии 
на колесо значительной реак- 
ции со стороны дороги. В ря- 
де случаев это вполне возааож- 
но. Например, в колеях и на дру- 
гих дорожных неровностях во- 


РФ. Тольятти, ул. Макарова. 23, т./ф.; (8482) 75-85-05, 
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питания; правильно ли отрегу- 
лирован холостой ход, исправ- 
ны ли соответствующие эле- 
менты карбюратора? Убеди- 
тесь в том, что из распылителя 
главной дозирующей системы 
не подтекает {капает) топливо 
- визуально, на холостом ходу 
при снятом воздушном филь- 
тре. Такое бывает при чрез- 
мерном уровне топлива в по- 
плавковой камере, негерме- 
тичности игольчатого клапана, 
а также при неверной регули- 
ровке минимальных оборотов 
холостого хода винтом количе- 
ства (заслонка первой камеры 
чрезмерно открыта). Наконец, 
при короблении привалочной 
плоскости карбюратора, при- 
водящем к подсасыванию воз- 
духа и обеднению смеси. 

В газорапределительном 
механизме проверьте все кон- 
тролируемые зазоры, а также 
совпадение меток в приводе 
распредвала. 

■ Автомобиль ВАЗ-2112 про- 
шел примерно 50 тыс. км. 
Хочу применить на нем кон- 
диционер металла «Феном» 
или синтезатор «Форсан». Но 
не преждевременно ли это? 

АВТОВАЗ не рекоменду- 
ет применять дополнительные 


дитель должен быть особенно 
осторожен. На ровном покры- 
тии упругая деформация дета- 
лей несущественна - и даже при 
максимальной скорости движе- 
ния проблем не создает. 

■ После пробега 200 тыс. км 
на «Газели» отказала коробка 
передач. Включалась лишь 
четвертая, на которой я и 
доехал до гаража. А там выяс- 
нили, что разрушились под- 
шипники промежуточного 
вала - и он просто упал! 
Любопытно, часто ли подоб- 
ное случается? 

Нет, это довольно редкая 
неисправность - но, как пока- 
зывает статистика, на автомо- 
билях со значительным пробе- 
гом, вроде вашего, и коробками 
с шариковыми подшипниками 


вторичные добавки к высоко- 
легированным моторным мас- 
лам, одобренным в установлен- 
ном порядке для наших автомо- 
билей. Особое внимание уделя- 
ется этому в гарантийный пери- 
од. Хотя в Вашем случае срок га- 
рантии истек, следует помнить, 
что в двигателях с гидроэле- 
ментами, электронными систе- 
мами управления, кислородны- 
ми датчиками и каталитически- 
ми нейтрализаторами приме- 
нение таких добавок категори- 
чески исключается. Ответствен- 
ность за последствия подобных 
экспериментов ложится на вла- 
дельца автомобиля. 

■ Каковы оптимальный угол 
опережения зажигания и регу- 
лировочные клапанные зазо- 
ры для двигателя ВАЗ-21 30 
(1,7 л)? 

Установочный угол опере- 
жения зажигания для двигателя 
ВАЗ-2130, работающего на бен- 
зине с октановым числом 92, 
составляет О +1 градус угла по- 
ворота коленчатого вала отно- 
сительно ВМТ. Регулировочные 
зазоры в приводе клапанов 
этого двигателя такие же, как 
у ВАЗ-21213, а именно 0,15 мм 
для впускных клапанов и 0,2 мм 
для выпускных. 


это все-таки возможно. Причи- 
на в выявленных при длитель- 
ной эксплуатации недостатках 
таких подшипников. С конца 
2003 года завод выпускает ко- 
робки передач с более надеж- 
ными коническими подшипни- 
ками промежуточного вала. 

■ На моей «Волге» борисов- 
ский гидроусилитель руля. 
Слышал о нем нелестные 
отзывы. Нет ли возможности 
заменить ответственный узел 
каким-либо из импортных? 

В Москве, Нижнем Новго- 
роде и ряде других городов 
специализированные фирмы 
предлагают владельцам авто- 
мобилей «Волга» оснащать их 
рулевыми гидроусилителями 
фирм 2Р (Германия) и Абѵѵезг 
(Англия). 



ѵѵѵѵѵу.ѵііатеп.ги 


натуральный состав 
улучшает сексуальную функцию 
по 1 таблетке 2 раза в день 


Живите настоящей 

жизнью! 
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Время всеобщего переобувания 
пришло. В тесте летни.х шин 
двенадцать конкурентов размера 
205/55 К 16 с индексами скорости 
\' и \Ѵ проде.монстрировали 
свои способности на лгокрой 
и сухой дороге. 


П оследняя гордость дома 
Мегсесіез успешно сдала эк- 
замен по шинам. В этом году 
к испытаниям летней резины редак- 
ция аиіо шоіог шні зрогі привлекла 
два автомобиля из опытной партии 
С-класса - оба с 3-литровыми 6-ци- 
линдроѳыми двигателями и 6-ступен- 
чатыми коробками передач. 

При этом подтвердилось изна- 
чальное предположение: Мегсесіез 
почти идеально отвечает требовани- 
ям. предъявляемым к автомобилю 
для тестирования шин. Его отличная 
управляемость делает заметными 
даже небольшие различия между 
марками резины, не искажая их 
специфическим для шасси поведе- 
нием. И тогда решающим фактором 
при вынесении вердикта в тесте на 
управляемость на мокром и сухом 
покрытии становятся субъективные 


Давление в шинах (спереди - 2,0 атм, 
- 2,2 атм ) устанавливается 
в нелрогретом состоянии 


ощущения обоих тест-пилотов. 


В тесте выступили двенадцать 
разных шин. среди которых спе- 
циально взятые Соосіуеаг Нубга 
Сгір, Вгібзезіопе Тигашя и МісЬеІіп 
Р’гітасу, показавшие на прошлогод- 


нем турнире очень хорошие резуль- 
таты в типоразмере 215/55 К 16. Но в 
ньшешнем году испытывались шины 
205/55 К 16, то есть именно той раз- 
мерности, которая благодаря своей по- 
пулярности заменила «195-е» 15-дюй- 
мовые шины в качестве стандартного 
оснапіения большинства современных 
автомобилей. У производителей шин 
размерность 205/55 К 16 считается той 
основой, на которой преимущественно 
отрабатываются требуемые свойства. 
Сегодня новые шины, как правило, 
дебютируют на рынке именно с этими 
«габаритами». 

К новинкам относится разработка 
компании Оипіор, носящая прозви- 
ще «Газі гевропзе». Оно означает, 
что эти шины особенно быстро реа- 
гаруют на действия рулем. ОиЫор 
является подразделением американ- 
ского концерна Соосіуеаг, который 


ка правах рекламы 




Управляемость 
Время в секундах, 
дистанция 1300 метров 



Сцепление с поверхностью 
Ускорение от 0 до 50 км/ч. 
время в секундах 



Торможение 

Тормозной путь в метрах, 
со скорости 1 00 км/ч 



Кольцевой трек 

Время в секундах, 
диаметр 150 метров 




Аквапланирование* 

Скорость начала акваплани* 
рования в км/ч 


' слой воды 7им 


ные связи многочиаіенных шинных 
брендов обнаруживаются и в другом 
месте: Сопипепіаі представлен моде- 
лями Опігоуаі Каііуе 550 и Зетрегіі 
Оігесііоп Зрогі, а МісЬеІіп. наряду с 
Ргігпасу. внес свой вклад в создание 
уже устаревшей, но выигрышной по 
цене шины С-?’огсе РгоШе своей аме- 
риканской «дочки» ВР СоойгісЬ. 

Поскольку дорожные испытания 
на сухой дороге настолько нагружа- 
ют шины, что те становятся непри- 
годными для остальных экзаменов, 
шинный тест традиционно стартует 
с проверки на мокром покрытии. На 
искусственно увлажненном отрезке 
тііассы специалисты аиЮ гпоЮг ипгі 
8 іА)гі устанавливают прибор, разра- 
ботанный компанией Сопііпепіаі. 
который способен измерить глубину 
слоя жидкости с точностью до од- 
ной десятой миллиметра. Толщина 
водяной пленки должна оставаться 
неизменной, иначе есть опасность 
серьезных нарушений чистоты экс- 
перимента. Излишки жидкости на 
покрытии могут вызвать нежелатель- 
ный э4)фект аквапланирования. 

Чувствительность к аквапланиро- 
ванию проверяется на прямом участ- 
ке трассы с толщиной водяного слоя 
7 мм. Полученное значение скорости 
в км/ч относится к 15-процентной 
пробуксовке (разница в числе обо- 
ротов колес передней и задней оси). 
Очевидно, что это не та скорость, 
при которюй колесо полностью теря- 
ет сцепление с дорогой. 

Шинам Сообуеаг лучше всех уда- 
ется это испытание, хотя в затылок 
им дышат голландско-российские 
Ѵгесіевіеш и недвусмысленно назван- 
ные «дождевыми» ІІпігоуаІ. В конце 
шкалы, со скоростью «всплытия» 
почти на 10 кі^ч меньше, чем у 
лидера, оказались Ѵепіив Ргіте от 
Напкоок из Кореи, а также С.сігіѵе 
японского производителя ѴокоЬата, 


сухое покрытие мокрое покрытие 


и/ ' 



Размерность 205/55 П 16 и скоростные индексы V и ѴѴ: большинство 
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Розничные цены официальных 
дилеров или рекомендован- 
ные представительством. 

* С индексом скороаи К. 

'* с индексом скороаи V, 

’*’ в России официально 
не представлена. 

**** офищтальное начало 
продаж с начала апреля. 

' Модель, показавшая лучший 
результат, получает макси- 
мальную оценку 


О ВгіОдезІопе отличают 
весьма сбалансирован- 
ные характериаики. 

На мокром и сухом 
покрытии шина демон- 
стрирует минимальный 
боковой увод, а также 
нейтральные ходовые 
качеава с точней 
реакцией на рулевое 
управление и ксфоткий 
тормозной путъ. 


О 'Дочка» Сопб, 
ипігоуаі подчеркнуто 
называет ЯаІІуе 550 
•дождевой шиной». На 
мокрой ді^оге она до- 
стигает хороших, но не 
выдающихся результа- 
тов. Уравновешенность 
ходовых качеств на 
должном уровне. Низкий 
уровень шума качения. 


О Оігесііол ЗроЛ 
австрийского про- 
изводителя $е<т)регі( 
также относится к семье 
Соп(іпеп(зІ. Шины 
показывают хорошие 
тормозные качеава 
и прогнозируемое 
поведение в поворотах. 
Шум при качении почти 
неслышен, боковой 
увод минимален. 


В Средняя плавность 

хода, завышенное со- □ Относительно 

противление качению. В Средняя плавность небольшая скорость 

средний показатель при хода. Завышенное со- «всплытия» при 
аквзлланировэнии. противление качению, аквзшіанировании. 


О Ртетіот Сопіасі 
стоит дороже, чем соб- 
ратья по марке, однако 
достигает практически 
равноценных результа- 
тов. Ходовые качеава 
на мокрой дороге можно 
назвать образцовыми, 
что подчеркивается 
отличным временем в 
тесте на управляемость. 

В Посредавенные 
сцепные свойства на 
мокром покрытии, 
тормозной путь не 
дотягивает до совершен- 
ства, слишком высокое 
сопротивление качению. 


О На мокром поіфытии В 
РігѳІІі не уступит нико- по 
му: спортивный стиль 
поведения, хорошие 
сцепные свойства, 
отличное торможение. 


сухм 


средний резутщтат. 

Одним из существенных г 
недостатков является 
шум при качении. 

Высокое сопротивление і 
качению также отбрасы- путь на мокрой дщюге. 
вэет эту марку Чувствительность 

в середину рейтинга, к аквапланированию. 


Управляемоаь (20} 

Сцепление (10) 


чья продукция и раньше обнару- 
живала ограниченные возможности 
на мокрой дороге. 

Самое большое влияние на оценку 
оказывает поведение шины при тор- 
можении на мокрой трассе, макси- 
мальный показатель за этот тест, по 
версии аиіо тоіог ипсі .чрогі. состав- 
ляет 40 баллов. Во внимание прини- 
мается то. что торможение до полной 
остановки может понадобиться и в 
обычных условиях, поэтому опытный 
водитель легко добьется таких же 
значений. Иная ситуация складыва- 


ется в тесте на управляемость: здесь 
езда беспрерывно ведется на грани и 
полученные показатели в обыденной 
дорожной ситуации недостижимы. 

Лучшими в торможении на мокрой 
дороге признаны шины ВгісІ§е8Іопе. 
Однако список получился весьма 
плотным. Оипіор. который в общем 
ряду занимает всего лишь одиннад- 
цатое место, демонстрирует вполне 
приемлемые показатели. Один толь- 
ко СоосІгісЬ попадает мимо цели. Его 
тормозной п^ть уступает лучшему 
показателю Вгісі^>е8Іопе 20.5%. Это 


означает ноль баллов в данной клас- 
сификации и, соответственно, значи- 
тельное отставание в общем зачете, 
которое не удается улучшить даже 
неплохими результатами в тестах 
на сухом покрытии. Тем более что 
ходовые качества на мокрой дороге 
трудно предсказуемы. Именно тут и 
выясняется, какой прогресс принес- 
ли резиновые смеси с добавлением 
кремниевых соединений по техно- 
логии Зіііса, которыми СоосІгісЬ 
пока не располагает. Великолепные 
ходовые качества на мокрой дороге. 





в ДЕТАЛЯХ 



протестмровамных шин показали хорошие результаты 
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^вяомемлуем 

1 Рекомендуем 

Рекомендуем 

Рекомендуем 

Рекомендуем 

гМ оекомелдуен 

□На мокрой дебюте 
1кю<1уеаг принадлежит 
■лучшим, чему, е пер- 
вую очерещ» способ- 
сшует великолепное 
горножение. 

8 тесте на акѳапла- 
тровании Соосіуеаг 
также добивзетси пре- 
фасных результатов. 

ВСравнительно длин- 
ный тормозной путь 
нэ сухом покрытии. 
Слишком высокое со- 
противление качению. 

ОТрадиционно силь- 
ные стсфоны Місііеііп 
проявились и у Ргітасу: 
небольшое сопро- 
тивление качению, 
первоклассные ходовые 
качества, управляе- 
мость на сухой дороге 
и хорошая плавность 
хода. 

ВКа мокром покрытии 
Місііеііп демонстрирует 
небольшие слабости; 
срещіие показатели 
аква планирования 
и слишком длинный 
тормозной путь. 

□ Новая УокоЬата на 
сухой дороге показыва- 
ет хорошие результаты. 
Ходовые качества 
нейтральны 

и точны, тормозной путь 
приемлем. Шум при 
качении находится 
на низком уровне. 

ВС.сіііѵе предлагает 
посредственную плав- 
ность хода. Чувстви- 
тельна к аквапланиро- 
ванию. Сравнительно 
длинный тормозной 
путь на мокрой дороге. 

ЕЗ Голландские 
Ѵгѳііеаіеіп проявляют 
отличные качества при 
зквапланировании. 
Уверенное поведение 
как на мокром, так и на 
сухом покрытии. 

В Неоптимальные 
тормошые свойства на 
мокрой и сухой дороге, 
средние сцепные свойс- 
тва на 'воде». Сравни- 
тельно высокий уровень 
шума при качении, 
высокое сопротивле- 
ние качению, средняя 
плавность хода. 

О Последняя разработ- В Оообгісіі являются 
ха фирмы Оипіор радует шинами старой школы, 
очень хорошо контро- еще без добавления 
лируемым поведением кремниевых соедине- 
на мокром и сухом ний в резиновую смесь, 

дорожном покрытии. Преимущества этих 

Прекрасная плавность шин, главным образом, 
хода. состоят в хороших 

ходовых качествах и 
прекрасном торможе- 
ВСлишком длинный НИИ на сухой дороге, 
тормозной путь прежде ВНа мокрой дороге 
всего на мокрой доро- бооСгюИ скользит; 
ге, средние показатели невнятное поведе- 
аквапланирования. ние. очень длинный 

Сравнительно высокий тормозной путь, плохие 
уровень шума при ка- сцепные свойства. Вы- 
чении и сопротивление сокое сопротивление 
качению. качению. 


Что стоит за раздачей 
призовых баллов 

Оценка результатов теста весь- 
ма последовательна. По каж- 
дому критерию лучшая шина 
получает максимальное коли- 
чество очков. Если результат из- 
мерений у шины на 20 или более 
процентов хуже, чем у лидера, 
баллы равны нулю. Колебания 
возможны только по тем крите- 
риям, где помимо измеряемых 
показателей необходима субъ- 
ективная оценка (управляемость 
и комфорт). В зависимости от 
значения испытательного крите- 
рия снижение оценки происхо- 
дит по-разному. При 40 макси- 
мальных баллах, присужденных 
за торможение на мокрой до- 
роге, достаточно потерять 0,5% 
от лучшего результата, чтобы 
лишиться целого балла. В дис- 
циплинах, оценивающихся по 
10-балльной шкале, для этого 
необходимо отклонение в 2%. 



гарантирующие водителю высоклто 
степень безопасности, обнаруживают 
Сопііпепіаі и Рігеііі. В группу' лиде- 
ров также ВОШ.ТИ Вгіс1§езІопе, Оипіор 
и Ѵгегіезіеш. 

Различия существенно сокраща- 
ются. как только начинаются ис- 
пытания на сухой дороге. Ходовые 
качества Мегсебез не теряют своей 
невозмутимости ни с одними из тес- 
тируемых шин. варьируется только 
возможная степень бокового увода и 
тормозные свойства. Для того чтобы 
подвести техническую основу и тем 


самым подкрепить оценку поведения 
резины на сухом покрытии, в тесто- 
вую программ}' были включены ис- 
пытания на управляемость по норме 
150. в которых МісЬеІіп показат луч- 
ший. а Зетрегіі худший результат. 

Значительные рапичия наблюда- 
ются в показателях сопротивления 
качению, которые в свете актуальной 
дискуссии на тему экологичности 
приобретают особый вес. МісЬеІіп 
здесь традиционно впереди, хотя до- 
черняя марка СообгісЬ тлгг оказатась 
не у дел. А вот Рігеііі, в общем зачете 


опережающий МісЬеІіп благодаря 
лучшему поведению на «воде», пред- 
стоит наверстывать упущенное. 

Финатьный подсчет баллов позво- 
ляет назвать победителем Вгіб§е5Іопе 
и дать лестную характеристику: 
«Особенно рекомендуем». За ним 
следует группа прилежных и достой- 
ных рекомендации марок. Для поль- 
зователей результат чрезвычайно 
радостный. 

Текст' Гётц Лайрер. Измерения; Отто Хофмайер 
Фото: Райнхард Шмца 
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Оттенки зеленого 
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ВЫСТАВКА ЖЕНЕВА-2008 


В сего несколько меся- 
цев назад на подобном 
шоу в Детройте можно 
было наблюдать по- 
пытки американских автокон- 
цернов улучшить показатели 
экономичности, а заодно вне- 
сти вклад в защиту окружаю- 
щей среды. Европа привык- 
ла к высоким ценам на топли- 
во, поэтому здесь уже который 
год подряд говорят в основ- 
ном о снижении выбросов СО 2 
И лишь потом - об экономи- 
ческом аспекте. Но на сей раз 


«зеленая» тема предстала в со- 
вершенно новых оттенках. 

Обычно именно с дорогих 
машин начинается внедрение 
высоких технологий, посте- 
пенно становящихся доступ- 
ными и покупателям бюджет- 
ных моделей. Женеве-2008 
выпала честь стать поворот- 
ным пунктом; здесь была по- 
казана россыпь серийных но- 
винок, с запасом перекры- 
вающих планируемые к вве- 
дению нормы выброса СО 2 в 
1 20 г/км. 


Еще недавно многие кон- 
церны оспаривали грядущие 
требования, указывая на не- 
возможность радикального 
снижения этого показателя в 
столь короткий срок. Что же 
мы видим сегодня? Порог в 1 20 
г/км уже не кажется нереаль- 
ным, мало того - «Форд», ФИАТ, 
«Тойота» показали модели с ме- 
нее чем 1 00 г СО 2 на километр! 
8 свою очередь, производите- 
ли дорогих моделей ищут пу- 
ти к широкому внедрению зе- 
леных идей. Пути достижения 


заветных цифр весьма разноо- 
бразны, но это никого не удив- 
ляет. Топ-менеджеры ведущих 
компаний в один голос утверж- 
дают; экологической панацеи 
не существует, и вряд ли она 
будет найдена в ближайшее 
десятилетие. 

«Мы верим в будущее с не- 
сколькими источниками энер- 
гии, - говорит глава «Вольво» 
Фредрик Арп. - Наиболее ве- 
роятно, что в долгосрочной 
перспективе победит электри- 
чество, а средства его выработ- 



06 этой модели не перестают говорить с момента демонстрации 
концепт-кара І05І$ X Сопсері в дни проведения мотор-шоу в Париже 
в 2006 году. «Форд-Куга» стал первым разработанным в европейском 
подразделении фирмы компактным вседорожником, который вступит 
в борьбу с такими грандами класса, как 8АѴ4 и СР-Ѵ. За последние 
полтора года в этом классе появились также новинки от «Ситроена», 
«Пежо», «Фольксвагена» и «Опеля». «Куга» создана на базе «Фокуса» и 
С-Мзю пока ее оснащают лишь 2-лігірѳвым диэщіем мощностью 
1 36 л.с. и механической 6-ступенчатой коробкой. Цена новинки в 
России • от 880 000 руб. 


Многие считают, что будущее Европы исключительно за компактны- 
ми моделями, такими как «Опель-Агила». Машину длиной 3740 мм 
оснащают в том числе 1 ,3-литровым дизелем, сжигающим лишь 4,5 л 
топлива и выбрасывающим в атмосферу 120 г СО 2 . Показатели суще- 
ственно лучше, чем у предшественника, который короче на 200 мм, 
теснее и не способен увезти столько багажа. 
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ки будут зависеть от стоимостѵі 
получения того или иного вида 
топлива». Управляющий дирек- 
тор «Опеля» Ханс Демант загля- 
дывает в ближайшее будущее: 
«По-моему, единственный спо- 
соб сохранить комфорт и улуч- 
шить экологию - это уменьшить 
габарит автомобиля, литраж 
мотора и число цилиндров, а 
потери мощности компенсиро- 
вать турбонагнетателем». 

Компактные автомобили по- 
лучат малолитражные дизели, 
многоступенчатые трансмис- 
сии. системы смазки нового по- 
коления для снижения потерь 
на трение, доработанную аэро- 
динамику, функцию выключе- 
ния двигателя на светофоре. 

С моделями премиум-класса 
сложнее. Здесь не обойдется 
без гибридной технологии. Но 
гибриды в чистом виде, пускай 
даже дизельные, уже не но- 
вость. Технологию дополняют 
многочисленными хитростями: 
регенерацией тормозной энер- 
гии с последующим использо- 
ванием ее для заряда батарей, 
для увеличения мощности при 
интенсивном разгоне либо пи- 
тания вспомогательного борто- 
вого оборудования. Естествен- 
но, без внимания не останутся 
автоматические трансмиссии. 


отказываться от которых в этом 
классе никто не собирается. 
Пока речь идет об увеличении 
числа передач (цифра восемь 
стала реальностью) и сокраще- 
нии времени переключения. 

Наверное, многим интерес- 
но, что за автомобиль мы вы- 
брали для заставочного фото. 
Это 1018<ильный «Кенигсег- 
ССХН», способный разогнаться 
до 100 км/ч за 3,1 с и продол- 
жать набор до максимальной 
скорости - свыше 400 км/ч. Да- 
же суперавтомобиль с семиз- 
начной ценой отдает дань эко- 
логии - работает на этаноле 
Е85, удовлетворяет Евро IV и 
расходует на сотню всего 18 л 
при столь огромной мощности. 
Оценить прогресс поможет экс- 
понированный в Женеве-2008 
шоу-стоппер «Феррари-СТВ4» 
образца 1968-1973 гг., который 
завершает обзор. Машина с мо- 
тором VI 2 объемом 4,4 л (на 
0,3 л меньше «Кенигсега») раз- 
вивает всего 350 л.с. и разгоня- 
ется лишь до 280 км/ч. Бензи- 
новые реки льются в камеры 
сгорания из шести карбюрато- 
ров «Вебер». Расход топлива 
«Феррари-СТВ4» легко дости- 
гал 28 л, а об экологии в те за- 
мечательные годы никто все- 
рьез даже и не думал. □ 


«Тойота-іО» претендует на титул самого компактного 4-местного авто 
в мире: при длине 2980 мм она уступает даже оригинальному «Мини». 
Справедливости ради, машина вмешает только трех взрослых, еще 
одно место зарезервировано для маленького пассажира. Начало про- 
даж в Европе - январь 2009 года, ближе к этой дате станут известны 
технические подробности. «Тойота» рассчитывает продавать до 80 000 
іО в год по цене от 13 000 евро. 


Пружины КУ В 

под торговой маркой К-РІех. 
Более 3500 наименований для 
европейских, японских и 
российских автомобилей. 



К-РІех 
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Второе поколение «Шкоды- 
С/перб» появляется в том числе и 
8 версии (Згеепііпе. Вта комплек- 
тация позаимствовала многое из 
довольно простых, но эффектив- 
ных рецептов «Фольксватена»: 
дополнительную проработку 
аэродинамики передней части, 
уменьшенный дорожный про- 
свет и сниженную массу, а также 
1,9-литровый дизель. Российских 
же покупателей наверняка 
в первую очередь заинтересуют 
мощные модификации - во главе 
с 260-сильной полноприводной. 

В Европе базовую версию 
предложат с 1,4-литровым (I) 
125-сильным турбомотором; 
цена составит около 22 000 евро. 


Появления эмоционального 
«Фольксвагена-Сирокко» с 
нетерпением ждали с 2006 года, 
когда был показан концепту- 
альный Ігос. Модель создана 
на базе «Гольфа», имеет оди- 
наковую с ним колесную базу, 
однако ниже и шире прообраза; 
пропорции придают «Сирокко» 
динамичный облик и создают 
настроение спортивного купе. 
Машину оснащают четырьмя 
моторами: 140-сильным турбо- 
дизелем и тремя бензиновыми, 
также наддувными Т5І мощно- 
стью 122, 160 и 200 Л.С., агрега- 
тированными с 6<тупенчатой 
«механикой» или 7-ступенчатой 
трансмиссией 0$С. 



Если вы морально либо 
материально не доросли до 
«Тойоты-Ленд-Крузер», обратите 
внимание на «Урбзн-Крузер». 
«Тойота» позиционирует его на 
ступеньку ниже НАѴ4 и адресует 
жителям мегаполисов - спрос на 
подобные нишевые разработки 
с 2002 года удвоился! Несмотря 
на то что за основу модели взят 
«Ярис», «Урбан-Крузер» способен 
комфортно разместить пятерых: 
его габарит 3930x1 725x1 540 мм. 
Фирма не обнародовала техни- 
ческие данные, однако они будут 
близки двум «родственникам»: 
моделям хО американского 
подразделения $сіоп и япон- 
ской «Тойоте-1$Т». Их оснащают 
1,5-литровым 109чильиым и 
1,8-литровым 132-сильным бен- 
зиновыми моторами. Новинку 
можно ожидать в продаже к 
началу 2009 года. 
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Концепция «Ниссана СТ-Н» гласит 
«В любое время, в любом месте, для 
любого водителя». Среди россыпи 
ориентированных на экологию 
машин неожиданно выстрелил этот 
суперкар, снабженный мотором с 
двумя нагнетателями объемом 
3,8 л, мощностью 480 л.с, с крутящим 
моментом 588 Н-м. Карбоновые дета- 
ли кузова, расположенная у задней 
оси б-ступенчатая автоматическая 
трансмиссия СКб, полный привод, 

I амортизаторы с регулируемой л№Ст* 
костью - все это станет доступно 
европейцам в 2009 году. По уверению 
фирмы, бТ-К не только способен 
промчаться за 7 мин 38 с по Северной 
петле Нюрбургрикга (21 км, 1 74 пово- 
рота), но и легок в управлении. 


«Мицубиси-Лансер Рго(огуре-$» - 
5-дверный хэтчбек, продажи кото- 
рого должны составитъ до 70% всего 
объема завозимых в Европу <(лан- 
серов». «Мицубиси» не скрывает, 
что вдохновляли ее такие машины, 
как «СААБ-900 Турбо Комби-Купе» и 
«Альфа-Ромео-156» и 159, которые 
привлекли японцев сочетанием 
практичности и высоких ездовых 
характеристик. Увенчает гамму хэт- 
чбеков модификация РаІІіагТТигЬо 
с 240-сильным двигателем, постоян- 
ным полным приводом 
(с фирменным активным централь- 
ным дифференциалом) и коробкой 
передач с двумя сцеплениями 5$Т. 
Модель поступит к дилерам в сере- 
дине будущего года. 


Представленная «Субару» модель 
«Легаси» интересна двигателем: 
у нее первый в мире оппозитный 
турбодизель. 2-литровый 150ч;иль- 
ный мотор не только сравним с бен- 
зиновыми по части шума и виброна- 
груженности: он также компактен и 
легок, благодаря чему удалось пони- 
зитъ центр тяжести и сохранить фир- 
менную управляемость «Субару». 
Расположенный горизонтально 
дизель с алюминиевыми блоком и 
головками цилиндров оснащен тур- 
бонаддувом и интеркулером, систе- 
ма питания - «коммон'рейл». 

С ним универсал развивает 203 км/ч 
и набирает 100 км/ч за 8,9 с. В сме- 
шанном цикле дизельная «Легаси» 
потребляет около 6 л топлива. 

Также «Субару» представила третье 
поколение модели «Форестер» (ему 
будет посвящен отдельный материал 
в следующем номере ЗР). 
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«Ситроен» ставит целью про- 
давать до 1 50 000 автомобилей 
модели С5, на несколько тысяч 
штук больше, чем машин преж- 
него поколения в лучшие годы. 
Фирма надеется привлечь поку- 
пателей, которым, по разным 
причинам, не подошли такие 
модели, как «Форд-Мондео», 
«Фольксваген-Пассар> и «Рено- 
Лагуна». Универсал «С5Турер» 
тяжелее и длиннее предшествен- 
ника, гамма двигателей - от 1 27 
до208л.с 


ВЫСТАВКА ЖЕНЕВА 


Поклонники СЕАТ, наверное, при- 
помнят купе «Боканегра» сере- 
дины 70-х годов. Современный 
концепт-кар (прообраз новой 
«Ивисы») напоминает его лишь 
агрессивным настроем. Будущее 
новой машины более чем реаль- 
но: прототип построен на агре- 
гатах «Фольксвагена» - включая 
'І.А-литровый мотор мощностью 
170 л.с. с двумя турбонагнетате- 
лями и автоматическую 7-ступен- 
чатую коробку 056. 

Этот мотор появился совсем 
недавно, но уже успел рас- 
пространиться по всем маркам 
концерна «Фольксваген». В зави- 
симости от исполнения он может 
развивать 125, 140 и 
170 Л.С. Агрегат был при- 
знан победителем конкурса 
Іпіегпаііопаі Епдгпе о^ (Ке Уеаг 
2007 в классе от 1 ,0 до 1 ,4 л. 
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«Вольво-ХСбО» в очередной раз 
берется доказать превосходство 
шведской марки в активной 
безопасности. Система СІСу Ба^еіу 
работает на скоростях до 32 км/ч 
и призвана предотвратить наезд 
на идущую впереди машину 
посредством автоматического 
торможения. ХСбО станет конку- 
рировать с БМВ-ХЗ, «Мерседесом- 
Бенц СІК» и «Ауди-05» в быстро 
растущем сегменте «паркетных» 
вседорожников премиум-класса. 
Крупнейшими рынками для 
ХС60 названы Германия, Россия 
и Китай. 






Первый «паркетник» «Рено» полу- 
чил название «Колеос». Дизайн 
машины разработан в студии под 
Парижем, а начинка - во многом 
дело рук японских инженеров из 
союзного «Ниссана». В частности, 
сиаема полного привода прак- 
тически идентична устанавливае- 
мой на «Х-Трейл». Бензиновый 
170-сильный мотор объемом 
2,5 л также разработан 
«Ниссаном». Делать машину 
будут на корейском заводе «Рено- 
Сэмсунг» в Пусане. Планируемый 
объем выпуска «Колеос» и род- 
ственной модели «Самсунг-0М5» - 
100 тыс штук, из них более поло- 
вины -для экспорта в Европу. 


Универсал и хэтчбек «Мазда-б» ждут в Старом Свете с нетерпением 
- на эти кузова здесь приходится львиная доля продаж. Универсал 
длиннее машины предыдущего поколения на 45 мм и способен взятъ 
груз объемом до 1751 л. К бензиновым силовым агрегатам (1,8, 2,0 и 
2,5 л) добавили новейший 2-литровый турбодизель «коммон-рейл» 
мощностью 140 Л.С. Технологические возможности фирмы демонстри- 
ровал концептуальный «Мазда-5 Нусігодеп 8Е НуЬгігІ» - водородно- 
бензиновый гибрид С роторно-поршневым мотором Кепе$($. Такой 
планируют предоставлять в лизинг японским компаниям уже в теку- 
щем году. 
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ДОСТУПНЫ! 


Сабв)гферы 01.5 тоірсіог 

« Музыкальный бас 


•^^Ѵсилителм мощмостм 015 тотадог 

Дииомичнов звучание — эффектный дизайн « 
Мьдеям для круизных автобусов и • 
•трсікоея(питоиие 24 6) 

Надежная аащита от перегрузки, КЗ и леретреео * 


Запатентовжиая ЕШ-технолопмі 
(ЕхТепсІесІ Ргфрцепсу Яевропве) 

• Улучшает соглосоеокие чостотиых диолозоиое 

• Повышает детальность воспроизведения 

• Двяоет звук естественным и комфортным 


/ѵ/ѵ/.с!І$.ги 

прашивайте в магазинах электроники 




ТЕХНИКА 


«Мерседес-Бенц СІК ѴІ5І0П 
НуЬгісі» - новое имя в линейке 
немецкой фирмы с передовой 
технологией ВІиеТЕС на борту. 

По уверению компании, с числя- 
щейся пока в концептах машиной 
не поспорит в экономичности 
ни один конкурент. 226-сильный 
2,2-литровый дизель расходует 
5,9 л/100 км. Выброс СО 2 также 
минимален для машины такого 
габарита - всего 157 г/км. СІК 
ѴІ5І0П НуЬгісі автоматически 
глушит мотор на остановках и 
использует энергию торможения 
для зарядки батарей. Серийная 
версия ОІК предстанет в апреле 
на мотор-шоу в Пекине, а сборку 
наладят в Бремене, Германия. 


Марка «Альфа-Ромео» заочно 
покорила Европу открытой вер- 
сией 8С «Компетиционе», тираж 
которой ограничат 500 экземпля- 
рами. До этого фирма объявила, 
что выпустит столько же купе 
8С (см. с. 146), хотя желающих 
купить его за 165 тыс. евро 
нашлскь в четыре раза больше. 
Слайдер будет на 35 тьк. евро 
дороже. Под капотом красавицы, 
созданной на базе «Мазерати- 
Гран Туризмо», 450-сильная 
версия мотора Ѵ8 объемом 4,7 л. 
Его родословная также восходит 
к «Мазерати» и 4,2-литровому 
двигателю мощностъю 405 л.с. 
Слайда появится в Европе 
летом, а в начале следующего 
года фирма планирует вернуться 
на оставленный ею без внимания 
рынок США. 


Е№сіеп{Оупатгс&, которая на сей 
раз применена для вседорожни- 
ка Х5. Автомобиль с дизельным 
мотором мощностью 204 л.с. и 
блоком солнечных батарей в 
крыше признан одним из самых 
экономичных (6,5 л/1 00 км) и 
«зеленых» в классе. В отличие от 
специалистов, рядовые покупа- 
тели больше толпились вокруг 
кабриолета М3 четвертого поко- 
ления. 9га «Эмка» стала первой 
в линейке со складным жестким 
верхом. Двигатель - 4-литровый 
420-сильный; трансмиссия 7-сту- 
ленчатая. Кабриолет с жесткой 
крышей тяжелее седана на 230 
кг, а потому разгоняется до 100 
км/ч на полсекунды медленнее 
- за 5,3 с 
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ТЕХНИКА 


Хэтчбек «Дачия-Сандеро» интере- 
сен тем, что в его основе - люби- 
мый в России «Логан». «Сандеро» 
местой сборки уже охотно 
покупают в Бразилии. Для евро- 
пейской версии готовят конвейер 
румынского завода «Дачия». 

Вслед за Россией марка 
«Инфинити» начинает продажи 
в Европе. Выставленный образец 
РХ50 не только играл рельефны- 
ми мускулами кузова, но и хва- 
стал 8-цнлиндровым двигателем 
мощностью 390 л.с. и 7-стулен- 
чатым автоматом. В подвеске 
применили контроль жесткости 
амортизаторов с возможностью 
выбора автоматического или 
спортивного режимов. 



На правах рекламы 


детали подвески и рулевого управления 
комплекты подшипников ступиц 
тормозные цилиндры, диски, колодц^^ 
ШРУСы ' 

расходомеры воэдуxа^^V^м|^В| 




Немецкие запчасти доігтупны как никогда 


«шѵм.іларсо.гіе 

Дистрибьюторы МАРСО • Р 

Москва: АлессиоАвтотрейдинг (495) 745 7§ ІІ ѵѵ\ѵѵѵ.эІе88іоаіЛо.ги; Берг (495) 788 95 97 ѵѵмгтЬгд.ги; НовоАето (495) 105 75 95 ѵѵѵѵѵѵ.гараз.ги; 
Ринамби (495) 258 00 07 ѵуѵѵѵи.гікатЫ.ги; Стонавто (495) 543 93 73ѵѵѵѵ\мсагбот.ги; ТН Аутомоутив (495) 781 26 60 жѵѵмтКа.ги; 

Уни Центр (495) 225 41 64 ѵѵчѵѵѵ.ипі-сеп(сги Санкт-Петербурп Микадо (812) 327 19 19 ѵѵѵѵѵу.8рагерагГ8.зрЬ.ги 
Екатвринб)фг; Планета Авто (343) 345 08 83 ѵѵѵѵѵѵ.рІапеГаѵГо.ш; Берг (343) 382 01 52 
Нлпміімііфап~ ЛАП Авто (4012) 65 57 30 
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Концерн «Пежо<итроен» остается 
верен дизелям. Этот мотор объ- 
емом 2,7 л и мощностью 204 лх. 
позволит достичь расхода менее 
7Л/100 км, будучи установленным 
на «Лежо-407я и «СитроенеСЗ». 

«Лянча» надеется вернуть 
успех двух первых поколений 
«Дельты»: между 1979 и 1999 
годами те машины приобрели 
более иіестисот тысяч водителей. 
Новая построена на единой плат- 
форме с «ФИАТ-Браво», но у нее 
увеличта на 100 мм колесная 
база и на 165 мм - длина. По 
сути, это первая новая «Лянча» 
с 2004 года и основная надежда 
марки на увеличение объема 
продаж до 300 тък. в год. 






^ МоЬіІс 

-■ ^..4-- -• : 

Нитап Мивіс Ипіег^асе; 


С^АпIОN ОХ2588Ни8В 






Оптовые продажи: тел. (495) 933-37-17. ѵуѵлѵ.сіагіоп-гиз.ги. ѵлѵѵ»?.сІагіоп.сот 

Продажа в Мее«ве. -Меде Мао»* і49Эі 50301-00 иээі 503-6&00 -МВлоео- ■^-77-'^ -Мм>- ТВООСМ» -Твносигв- 777-в7-Л -Эпьаооаа: 
500-0000 -АвтоАупиоцьпі' 974-10-10 952-0033 -Квмг.- 996-0000. -Ѵстаи<»>*в>ій,даифСВпоп-77М&49вЭі-ОМО -Интеопьѵ- 107-61-7Ь 
Продажа в регионах Воронеж: 14732' 396676 Вологда- (81721 730-877 Владивосток: (4232. 932-288 932-277 Екат^нбург: і3«3,- 
254-62-82. Калининград 14012; 329 363- Калуга- 14842' 799-023 Красноярск- (3912} 918-462 Минск. (О’Т, 284-13-14 (ОРт- Новосибирск 
(383.331 15 26. Омск- (3812. 531 157 Свнкт-Лвтербург: (ВІ?. 325 54 30 572 27-02 Уфа: !347і 277 та 79 Челябинск- (35 ’! Тй' Оо 
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ТЕХНИКА 


На стенде «Хонды» переливались 
разными цветами десять авто- 
мобилей «Аккорд» - седанов и 
универсалов. Электроусилитель 
руля здесь работает в связке 
с системой стабилизации, что 
предполагает помощь водителю 
в сложных ситуациях. Салон 
«Аккорда» отделан в духе флаг- 
мана «Ледженд» - с намеком на 
претензии конкурировать в сег- 
менте немецких производителей. 
Гамма двигателей состоит из двух 
бензиновых, объемом 2,0 и 2,4 л 
(156 и 200 Л.С.), а также ІЗО-силь- 
кого 2,2-литрового дизеля с саже- 
вым фильтром. 


Какой салон обходится без шоу-стопперов? Большие и маленькие, 
концепт-кары и легенды прошлого... Масштабная модель «Альфы» при- 
влекла внимание нашего фотографа в качестве игрушки, хотя если пред- 
положить предельное ужесточение экологических норм, не исключено, 
что мы все пересядем за руль таких машин масштаба 1:5. А вот обратный 
пример 40-летней давности: «Феррари-СТВ4», больше известная как 
«Дайтона», получила свое неофициальное имя в честь тройной победы в 
престижных гонках «24 часа Дайтоны» сезона 1967 года. 
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іовёРкго: 


ТЕХНИКА 


Четыре по сто 


Благодаря новой семиступенчатой коробке передач 05С рас- 
ход топлива заметно уменьшится, утверждает фирма «Фольк- 
сваген». Проверить это взялся Денис Арутюнян. Фото автора 
и «Фольксваген». 


КОНСТРУКЦИЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 05С 


Примерно 0,4 л бензина, сэкономленно- 
го на каждой сотне километров, - согласи- 
тесь, неплохо. Чтобы достичь этого, инже- 
неры серьезно потрудились. 

ПОСУХУІ 

Особенность агрегата - двойное сцепле- 
ние. Диски очень похожи на те, что уста- 
навливают в механических коробках. Те- 
перь они работают всухую (в прежнем 
6-ступенчатом варианте были «мокрыми», 
крутились в масляной ванне). Конструк- 
торы отказались от фильтра, радиатора и 
трубок высокого давления, а также умень- 
шили объем используемого масла - те- 
перь оно нужно лишь для смазки шесте- 
рен, подшипников и «мехатроника» (бло- 
ка управляющих и исполнительных меха- 
низмов). Поскольку фрикционы лишены 
принудительного охлаждения, для них ис- 
пользовали материалы с хорошей тепло- 
проводностью. рассеивающие тепло при 
трении. Утверждают, что диски не потре- 
буют замены в течение всего срока служ- 
бы автомобиля. 



Рычаг в салоне похож на селектор автомата. Коробку выдают лишь три буквы 05С. 
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Переключать передачи можно вручную - рычагом или подрулевыми лепестками. 

Выбранная скорое гь отображается на панели. 


Внедрив повышающую, седьмую сту- 
пень, инженеры смогли сузить диапазо- 
ны передаточных чисел первых шести. 
Первую передачу сделали совсем корот- 
кой ради лучшей динамики при старте. 
Другие «звездочки» сокращение затрону- 
ло в меньшей степени. Однако теперь мо- 
тор может работать в очень узком диапа- 
зоне оборотов, наиболее выгодном как 
с точки зрения экономии топлива, так и 
мощности. 

В механическом «мозге» новой ко- 
робки - модуле «мехатроника» - приба- 
вилось золотников гидрораспредели- 
теля для ускорения и точности работы, 
а связь с другими системами автомоби- 
ля теперь обеспечивает высокоскорост- 
ная САМ-шина. 

Сэкономить еще пару капель бензи- 
на помогает и модернизированная си- 
стема смазки. Постоянная работа механи- 
ческого насоса раньше «воровала» энер- 
гию (пусть и небольшую) у двигателя. Те- 
перь насос электрический и включается 
лишь по необходимости, а для стабиль- 
ности характеристик встроили аккуму- 
лятор давления. Такой насос будет необ- 
ходим и в будущем, когда 7-ступенчатую 
коробку поставят на автомобили с систе- 
мой «старт-стоп» (она глушит двигатель 
на остановках) или даже на гибриды! 

Потолок «семиступки» - 250 Н-м кру- 
тящего момента. Конструкторы ограничи- 
ли его сознательно: ведь перед ними стоя- 
ла задача адаткровать 05(3 к «младшим» 
моторам. Сфера применения - модели 
«Поло», «Гольф», «Туран» и некоторые вер- 
сии «Пассата». Более мощные машины бу- 


дут оснащать 6-ступенчатым агрегатом, 
поскольку он может передавать гораздо 
больший крутящий момент - до 350 Н-м. 

ОТ ТЕОГМИ К ПРАКТИКЕ 

Широкое гладкое шоссе уводит меня за ру- 
лем «Гольфа 1,4Т51» прочь от центра. Мино- 
вали последние дома - город остался по- 
зади. А впечатление, появившееся еще на 
пщэвых метрах, никуда не делось: кажется, 
едешь на машине с бесступенчатым вари- 
атором. Нужно ся4ень внимательно прислу- 
шиваться, чтобы поймать момент переклю- 
чения передач. Проще следить за стрелке^ 
тахометра: время от времени она чуть про- 
валивается. Решил обогнать зазевавший- 
ся грузовик - чуть нажал на педаль. Прак- 
тически мгновенно обороты взлетели на 
пару тъ»сяч, и автомобиль рванул вперед, 
главное - не переборщить. 

Идиллическая картина нарушилась, сто- 
ило съехать с магистрали на горную дорож- 
ку. В режиме Огѵе здесь передвигаться тя- 
жело - коробка упорно стремится переклю- 
читься вверх, запаса тяги не хватает. Спаса- 
ет спортивный режим. Теперь следующая 
ступень включается заметно позже, появи- 
лась возможность точнее дозировать тягу 
педалью. Все бы хорошо, но момент пере- 
ключения стал ощутимее. После равномер- 
ной тяги на «прямике» не ожидаешь ковар- 
ных тычков в спину, пусть и не очень силь- 
ных. А извилистый подъем к гребню пере- 
вала и вовсе озадачил: нажимаешь педаль 
на выходе из поворота, а в ответ 05СЗ на- 
чинает передергивать передачи, подыеюі- 
вая подходящую. Причина, видимо, в том, 
что коробка не умеет «перескакивать» 


НАПОМНИМ 

Основные принципы работы м^юбок 
05(3: крутящий момент двигателя с по- 
мощью двухмассового маховика пере- 
дается через двойное сцепление на ва- 
лы коробки. На первом - шестерни не- 
четных ступеней, на втором - четных. 
Пока автомобиль едет, например, на VI 
передаче, шестерни седьмой уже в за- 
цеплении, но еще не активны. Как толь- 
ко управляющая электроника решит, 
что наступил подходящий момент для 
переключения, в работу вступают муф- 
ты сцепления - под действием гидрав- 
лики одна из них размыкается, дру- 
гая замыкается. Частичное наложение 
включения и выключения муфт позво- 
ляет минимизировать время переклю- 
чений и не прерывать поток мощности 
от мотора к колесам. 



Увеличенный диаметр дисков сцеплений 
заставил «ужать» саму коробку, чтобы умести- 
лаа> даже на компактный «Лоло». 

По шмианде процессора гидравлика приводит 
в действие вилку с двумя актюаторами, кото- 
рые синхронизируют работу обоих дисков 
сцепления. 



За рулем 04/2008 301 






на гоночном треке позволяет не о 
от работы рулем и педалями. Да и от скорости 
получаешь максимум удовольствия. 




СХЕМА 7-СТУПЕНЧАТОЙ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ ОБО 



1 - стояночный блокиратор; 

2 - вторичный вал (задняя 
передача); 3 - вторичный вал 
(четные передачи); 4 - демп- 
ферная пружина; 5,6 - пер- 
вичные валы; 7 - двойное 
сцепление; 8 - дифференциал; 
9 - вторичный вал (нечетные 
передачи). 


ОК В ЦИФРАХ 

На заводе в Касселе, где производят ОБО, 
работают 226 ссгтрудников. Ежедневно 
они выпускают 1 500 6-ступенчатыж и 750 
7-ступенчатых юзробок передач. 

Коробка ОБО с 7 передачами намного 
легче б-ступенчатой (масса 70 кг против 
93). В «семиступке» 1,7 л масла, а в 6-сгу- 
пенчатой - 6,5 л. 

В конце 2007 г. с конвейера сошла 
миллионная 6-ступенчатая коробка 050. 

В процессе доводки 7-ступенчатой 
коробки ОБО, производство которс^ на- 
ладили в конце 2007 года, общий испы- 
тательный пробег тестовых машин соста- 
вил 2 млн. км. 

на несколько ступеней сразу, вынуждена 
пере&іратъ их последовательно. 

На сладкое - гоночная трасса и самые 
мощные «гольфы» в исполнениях ОТ) и 
Н32 со. . . «старыми» 6-ступе++чатыми ко- 
робками 050. Агрегат предыдущего поко- 
ітения мне понравился чуть-чуть больше. 
Возможно, некоторая пробуксовка «мо- 
крых» сцеплений сглаживает трансмисси- 
онные рывки или передаточные числа по- 
добраны удачнее. А может, это прюсто эф- 
фект огромной скорости? На такие мело- 
чи, как незначительный скачок тяги, про- 
сто не обращаешь внимания. 

И все-таюі ОБО в новой версии - удачный 
агрегат, хорошо сочетающий достоинства 
механики и удобство управления автомата. 
Итак, сегодня ступеней семь, а сколько бу- 
дет завтра? На что еще готовы пойти произ- 
водители ради ничтожной, казалось бы, 
экономии топлива? Коробка ОБО с 9 или 
даже ) 1 ступенями вполне возможна. 
Акогда-токазалось,чтоипять-много... О 
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«Калина» появилась на свет с букетом детских болезней. Историю недугов и методов ле- 
чения изучал Максим Сачков. Фото: Г горгий Садков. ' 
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О дин из поводов для подготов- 
ки материала - редакционная 
«Калина». Она из первых пар- 
тий, а потому крепким здоро- 
вьем похвастать не может - накопилось 
немало претензий не только к качеству 
сборки и комплектующих, но и к кон- 
струкции. Однако с начала производства 
прошло более трех лет - сегодняшние 
«калины» отличаются от первых машин. 

Вместе со специалистами Волжско- 
го автозавода присмотримся к основным 
узлам и системам. Проследим изменения, 
которые уже внесены, заглянем в бли- 
жайшее будущее. 

КУЗОВ 

с осени 2005 года полностью запустили 
автоматизированные комплексы по свар- 
ке и окраске кузовов. Панели нынешних 
«калин» подогнаны без перекосов, зазо- 
ры небольшие и ровные, а пятислойное 
покрытие избавило владельцев от за- 
трат на дополнительную антикоррозион- 
ную обработку. Кстати, с недавнего вре- 
мени противошумную мастику, которой 
покрывают днище и колесные арки, на- 
носят и на боковую часть порога, чтобы 
защитить краску от летящих из-под колес 
камешков. 

Чтобы четче и тише открывались и за- 
крывалисі? двери, в проемы заложили бо- 
лее эластичные уплотнители. Улучшили 
герметичность салона, доработав кон- 
струкцию верхнего резинового элемен- 
та. Дополнительный наружный уплотни- 
тель получил и отопитель. С конца 2006 
года передние и задние грязеотражаю- 
щие фартуки колес {в быту их называют 
брызговиками) не пластиковые, а рези- 
новые. Таким не страшны контакты с бор- 
дюрами. 

Сегодня на конвейере устанавлива- 
ют два варианта головной светотехники. 
Компанию фирме «Аутомотив лайтинг», 
изначально поставлявшей блок-фары со 
стеклами, составил «Автосвет» из Киржа- 
ча, чьи прозрачные элементы сделаны из 
поликарбоната с антиабразивным покры- 
тием. Эти световые приборы взаимозаме- 
няемы, естественно, только парами. 

В течение ближайших двух лет внеш- 
ность «Калины» изменят. Основная при- 
чина - новые требования ЕЭК ООН по 
безопасности пешеходов. Передок маши- 
ны станет с виду агрессивнее, а на деле - 
дружелюбнее к зазевавшимся на дороге. 
Вазовцы разработали дизайн и конструк- 
цию, а испытания заказали у иностран- 
ных специалистов. Заодно обновят кор- 
му, а также интерьер. 
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ЧТО ИЗМЕНИЛОСЬ В «КАЛИНЕ» 


МОДЕРНИЗИРОВАННЫЙ 
МЕХАНИЗМ ВЫБОРА 
ПЕРЕДАЧ 


УСИЛЕННАЯ СПИНКА 
ЗАДНЕГО СИДЕНЬЯ 


КУЗОВ: 

СЕДАН. ХЭТЧБЕК. 
УНИВЕРСАЛ 



ИНТЕРЬЕР 

Уже этой весной выпустят первую партию 
«калин» с кондиционерами. На ВАЗе абсо- 
лютно обоснованно рюшили не изобретать 
велосипед, а обратиться к одной из самых 
компетентных в этой области фирм - «Па- 
насоник». Установка действует как полуав- 
томатический климат-контроль: водитель 
задает желаемые градусы, датчик в салоне 
отслеживает температуру и передает ин- 
формацию блоку управления, командую- 
щему воздушными заслонками в исполни- 
тельном агрегате. Кстати, чтобы уменьшить 
нагрев салона, на «калины» теперь уста- 
навливают стекла с лучшей термоизоляци- 
ей. Приятная новость и для любителей му- 
зыки - вот-вот появится штатная аудиоси- 
стема. Поставщика пока не называют. 

Устранили многие мелкие огрехи. На 
направляющей пепельницы появился 
фиксатор, не дающий ей самопроизволь- 
но открываться, например, от тряски на 
плохой дороге. Изменив форму крышки 


вещевого ящика, уменьшили зазор меж- 
ду ней и панелью приборов. Доработали 
подушку заднего сиденья, сделав жестче 
основание - теперь края не прогибаются 
под нагрузкой. Кстати, в угоду новым пра- 
вилам ЕЭК ООН по удержанию груза в ба- 
гажнике усилили и точки крепления спин- 
ки к кузову. Конструкция удерживает по- 
клажу массой 40 кг при фронтальном уда- 
ре со скорости 50 км/ч. 

С прошлого года устанавливают две 
фронтальные подушки. А вот задних подго- 
ловников пока не удостоены даже люксо- 
вые версии. Но и они скоро появятся, при- 
чем для всех седоков - испытания подго- 
ловников 1-о6разной формы, не мешаю- 
щих заднему обзору, близки к завершению. 

ДВИГАТЕЛИ И ТРАНСМИССИИ 

В 2006 году «Калина» получила второй 
двигатель - 1,4-литровый (обозначе- 
ние ВАЗ-11194) с облегченной шатунно- 
поршневой группой. Одна из интересных 





Для лучшей аэродинамики и защиты от 
грязи с августа 2006 года на «калинах» удли- 
нили щитки моторного отсека. На экспорт- 
ных автомобилях их дополнительно обклеи- 
вают шумоизолирующим материалом. 
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Ради эстетики «подрезали» наружный уплотнитель опускаемых стекол, чтобы уровнять его 
по высоте с внутренним. Теперь из салона не видна налипшая на ворсинках, грязь. 

Чтобы обеспечить лучшую герметичность, уплотнитель задней двери нарастили до края 
проема (фото слева). 



Помимо материала, изменили форму уплотнителей проемов - двери плотнее закрываются и 
легче открываются. Соединение уплотнителей теперь склеивают для надежности. 



особенностей - импортный ремень фир- 
мы «Гейтс» с автоматическим натяжителем 
в приводе газораспределения. Ремень не 
требует замены и обслуживания на протя- 
жении 200 тыс км (ЗР, 2007, № 1 1). Модер- 
низировать другой агрегат - 1.6-литровый 
8АЗ-21 1 14, с которым «Калину» выпускали, 
заставили экологи. Для выполнения норм 
Евро ІП мотору скорректировали програм- 
му, установили датчик неровной дороги и 
второй лямбда-зонд в выпускной системе, 
а также нейтрализатор с большим содер- 
жанием драгоценных металлов. Кстати, на 
первых «калинах» стоял оригинальный вы- 
пуск с диаметром труб 45 мм. Потом переш- 
ли на детали от 8АЗ-2П0 (43 мм). Но с нача- 
лом производства машин, удовлетворяю- 
щих Евро III, «калинам» вернули собствен- 
ную систему выпуска, чьи компоненты из- 
готовлены из коррозионностойкой стали. 

В конце 2009 года на смену нынешнему 
1,6-литровому двигателю придет новый 
восьмиклапанный агрегат ВАЗ-21 1 16 то- 
го же объема, но с облегченной шатунно- 
поршневой группой и электронной пе- 
далью газа. Мощность и момент выше 
(предварительно 65 кВт при 5600 об/ 


мин и 136 Н м при 3500 об/мин), аппетит 
скромнее. 

Сейчас со всеми моторами стыкуют ко- 
робку передач с главной парой 3,7. Для 
1,4-литрового двигателя планируют изме- 
нить передаточное отношение на 3,9. Ис- 
пытания показали, что в таком вариан- 
те динамика улучшается, а максимальная 
скорость и экономичность практически 
не страдают. Правда, такие изменения кос- 
нутся пока только экспортных «калин». На 
базе нынешней коробки разработана ро- 
ботизированная трансмиссия. Но о серий- 
ном производстве пока говорить рано. 

Одна из основных задач конструкторов 
- победить вибрации. Первый шаг сделали 
еще пару лет назад, заменив материал опор 
двигателя (ЗР, 2005, № 10). Тогда же, чтобы 
снизить дребезжание на рычаге коробки, 
изменили конструкцию шарнира в механиз- 
ме выбор>а передач. Совсем скоро появится 
дополнительный динамический виброгаси- 
тель немецкой фирмы «Воко» (ѴѴосо). 

■иссм 

На сегодняшние «калины» устанавливают 
два варианта передних стоек. По характе- 


ПРАВО НА ВЫБОР 

В ноябре 2004-го с конвейера стали схо- 
дить «калины» в комплектации «норма» 
с кузовом седан (ВАЗ-1118} и восьми- 
клапанным двигателем 1,6 л (подробнее 
о вариантах исполнения - ЗР, 2007, № 11; 
2008, № 2). Выбора у покупателей не бы- 
ло до начала 2007-го, когда появились 
две новые версии - упрошенная «стан- 
дарт» и более дорогая «норма с элемен- 
тами люкс», которую чуть позже смени- 
ла люксовая модификация. Кроме того, 
в свет вышли «калины» с кузовами хэт- 
чбек (ВАЗ-1119) и универсал {ВАЗ-1117), 
появился новый 1,4-лигровый двигатель 
ВАЗ-11194. В ближайших планах допол- 
нить нынешние комплектации кондици- 
онером и аудиосистемой, освоитъ 18 ис- 
полнений салона, а также удешевить вер- 
сию «стандарт» - применить более про- 
стой механизм регулировки передних 
кресел и неразрезную спинку заднего 
сиденья, убрать освещение багажника. 
К середине лета должен появиться «заря- 
женный» хэтчбек с двигателем ВАЗ-21 126 
от «Приоры», иными настройками подве- 
ски и рулевого управления. Внешние от- 
личия - оригинальные фары, бамперы, 
решетка. 15-дюймовые колеса; внутри - 
спортивные сиденья и руль, блестящие 
накладки на педали. 



Отопитель снабдили защитным экраном 
из вспененного полиуретана (показан 
стрелкой). Кроме того, увеличили дре- 
нажное отверстие, расположенное в арке 
правого колеса. 

На спинках задних сидений появились дер- 
жатели для замков ремней безопасности, 
а на подушках - вырезы под них. Теперь 
можно разложить сиденья, не рискуя 
повредить пальцы. 
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Качественная 
"оптика - ваше 
1 здоровье и безопасность!!! . 




сисгемыосвещения | 

Передовые техиолошк 
аромзмдсш 

Лекговые авто«ю6мли . 
Грузовые автомобшм . 
Легкие грузовики 
Комиерчесхии транспорт 

. ; ітИовые ! 


ІОСГ -■ірИ ^-4Лкй т‘ продукции 
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Два варианта рулей - для недорогих комплектаций (сверху) и с более массивной ступицей 
под подушку безопасности. 


I 


Ради безопасности заменили панель управления на дверях - модернизированный вариант 
(слева) исключает случайный подъем стекла. Чтобы закрыть окно, приходилось нажимать 
на кнопку, теперь нужно потянутъ клавишу вверх. Появились задние стеклоподъемники и 
их блокировка с водительского места, а также зеркала с электроприводами. 





рисгикам они одинаковы, отличаются лишь 
формой пружин. Конусную поставляет 
предприятие «Автоагрегат» (из Кинешмы), 
бочкообразную - немецкая фирма «Мубеа» 
(МиЬеа). Зарубежное изделие легче, поэто- 
му не исключено, что оно вытеснит с кон- 
вейера отечественное. Еще на тест-драйве 
предсерийных «калин» обещали, что на ав- 
томобиле появится «короткая» рейка, ко- 


торая уменьшит число оборотов руля с 4 
до 3,1. Возмсж<но, продвижение нового ру- 
левого механизма в серию ускорит выход 
на рынок «заряженной» модификации хэт- 
чбека (см. плашку). С такой рейкой смогут 
ужиться только редукторные усилители - 
Алахачкалинский и корейской фирмы «Мон- 
до». С прибором калужского предприятия 
«Автоэлектроника» руль будет туговат. 






Две пружины передней подвески - отече- 
ственная конусная (сверху) и импортная 
бочкообразная. Скорее всего, зарубежная 
деталь потеснит российскую, ведь стойка 
с ней легче более чем на килограмм. 


Около полугода назад на «Калине» 
прописалась АВ5. Как и в ситуации с кон- 
диционером, завод обратился к ино- 
странным партнерам - немецкой фир- 
ме «Бош», чьи системы работают на боль- 
шинстве европейских моделей. Для уста- 
новки АВ5 доработали поворотные кула- 
ки, чтобы установить датчики скорости, 
на приводах колес появились зубчатые 
роторы, исчез регулятор тормозных сил, 
изменили электропроводку, тормозные 
трубки. Уменьшился путь до остановки, 
показатели стали стабильнее. По резуль- 
татам заводских замеров машина с АВ5 
останавливается со 100 км/ч через 47 м. 
Лучшая из «калин» без этой системы, по- 
бывавшая на наших тестах, уложилась 
в 49,7 м, а худшая - в 58. 

Служба «Калины» в редакционном пар- 
ке подходит к концу. Но совсем прощаться 
с моделью мы, конечно, не собираемся - 
планируем, что ее место займет модерни- 
зированная машина. Тогда и оценим все- 
рьез все изменения. □ 



Пластиковый топливный бак (слева) скоро вытеснит нынешний из алюминированной стали. 
Емкость из пятислойной пластмассы не только на 4 кг легче, но и дешевле. 


Изначально горловину бензобака закрывала канадская крышка с клапаном и рекомендаци- 
ями на английском. Ее заменили аналогичной по конструкции российской, ограничившись 


напоминанием на лючке. 



Крышка масляной горловины с резьбой (фото слева) избавила двигатели «Калины» от 
постоянных течей. Иное изменение под капотом: для более мягкой и четкой работы педали 
акселератора спрямили путь, по которому проложен тросик. 



На правах рекламы 


Супермаркет услуг «Пират» проводит Всероссийскую стимулирующую лотерею 


«Пиратский клад»! $ 




/оОО призов! Розыгрыши ежедневно! 


Призовой фонд -более Г\ЛИЛЛИОНОЛ рублей! 


Ниттег НЗ 



Все предельно просто: с 3 м^оч 200в гтвда по 23 декабря 2008 гма отправь пустое &М$ на коротмий 
номер 7070. получи свой УНИКАЛЬНЫЙ НОМЕР Участника стнмупирующей лотерпч и доступ к 
мобильному контсктуі 




Іодрабностн о правилах проведения стимулирующей 
Аотеин. молнчестве призов, сроках, месте и порядке их 
получения смотрите на сайте ѵуѵуѵѴ.рІГа^007.Ги 


А эіі Ят. 


Телефон горячей лини/ 


не 


' Призы выдаются в офисе 
ОСХ> «ПИРАТ ЭНЕРДЖИ» по ВЯ» 
Э54000. г Со«. ул. Оракрнммдэв. 
либо доставпяюгсз) почтой с 03 «I 


1 2008 гаде по 28 фв вр« ія_2089 годе. | 


Стоимость ЗМЗчяобщвния бю НП& I 
(Билайн - 47.08 руб . Мепвон- 49 руб. ; 
Т#Ы - 49 руб, НСС - 43.14 руб, НТК-' і 
43.50 руб., ГК СИАРТС- 42.37 руб^ I 


Квартиру. Автомобили, Ноутбуки, Коммуникаторы. іРЬопе, Посудомоечные 
машины. Кофейные аппараты. Золотой ѴЕКТЦ, Мотоцикл, Гидроцикл, Моторную 
яхту и Пятилетнее содержание, - а также другие призы и подарк/ каждый день в 
течение целого года ! 

«ПИРАТСКАЯ МЕЧТА»! Отправь более 25 5М5, и каждые 
к три месяца сможешь выиграть сертификат на пятилетнее содержание - по КХЮ 
рублей в день и комплект горных лыж в придачу! 50 и более 5М5 - твой 
уникальный шанс выиграть СУПЕРПРИЗ - квартиру а олимпийском СОЧИ! 


I ГОСУДАРСТВЕННЫЙ 
I рЕгѵнгтидионный номер I 
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Зоопаркинг 

Человечество многое заимствует из фауны. Устройства, помога- 
ющие водителю парковаться, - яркий пример. Аналогии между 
зоологией и автомобилестроением искал Денис Арутюнян. 


ВСТИЛЕБЭТМЕНА 

Факт: излучая звуки частотой 50-60 
тыс. герц, летучие мыши обнаружива- 
ют в темноте мельчайшие объекты, на- 
пример натянутую проволоку толщиной 
всего 0,05 мм. 

Компания «Ауди» может гордиться: ее фир- 
менное обозначение ультразвукового пар- 
ковочного радара - «Парктроник» - дав- 
но стало нарицательным для всех подоб- 
ных устройств. Именно они на сегодняш- 
ний день получили самое широкое рас- 
пространение. Решение, очевидно, поза- 
имствовали у крыланов, ушанов и прочих 
летучих мышей. Само по себе оно доста- 


точно простое - в задний бампер вмонти- 
ровано от двух до четырех ультразвуковых 
датчиков. Когда водитель включает реверс, 
система начинает «сканировать» простран- 
ство за автомобилем. Если сенсоры улавли- 
вают отразившийся от препятствия сигнал, 
в салоне раздается зуммер (у продвинутых 
моделей звук идет из динамиков штатной 
аудиосистемы). Некоторые модификации 
парктроника дают еще и визуальную ин- 
формацию: цветные риски на небольшом 
дисплее обозначают степень опасности, 
а цифровое табло достаточно точно пока- 
зывает расстояние до «контакта». 

Все чаще встречаются устройства, смо- 
трящие не только назад, но и вперед. Кон- 


структивно они отличаются лишь двумя 
или четырьмя «глазами» в переднем бам- 
пере, только работают постоянно. Конеч- 
но, систему можно отключить, но в толчее 
городских пробок ее подсказки добавля- 
ют уверенности, да и маневрировать при 
парковке гораздо легче. 

Кстати, автомобили, не имеющие 
встроенного помощника, можно осна- 
стить самостоятельно: немало сервисных 
центров предлагают такую услугу. Соблаз- 
нившись, не обращайтесь в первый по- 
павшийся сервис - криво установленный 
датчик может «смотреть» совсем не туда, 
куда нужно. Да и за дешевизной гнаться 
тоже не стоит: наши испытания показали, 
что парктроник с двумя «ушами» остротой 
слуха не отличается (ЗР, 2007, № 6). 

6 США очень популярен другой вари- 
ант использования ультразвука - гараж- 
ные ассистенты. Хозяин открывает воро- 
та, и тут же включается датчик-излучатель, 
закрепленный на дальней стене бокса, 
который замеряет расстояние до бампе- 
ра машины. Пользоваться им предельно 
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ИСТОРИЯ ПОДГЛЯДЫВАНИЯ 



Восемь ультразвуковых датчиков (по четыре 
спереди и сзади) ощутимо облегчают парков- 
ку. Однако даже самая совершенная система 
может не заметить торчащий столбик или 
высокий бордюр. 


Первые парковочные устройства ны- 
не кажутся музейными экспонатами. На- 
пример, чтобы лучше чувствовать габа- 
риты машины, вплоть до 1950-х на бам- 
пер устанавливали штырь из светоотра- 
жающего материала, а позже в него ста- 
ли вставлять маленькую лампочку. Дела- 
ли это, правда, в основном на грузови- 
ках. Другую конструкцию часто исполь- 
зовали для микроавтобусов - на заднее 



РоЬгугед копігоиіегеп! 


Искажение - основной недостаток парковочной камеры. Линии на экране, обозначающие тра- 
екторию машины, исправляют ситуацию, но и такое решение - не идеально. 


просто: в зеркале заднего вида отражает- 
ся обычный светофор. Правила те же, что 
и на перекрестке: «желтый» - замедляйся, 
«красный» - стой! 

ЭТИ ГЛАЗА НАПРОТИВ 

Факт: небольшая подвижность глаза со- 
вы компенсируется гибкостью шеи - угол 
обзора в горизонтальной плоскости до- 
ходит до 180°. а в вертикальной - до 270°. 
Кроме того, зрение пернатых хищников 
чувствительнее человеческого к свету 
в 4 раза. 

То, что некоторые птицы могут посмотреть 
себе за спину, не оставило равнодушны- 
ми автопроизводителей. Однако реали- 
зовать это удалось относительно недав- 
но. Размер видеокамер не позволял уста- 
навливать их на кузов машины, да и изо- 
бражение они давали не самое четкое. Но 
теперь возможность воочию увидеть, что 
творится за спиной, многим доступна. 

Сейчас оснастить камерой, как и парк- 
троником, можно любой автомобиль. 


Правда, придется покупать еще монитор 
(или ресивер с большим экраном). Встро- 
енные штатные системы гораздо прак- 
тичнее. Как правило, интегрированный 
в «Торпедо» дисплей показывает картин- 
ку с миниатюрного глазка, спрятанного на 
корме. Но миниатюрные размеры камеры 
сыграли злую шутку - сферическая линза 
слишком сильно искажает изображение. 
Сориентироваться помогают цветные ли- 
нии, обозначающие траекторию движе- 
ния. Причем компьютер «рисует» их в ре- 
жиме реального времени, в зависимости 
от положения руля (для этого на колонку 
устанавливают специальный датчик). 

Одинокая камера на заднем бампе- 
ре не может соревноваться с глазами 
пернатых. Изменить ситуацию попыта- 
лись инженеры компании «Ниссан», соз- 
дав устройство АѴМ (агоипсі ѵіеѵѵ топііог 
- монитор кругового обзора). Четыре ка- 
меры с высоким разрешением осматри- 
вают пространство вокруг машины. По- 
лученные данные попадают в компьютер, 
который объединяет их и выдает на экран 


стекло наклеивали пластиковую лин- 
зу, которая расширяла угол зрения, бы- 
ла и альтернатива: сферическое зеркало 
на длинной ножке (как глаз улитки), за- 
крепленное на крышке багажного отсе- 
ка, позволяло водителю буквально за- 
глянуть под задний бампер. С развитием 
электронных помощников эти приспосо- 
бления утратили популярность и теперь 
встречаются редко. 



Сов|іеменные парковочные ассистенты не 
только транслируют картинку с камеры, но 
и рассчитывают оптимальную траекторию, 
выдавая рекомендации на приборный щиток. 

картинку, словно снятую с высоты... нет, 
не птичьего полета, а нескольких метров 
над землей. Пока устройство числят экс- 
периментальным, но японцы всерьез рас- 
считывают запустить его в серийное про- 
изводство в ближайшее время. 

Другое свойство совиного зрения ис- 
пользуют специалисты бМѲ - на некото- 
рых автомобилях этой марки появились 
камеры ночного видения. Совсем не бес- 
полезно на темных дорогах и плохо осве- 
щенных стоянках. 

СВЯТО МЕСТО ПУСТО НЕ БЫВАЕТ 

Факт: тело медузы лишено скелета и на 
98% состоит из воды. Этим и объясняет- 
ся ее желеобразная консистенция. 

Что произойдет, если положить медузу на 
неровную поверхность? Она равномерно 
заполнит собой все впадинки. Подобным 
образом ведут себя и... некоторые авто- 
мобили. Вы медленно едете вдоль ряда 
припаркованных машин. В это время авто- 
матика с помощью боковых ультразвуко- 
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ТЕХНИКА 


ОБОЗРЕНИЕ ПАРКОВОЧНЫЕ СИСТЕМЫ 



«А глаз, как у орла!» - это про «Ниссан-АѴМ». Вид со стороны и сверху, сложенный из четырех изображений, создает эффект компьютерной игры. 



вых датчиков ищет просвет между ними. 
Как только она определяет, что места для 
нее достаточно, звучит зуммер: сюда мож- 
но причалить. Подобные устройства соз- 
дали, в частности, компании «Бош» и «Хел- 
ла». Автоматика не только найдет свобод- 
ное место и укажет оптимальную траекто- 
рию маневра, но и повернет руль на нуж- 
ный угол - водителю останется лишь да- 
вить на педали. 


До недавнего времени такие ассистен- 
ты встречались лишь на концепт-карах, 
например «Ситроен-СЗ Сити Парк». Одна- 
ко сейчас уже и некоторые серийные ав- 
томобили могут похвастать парковочной 
автоматикой. Например, в списке опций 
«Фольксвагена-Туран» есть Р5А (рагкіпд 
зтеегіпд аззізтапі - помощник руления 
при парковке). Первое нажатие на кнопку 
с символом Р5А включает по два ультра- 


звуковых датчика с каждой стороны в ре- 
жим поиска свободного места (скорость 
не должна превышать 30 км/ч). Чтобы при- 
парковаться в один заход, необходим про- 
межуток на 1 ,4 м длиннее автомобиля. Ес- 
ли все условия выполнены, на приборной 
панели загорается символ; можно оста- 
навливаться. Следующее действие - отпу- 
стить руль и педали (если машина с авто- 
матом). И последнее - вовремя затормо- 
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КОГДА РЕКОРДЫ НЕ НУЖНЫ 


ОБОЗРЕНИЕ ПАРКОВОЧНЫЕ СИСТЕМЫ 


что ГЛАВНОЕ В АВТОКОМПРЕССОРЕ? 

Прежде всего это надежность, производительность и 
точность установки необходимого давления. Сейчас е 
продаже много импортных изделий, из которых лишь не- 
которые отвечают первым двум требованиям. Но у боль- 
шинства из них манометры рассчитаны на •рекордное*- 
давление 8.. .12 атмосфер. Хорошо это или плохо? Если 
надо накачать высокое давление, конечно, хорошо. А если 
качать колеса легкового автомобиля? 

Для большинства компрессоров применяются мано- 
метры с погрешностью ±2,5% от полного значения 
шкалы. Поэтому ошибка измерения давления маноме- 
тром со шкалой 12атм может составить до ±0,3 атм. Еще 
одна погрешность образуется при считывании показаний 
глазом и определяется в половину цены деления шкалы, 
которая в данном случае составляет 0,2 ...0,3 атм. Это 
значит, что дополнительная погрешность будет не менее 
±0, 1 атм, а суммарная ошибка уже до ±0,4 атм. 

Если рабочее давление в колесе должно быть 2,0 атм. 
то реально оно может оказаться от 1 ,6 до 2,4 атм! Даже 
если не обращать внимания на ускоренный износ покры- 
шек и перерасход топлива, следует помнить что из-за 
заноса автомобиля при торможении на мокром асфальте 
и изменении тормозного пути ценой ошибки компрессора 
может стать Ваша жизнь! 

Вывод. Для легкового автомобиля компрессор с вы- 
соким давлением не только не нужен, но и потенциально 
опасен! 

Полностью всем требованиям отвечают компрессоры, 
производимые московским концерном 'Моринформси- 
стема-Агат« . Это изделия серии «Мустанг» с точным мано- 
метром в 4 атмосферы (цена деления 0,1 атм) и 
электронный компрессор «Муссон МЭ» (макс, давление 
5 атм, шаг установки 0,1 атм, точность накачки ±0,05 атм). 



Кстати, компрессоры «Мустанг» - единственные на 
российском рынке, имеющие гарантию 5 лет. 


Эти же автокомпрессоры отлично подходят для ра- 
боты с уникальной новинкой - пневмодомкратом, спо- 
собным за счет большой площади опоры поднять на 
любом бездорожье не только автомобиль, но и различные 
тяжести до 2 тонн. 


Тем автомобилистам, у которых уже есть компрессор 
с грубой шкалой, советуем обязательно измерять давле- 
ние в колесах отдельным контрольным манометром. 


Справки по тел. (495)673-40-2 1 , 
е-таіі; а(оІІ-ад@таіІ.ги , 
дополнительная информация на 

жѵѵѵѵ.тивТапд-т.ги 



зить. В ЭТОМ поможет миниатюрная видео- 
камера на заднем бампере. 

Еще дальше пошли специалисты БМВ, 
которые продемонстрировали перспек- 
тивный РРА (гетоіе рагк азБізТ - дистанци- 
онный парковочный ассистент). Автомо- 
билю с таким устройством при парковке 
вовсе не будет нужен... водитель! Можно 
выйти из машины, нажать кнопку на бре- 
локе - и она самостоятельно заедет в га- 
раж. Правда, сперва придется заложить 
«маршрут» в память, то есть один раз зае- 
хать самостоятельно. Для корректировки 
отклонений ВРА использует камеру, ори- 
ентирующуюся по отражателю на дальней 
стене гаража. Пока такой помощник - все- 
го лишь прототип. Но прогресс не стоит 
на месте; возможно, через несколько лет 
уже многие машины получат подобные 
устройства. 

НОМО 5АРІЕМ5 

Развитие систем, помогающих водителю 
парковаться, идет очень стремительно. 
Похоже, в ближайшем будущем распро- 
странение получат полуавтоматические и 
полностью автоматические устройства. 


Наиболее совершенные 
устройства не только рас- 
считывают траекторию дви- 
жения, но и самостоятельно 
крутят руль. Главная пробле- 
ма водителя - пересилить 
собственный страх и не хва- 
таться за «баранку», чтобы 
не мешать автоматике. 

Работает автопилот! 
Пользоваться парковочным 
ассистентом на БМВ не так 
страшно - ведь в машине 
находиться не обязательно. 

Однако, полагаясь на электронику, всегда 
следует помнить; человека отличает от 
иной фауны эпитет «разумный», а компью- 
тер - лишь вспомогательное средство. Не 
осознавшие этого, могут потерять высо- 
кое звание «заріепз» и занять место не на 
парковке, а в зоопарке. О 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Оборудован ли ваш автомобиль парко- 
вочной системой ? 


да 








ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Свежевыжатое 



В современных короб- 
ках передач все боль- 
ше ступеней. Когда- 
то вполне обходились 
тремя передачами, сегодня и 
шесть не редкость. А значит, 
прибавилось работы левой 
ноге - чаще приходится выжи- 
мать сцепление. Свою лепту 
вносят и бесконечные пробки 
на дорогах. Фирма СІР поста- 
ралась облегчить труд води- 
теля (а особенно водительни- 
цы с изящной, но не слишком 
сильной ножкой). 

По мере нажатия на педаль 
сила ее сопротивления воз- 
растает - такова характеристи- 
ка любой пружины. Причем по 
мере износа сцепления воз- 
растает и усилие на педали из- 
за перемещения рабочей точ- 
ки. Инженерам удалось найти 


простой (без всякой электро- 
ники) способ компенсации как 
основного, так и дополнитель- 
ного (из-за износа) усилия, не- 
обходимого для выключения 
сцепления. 

На первой схеме показан 
принцип работы главного ци- 
линдра. 6 нем на шток надет 
конус с точно рассчитанным 
профилем, на который давят 
подпружиненные ролики. В 
итоге усилие уменьшается на 
19%, то есть достаточно ощу- 
тимо. Но главное в другом: на 
изношенном сцеплении оно 
остается почти прежним, тог- 
да как без механизма компен- 
сации усилие значительно вы- 
росло бы. В этом случае выи- 
грыш достигает уже 4 1 %. 

Но как эти ролики- 
пружинки «узнают», что по- 


ра увеличить степень компен- 
сации? Посмотрите на вторую 
схему. Здесь компенсацион- 
ные пружины дополнительно 
нагружаются поршнями, на ко- 
торые воздействует давление 
из... самой рабочей магистра- 
ли привода сцепления. В труб- 
ку встроен клапан, пропускаю- 
щий рабочую жидкость лишь 
в одну сторону, к поршням. 


Чем больше (по мере износа) 
становится давление в систе- 
ме, тем сильнее поджимаются 
компенсирующие пружины. 

Реальный механизм выгля- 
дит несколько по-другому и 
весьма компактен: компенси- 
рующая пружина всего одна, и 
она как бы надета на главный 
цилиндр. Но принципа работы 
это не меняет. 



Все дело в бобине! 



Новый блок зажигания: едины, но независимы. 


С появлением двигателей объ- 
емом 1,2 и 1,4 л для автомоби- 
лей ФИАТ-500, «Панда», «бра- 
во», «Гранде Пунто» измени- 
лись и катушки зажигания, 
разработанные фирмой «Бе- 
ру». Они теперь «вроде* от- 
дельные для каждой свечи и 
в то же время не только по- 
мещены в общий корпус, но 
и намотаны на один магнито- 
провод. Такой вот компактный 
(высота всего 32 мм) модуль 
зажигания получился. Так на- 
зываемый ток разрыва в нем 
достигает 7 А, а энергия искры 
составляет 40 мДж при на- 
пряжении около 26 кВ. Встро- 
енный высоковольтный ди- 
од предотвращает ложное ис- 


крообразование при нараста- 
нии тока в катушках. 

Специалисты не увидят в 
приведенных выше параме- 
трах ничего оа}6о выдаюіцего- 
ся - ради чего же весь сыр-бор? 
Главное, говорят разработчики, 
- надежность, чтобы слова, вы- 
несенные в заголовок, никогда 
не стали пророческими. 

Новый блок крепится прямо 
на двигатель, жар в ІЗО^С вы- 
держивает запросто, а жесткое 
крепление делает его устойчи- 
вым к механическим воздей- 
ствиям. Одно только плохо; ес- 
ли окажется, что дело все же в 
одной из бобин, кденять при- 
дется весь блок. Это совсем не- 
трудно, но, увы, недешево. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛИ Алексей Воробьев-Обухов, Денис Чиликин 


1 

I 
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Виртуальная нереальность 

блок подключается в разрыв 
между магнитолой и ее жгу- 
том проводов, дополнитель- 
ный провод снимает сигнал 
об оборотах двигателя. Все. 
Теперь с помощью неболь- 
шого пульта можно выбрать 
один из четырех звуков двига- 
теля; Ііаіо Ѵ8, РогзсЬе 6 Вохег, 
ВаІІуе, МопорозШ, Сладост- 


ный (и точно скопированный 
с оригинала!) рев раздастся из 
штатных динамиков аудиоси- 
стемы, ничуть не мешая окру- 
жающим и приводя в восторг 
пассажиров. 

Ах, вам все же хочется 
услаждать слух водителей 
справа и слева? Ну тогда по- 
ставьте дополнительную ко- 
лонку снаружи - в отличие от 
прямоточных глушителей, это 
Правилами не запрещается! 



Признайтесь, вам ни разу не 
хотелось почувствовать себя 
за рулем гоночного болида?Те, 
кто рискует не пройти техос- 
мотр, подвешивая прямоточ- 
ные глушители с огромными 
выхлопными трубами, навер- 
няка ответят положительно. 
Но что толку? Как бы ни гремел 
выхлоп, со звуком настоящего 
гоночного мотора он все рав- 
но никогда не сравнится. 


Фирма «Ин.Про» пошла на- 
встречу любителям подобно- 
го тюнинга и предложила про- 
стое, эффективное и не вызы- 
вающее вопросов у инспекто- 
ров ГАИ решение; «Виртуал- 
Мотор». Чтобы установить его 
в машине, много ума не нуж- 
но. Главное, чтобы ваша маг- 
нитола была оборудована 
стандартным разъемом 180 
и тахометром. Электронный 


Комплект «(Виртуального мотора» весьма компактен. 
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ІИНЗДРАВСОЦРАЗВИТИЯ РОССИИ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ; 

(УРЕНИЕ ВРЕДИТ ВАШЕМУ ЗДОРОВЬЮ 






ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 






Тату на зиму 


Прохватить на квадроцикле 
по рыхлому глубокому снегу, 
в принципе, возможно. Лишь 
бы покров был не толще 40 
см, иначе неизбежно сядешь 
на брюхо. Не поможет и сни- 
зить давление в шинах - это 
не выход. А вот замена на гу- 
сеницы Тагои, разработан- 


ные фирмой Саторіазі, ре- 
шит проблему, увеличив сум- 
марную площадь опоры до 2 
м^, Теперь квадроцикл несет- 
ся, словно снегоход, поверху, 
вздымая тучи снежной пыли. 
Впрочем, весной с ее распу- 
тицей гусеницы тоже окажут- 
ся как нельзя кстати. 


Заменить колесо на веду- 
щую звездочку с гусеничным 
движителем можно букв^ь- 
но за час, а вот разработка на- 
дежной резиновой «ленты» за- 
няла целых семь лет. Зато те- 
перь квадроцикл не обречен 
простаивать всю зиму в гара- 
же или сарае. Более того, езда 
на нем безопаснее, чем на сне- 
гоходе: опрокинуть машину с 
такой колеей (на 15 см шире, 
чем у колесного варианта) до- 
вольно сложно. Да и скорость 


меньше; вместо 80 км/ч на ко- 
лесах получаются лишь 48 «гу- 
сеничных». Проигрывая в ско- 
рости, однако, выигрываем в 
силе; гусеничный квадроцикл 
приобрел свойства настояще- 
го тягача! 

Конечно, идея установки 
траков на колесную технику да- 
леко не нова. Однако готовый 
и универсальный комплект для 
квадроциклов (или, как их еще 
называют. АН Теггаіп ѴеЬісІе, 
АТѴ) - настоящая новинка! 


У новичка установка траков займет около трех часов, но, потрениро- 
вавшись, можно уложиться и за час. 


Система Таіои Саторіазт, установленная на квадроцикл 
УатаИа Сгіггіу 700. 
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Кому крыша 
не помеха 


Каким бы роскошным ни был 
представительский автомо- 
биль, пассажирам все равно 
приходится кланяться в две- 
рях: не делать же лимузин вы- 
сотой с коммерческий фургон. 
Инжиниринговая фирма ЕОАС 
решила проблему, выбрав 
первым носителем своего изо- 
бретения ни много ни мало - 
«Роллс-Ройс Фантом»! 

В нем одновременно с от- 
крытием задней правой две- 
ри поднимается и откидывает- 
ся почти на 90° целый сегмент 
крыши. Таким образом, ѴІР- 
персонэ просто входит в лиму- 
зин, даже не наклоняя головы, 
и спокойно усаживается на ро- 
скошный диван. Как дома пе- 
ред телевизором - тем более 
что телевизор есть и в машине. 

Идея проста, но вот вопло- 
тить ее в металле оказалось 


весьма непросто. С точки зре- 
ния пассивной безопасности 
требовалось оставить на ме- 
сте правое продольное ребро 
жесткости в алюминиевом кар- 
касе кузова, что, однако, свело 
бы на нет саму идею, превра- 
тив открывающуюся крышу в 
банальный люк. Пришлось вы- 
фрезеровать из массивной за- 
готовки силовую поперечную 
скобу, в которой (при закры- 
тии) фиксируется откидной 
сегмент. Он тоже имеет внутри 
жесткую раму, а вот обшивка 
ради снижения массы сделана 
из углепластика. Изнутри сег- 
мент обит аналогично осталь- 
ному потолку и почти не выде- 
ляется на его фоне. 

Подъем и опускание проис- 
ходят, разумеется, не вручную, 
а с помощью электрогидрав- 
лического механизма. 



Королеве не пристало кланяться, а теперь - и не нужно. Роскошная 
шляпка тоже не помеха. Открывающийся фрагмент крыши изнутри 
обит точно так же, как и остальной потолок. 


Полный ассортимент ^ 
от А до Я 


Постоянно растущий и обновляемый ассортимент, состоящий на 
сегодняшний день из более чем 20.000 позиций, характеризует 
івшу программу, которая включает в себя практически все 
содовые детали для иномарок. 



Ассортимент іеЫ: Все разнообразие • без границ 
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Загадка 

Нельсокш 


- Зд несколб^ недель до старта, узнав о том, что 

сгй{»впяет его в Москву на какую-то экзотическр^гвнку, 
НельеетГЯике изъявил желание бороться. На равных п^вах, 
— всяких скидок. С таким настроем пилот «щманды 
которому вскоре предстоял другой важный 
_ _Г дебют- в Гран-при формулы 1, и прибыл к нам. 





класса Алексеи Васильев. 


Кульминация «Гонки звезд «За рулем». 
Дополнительный заезд за первое место - 
заслуженный мастер спорта Сергей Успенский 
(слева) и мааер спорта международного 
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Необычный формат н невероятная погода 
ничуть не помешали собратъ воистину 
звездным состав участников: на трассу 
вышли Тб мміімн м 52 пимяа. -■ /_ 


Л|ікту|іус 



Н ельсон Пике, обутый в 
изящные гоночные бо- 
тинки, с недоумением 
разглядывал дорожку 
Центрального московского ип- 
подрома; лед, неравномерно по- 
крытый гигантскими лужами. Ка- 
залось, хотел спросить - что, тут 
будут ездить?! Конечно, будут, 
Нельсон! Это же «Гонка звезд», 
проводимая с 1978 года, и погода 
в день старта ни разу еще не ста- 
ла поводом для отмены! Да, такая 
у нас русская зима, из крайности 
в крайность. Ровно год назад Се- 
бастьен Лоэб зябко ежился в ва- 
ленках на 20-градусном морозе, 
а сегодня - плюс шесть на термо- 
метре, проливной дождь и сбива- 
ющий с ног ветер. Погодный ка- 
таклизм пришелся точнехонько 
на 23 февраля - День защитника 
Отечества, день «Гонки звезд» и 
день, когда отмечается 80-летие 
журнала «За рулем». 

Но ничего - это пешком ходить 
по шлифованному льду, покрыто- 
му слоем воды, скользко до неве- 
роятия! А у автомобиля как-никак 
четыре точки опоры. И за руль ся- 
дут самые-самые, которых не сму- 
тишь ни льдом, ни лужами. Гонщи- 
ки вообще ездят увереннее, чем 
ходят. Да сейчас и сами попробу- 
ете, Нельсон, технический пер- 
сонал уже вывел на дорожку ваш 
«Рено-Логан» - один из тех оди- 
наковых, что подготовили для су- 
перфинала. 

НА СТАРТ, И НИКАКИХ 
ГВОЗДЕЙІ 

Новый формат «Гонки звезд» вы- 
звал поначалу немало споров 
и пересудов, но в итоге гонщи- 
ки признали его оригинальным и 
интересным: «В этом что-то есть!» 
Смущала не столько новизна, 
сколько отступление от многолет- 
ней традиции - таблицы заездов 
для 16 участников, введенной са- 
мим же журналом в 1978 году на 
первой «Гонке звезд». Но ведь и 
она в то время казалась чем-то не- 
понятным и диковинным! А длин- 
ные, так называемые гонки на вы- 
носливость - с пит-стопами, доза- 
правкой, сменой шин и пилотов 
- в нашей стране проводили не 
раз. Правда, не на ледяных зим- 
них трассах, но почему не попро- 



ВОПРОС ко ВСЕМ: 

- Как вы оцениваете новый формат «Гонки звезд»? 


Ая*кс«м Дудукмо: 

- Формат непривычен, поэтому есть 
некоторое смятение: что делать, как 
настраивать технику, какую тактику 
выбрать? Эта ни в коем случае не 
развлекательное мероприятие, все 
требует очень серьезной подготовки. 
Один из положительных моментов 

- возможность молодым пилотам 
проехать в одном строю с заслужен- 
ными мастерами. 


Сиргюм Аф«и*сма: 

- До нынешней «Гонки звезд «За 
рулем» мне довелось ездить по 
ипподрому лишь на автомобиле 
«Ока-Юниор». Здесь же дор<мкка 
такова, что с первого круга становится 
немного некомфортно. Но у состяза- 
ний в Москве есть много «плюсов». 
Во-первых, удобнее для зрителей. 
Во-вторых, гонка в центре столицы 
привлекла внимание к автоспорту в 
целом. Понимая это, нормалыіо вос- 
принимаешь и двухчасовой формат, и 
сопутствующий ему риск для автомо- 
биля и для пилота. Для меня же глав- 
ное в этой гонке - работа на команд- 
ный результат, ведь в подготовку 
автомобиля вложено много труда. 


В«іі«рмм Памов: 

- Очень необычно - только что сме- 
нился, впечатлений море! На трассе 
тоже море, причем состояние дорож- 
ки все время меняется - приходится 
искать новые траектории, но это 
добавляет азарта. Разница в управле- 
нии на шипованных и нешипованных 
шинах будет, но только первый деся- 
ток кругов после пит-стола: потом все 
«гвозди» постепенно вылетят. 


Борік Шуяымамстар: 

- Скользко, лужи - но все равно 
здорово и интересно! Марафонские 
гонки лично мне очень нравятся, 
двухчасовой заезд - то, что надо! 
Кроме того, как еще собрать столько 
звезд для одной гонки? Для меня 
огромная честь ехать в одной компа- 
нии со столь именитыми мастерами. 
Еще от марафона выигрывают спон- 
соры: финансовая нагрузка распре- 
делена равномерно, а отдача - два 
часа телеэфира! 
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Один из ключевых и самых отве^ііенных момен- 
тов длинной гонки. Шины меняли быстро, но без 
чрезмерной спешки. 


КЕNА^^-Т 


іНАМАСПОІ 
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бовать и здесь? К тому же это 
позволяет выявить не только 
сильнейшего спортсмена, но и 
лучшую команду. 

Именно формат двухчасо- 
вого марафона по 1800-метро- 
вому овалу привлек не только 
заядлых трековиков, но и тех 
звезд российского автоспор- 
та, кто на ипподроме доселе 
не выступал. Для примера на- 
зовем многократных чемпио- 
нов страны - кольцевика Ми- 
хаила Ухова и раллиста Алек- 
сандра Никоненко. Более то- 
го, состав участников «Гонки 
звезд» образца 2008 года стал 
по-своему рекордным: в числе 
16 экипажей - сразу шесть ее 
победителей разных лет. Да ка- 
кие имена - Николай Больших, 
Борис Маслов, Виктор Козан- 
ков, Сергей Успенский. Люди- 
легенды! Ветераны, кстати, ска- 
зали в этот день очень веское 
слово, забрав ощутимую часть 
призов. 

Конечно, погоду ожидали 
иную. Лучшие гонщики стра- 


ными темпами превратили его 
обратно в воду. Однако по ре- 
гламенту, первые полчаса ма- 
рафонского заезда все маши- 
ны провели на зимних шинах 
«Пирелли» без шипов! И лишь 
потом колеса меняли на «зу- 
бастые» той же марки. Так что 
Нельсону Пике в этом смыс- 
ле повезло: его «Логан» проч- 
но стоял на шипах с самого на- 
чала. 

ГЕРОИ СТА ДВАДЦАТИ 
МИНУТ 

Часть поломок и сходов с дис- 
танции - прямая заслуга воды, 
попавшей куда не надо. Что го- 
ворить, даже прозаичный от- 
каз «дворников» превращал- 
ся в сложную проблему. И при 
исправной-то их работе види- 
мость далека от идеальной. А 
тут круг за кругом мощный по- 
ток из-под колес соперников! 
Главным залогом успеха в этих 
условиях, граничащих с анти- 
гуманными, стала надежность. 
Причем надежность всего ком- 



Возвращение легенд на Центральный московский ипподром. Николай 
Больших выигрывал «Гонку звезд «За рулем» дважды - в Измайлово 
{1982) и Гусь-Хрустальном (1984). Для полной коллекции не хватало 
этой трассы. 


ны, получившие персональ- 
ные приглашения, должны бы- 
ли мчаться по утрамбованно- 
му снегу, который на приятном 
морозце искрился бы в ярких 
лучах солнца. Снег честно за- 
возили на ипподром, чистый, 
из сельской местности. Пол- 
торы сотни самосвалов выгру- 
зили. Но силы небесные удар- 


плекса, именуемого командой, 
- машины, экипажа, механиков. 

В двухчасовой гонке бы- 
ли абсолютно все перипетии, 
свойственные и трековым, и 
кольцевым гонкам: столкнове- 
ния, наскоки на снежный бру- 
ствер, оторванные бамперы и 
поломки всех видов. Четыреж- 
ды на трассу выезжал «сэфети 


ВОПРОС АЛЕКСЕЮ ВАСИЛЬЕВУ 

- Доводилось ли когда-нибудь выступап}ь на треке 
в столь специфичную погоду? Кок состояние дорожки ? 

- с грозой в феврале встречаюсь 
первый раз. И если бы гонка дли- 
лись не два, а двадцать четыре 
часа, то с такой погодой мы могли 
бы встретить смену времен года. 
Дорожка очень скользкая. Вчера 
на тренировке самым быстрым 
способом оказалась доволь- 
но рискованная езда с опорой 
о наружный бруствер. Думаю, этот 
метод будет эффективен и сегодня. 

ВОПРОС МИХАИЛУ УХОВУ 

- Как человек с огромным опытом в картинге и кольце- 
вых гонках чувствует себя на дорожке Московского ип- 
подрома? 

В - На треке я впервые в качестве 
участника. Много лет рядом, смо- 
трел на других, но никогда не ездил. 
Помню, в молодости, когда еще был 
картингистом, мы приходили сюда 
смотреть на борьбу автомобилей 
классической компоновки. Даже 
заезды 21-х «волг» застал. 

Факт проведения «Гонки звезд 
«За рулем» в Москве очень важен. 
Ведыэнтузиазм команд и людей 
нынче отходит на второй план, на 
первом - привлечение бизнеса в 
автоспорт. А для этого и зимние, 
и летние его дисциплины требуют 
поддержки прессы. И то, что про- 
исходит здесь сегодня при ско- 
плении журналистов - позитивно. 
Пустъ по лужам, пусть пит-стопы, 

- это намного лучше, чем замал- 
чивание. 



1 


II 


■1 


После этого эпизода Максим Травин (слева) понял, что в ходе 
длинной гонки не стоит ввязываться в мелкие потасовки. А С^гей 
Успенский (справа) знал об этом заранее. 
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ВОПРОС ВИКТОРУ КОЗАНКОВУ 

- Виктор, вы один из немногих, кто ездил раньше на Москов- 
ском ипподроме. Приятно было спустя много лет вернуть- 
ся на зту ледовую дорожку? 


ВОПРОС МАКСИМУ ТРАВИНУ 

- Максим, это ваш первый старт на ипподроме: каковы впе- 
чатления от трудной гонки, совместной работы с титуло- 
ванным партнером? 



- Конечно, приятно. Снова появи* 
лось разнообразие. Не секрет, 
последаіие годы в столичном 
регионе доминировал лишь 
один ипподром. А монополия 
единственной трассы не помо- 
гает росту профессионализма. 
Пилоты прикатываются только к 
ней, появляетоі всем известный 
шаблон в подготовке автомо- 
билей. Когда трасс несколько 

- намного интереснее. Гонка на 
каждой имеет свои особенности, 
различается состав участников, 
есть нюансы в подготовке машин. 
Поэтому мое отношение к тому, 
что «Гонка звезд «За рулем» вер- 
нулась на Московский ипподром, 
разумеется, положительное. 
Какой формат гонки мне сейчас 
по душе - марафон со сменой 
пилотов или спринт по классиче- 
ской таблице шестнадцати? 


В длинных гонках есть своя 
прелесть, и в целом они мне 
нравятся. А спринт мы на 
этот раз видели в финальной 
части. Сожалею, что борьба 
в ходе суперфиналов зача- 
стую была не просто жесткой, 
а откровенно грубой. Поэтому 
из шести финальных машин 
серьезных повреждений не 
получили только две. 


- Признаюсь, я очень волновал- 
ся, поскольку напарник у меня 
именитьш - Виктор Коэанков, 
которого нельзя подвести. Тем 
более, из-за отсутствия опыта 
выступлений на ипподроме я 
успел повредить автомобиль еще 
за день до старта. К сожалению, 
много раньше, чем мы откатали 
запланированную тренировоч- 
ную программу. Так что ^xуз 
ответст в енности чувствовал. 


А тут еще экстремальные погод- 
ные условия. Самое неприят н ое - 
соперники, проезжая через лужи, 
окатывают лобовое стекло такой 
лавиной, что видимость пропада- 
ет секунд на десять. Представьте 
себе: прямая, полный таз - и 
спелой полет, ще надежда только 
на интуицию. 

На трассе многому научил 
один случай: боролись с Сашей 
Тюрюминым, причем довольно 
жестко. Чтобы, толкаясь борт в 
борт, не угодить в серьезную ава- 
рию, я вш же пустил его вперед. 
А буквально на следующем круге 
он аыяетел с трассы. После этого 
эпизода заставил себя предельно 
сконцентрироваться и решил 
никого не удивлять высокой ско- 
ростью на одном-единственном 
круге, а двигаться стабильно, 
четко, как говорится, «на доезд». 



Проход виража с опорой иа внешний бруствер 
в исполнении Александра Тюрюмина. А ѳедв 
Алексей Васильев предупреждал; это весьма 
рискованный способ, хотя и наиболее быстрый. 





Ошибки допускали и самые опытные трековые 
пилоты. Вряд ли Алексей Дудукало (побе/^ггель 
«Гонки авеад «За рулеи»-2006} планировал прое- 
хать здесь именно так. ' 


кар», чтобы тягач мог спокойно 

вытянуть с трассы очередной 1 

безжизненный автомобиль. і 

Некоторые эпизоды будут | 

вспоминать еще долго. Напри- 
мер, такой; экипаж Алексея Ва- 
сильева начал борьбу с отстава- 
нием в три круга, опоздав из-за 
экстренной замены сцепления. 

Новый агрегат команда Рогга 
5рог1 позаимствовала у Сергея 
Успенского. И не напрасно ме- 
ханики ползали по снежной кэ- ! 

ше: Васильев пробился в супер- | 

финал и стал там главным оппо- 
нентом . . . Успенского! 

Двукратный триумфатор і 

«Гонки звезд» {1991, 1993) был 
великолепен. В марафонской , 

гонке долго шел то вторым, то 
первым, меняясь позициями 
с Евгением Вертуновым, Дей- 
ствующему раллийному чемпи- 
ону страны и обладателю зва- ^ 

ния «Лучший гонщик 2007 года» і 

сначала не повезло - минут за ' 

двадцать до финиша «Ситроен» і 

Вертунова приполз на пит-лайн, „ 

и над ним долго колдовали ме- |[ 

ханики - без особого успеха. А 
потом повезло: когда дали клет- ; 

чатый флаг и подсчитали прой- і 

денные круги, оказалось, что 1 

Евгений замкнул-таки заветную 
шестерку финалистов! 

Заметим, явных аутсайдеров 
не было. Если судить лишь по 
скорости, абстрагировавшись 
от технических неурядиц, то на 
место в первой шестерке пре- 
тендовали вообще все. И «кали- 
ны», ведомые Александром Ни- 
коненко и покорителем «Дака- 
ра» Фирдаусом Кабировым, по- 
началу шли в группе лидеров! 

А расстановка на старте, как и 
гласят каноны длинных гонок, 
на порядок финиша влияет сла- 
бо. Тем более на трассе с таким 
непредсказуемым характером. ,1 

НОВЫЙ хозяин шины 

Видимо, в любую погоду и при ' 

любом формате «Гонка звезд» I 

остается высшим мерилом го- 
ночного мастерства. На славу 
подобралась и нынешняя фи- 
нальная шестерка; заслужен- 
ный мастер спорта, три ма- 
стера спорта международно- 
го класса... Но лишь у одного і 
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Слева направо: Нельсон Пике-младший, главный редактор журнала 
«За рулем» Петр Меньших и Евгений Вертунов, только что получивший 
из их рук регалии лучшего гонщика России 2007 года по итогам опро- 
са, проведенного журналом. 


финалиста, Сергея Успенского, 
были шансы заполучить глав- 
ный приз - хрустальную шину 
- навсегда. Для всех остальных 
это был приз переходящий. По 
неофициальному уговору, не 
записанному ни в одной бу- 
мажке, шина переходит в веч- 
ное владение тому, кто выи- 
грает «Гонку звезд» трижды. 

С позапрошлого года, ког- 
да впервые для суперфина- 


ла выдавали одинаковые ма- 
шины {2006 - «Калина», 2007 - 
«Ситроен-С2»), задача услож- 
нилась. После всех баталий, 
сражения с трассой и с сопер- 
никами надо быстро забыть 
все радости-неприятности и 
морально настроиться на но- 
вый, еще более решающий 
бой. А заодно адаптировать- 
ся к незнакомой технике. Ко- 
нечно, руль и педали располо- 



Сергей Успенский был чрезвычайно близок к тому, чтобы получить 
хрустальную шину навечно. На его счету - победа среди экипажей 
и команд в двухчасовой гонке. 
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жены в привычных местах. Но 
все равно по характеру эти ма- 
шины ощутимо отличаются от 
тех, которые гонщики готови- 
ли и настраивали под себя, под 
индивидуальные особенности 
манеры пилотирования. 

Впрочем, «Логан» со 
100-сильным мотором ни для 
кого не стал непостижимой за- 
гадкой. Сергей Успенский поз- 
же выдал ему комплимент: 
«Понятный автомобиль с пред- 
сказуемыми реакциями, и едет 
в целом правильно». Наре- 
кания вызвали лишь стекло- 
очистители, не справлявшие- 
ся с объемом работы - на них 
пожаловались сразу несколь- 
ко участников финала. А уро- 
вень безопасности лично оце- 
нил - и весьма высоко! - Борис 
Шульмейстер. Ему довелось 
после контакта с одним из со- 
перников налететь на дерево, 
ударившись боком близ води- 
тельской двери. Дверь не вы- 
держала и отвалилась, а сам 
Борис остался цел и невредим. 

В трех заездах, таким обра- 
зом, до финиша добрались сво- 
им ходом пять машин из шесі^, 
хотя все - заметно помятыми. 
Казалось, Успенский, уверенно 
выигравший первый заезд, се- 
годня вне конкуренции, и хру- 
стальная шина - его. Но Алексей 
Васильев был иного мнения и 
для начала свел результат к ни- 
чьей - под постоянным жестким 
прессингом Успенского. Две по- 
беды и третье место по сум- 
ме очков равны одной победе 
и двум вторым местам, а пото- 
му для выявления победителя 
потребовался дополнительный 
старт -ничего себе интрига! 

Сложно сказать, что помог- 
ло Васильеву, а что помеша- 
ло Успенскому, у кого в тот мо- 
мент был моральный либо фи- 
зический перевес, на чьей сто- 
роне фортуна. Но шина ушла 
в новые руки: Васильев - по- 
бедитель «Гонки звезд «За ру- 
лем»! Успенский еще раз от- 
менно поддержал свое рено- 
ме выдающегося пилота, при- 
чем в обеих стадиях состяза- 
ния. Виктор Козанков - третий 
призер. Нужны ли еще какие- 
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Нельсон Пике: 
мне нравятся 
любые гонки! 

- Ваша гоночная специализация ~ картинг и автомобили клас- 
са формула, то есть заднеприводные машины, рожденные ез- 
дить по асфальту. Поделитесь, каково пилотировать перед- 
неприводный автомобиль по ледяной дорожке? 

- Я впервые на зимних гонках, для меня здесь все в диковин- 
ку - и трасса, и автомобиль. «Рено-Логан»? Он, конечно, немного 
медленнее болида формулы 1. А если без шуток, то пилотирова- 
ние по снегу, льду, грязи и воде независимо от типа привода не 
имеет ничего общего с ездой по асфальту на формуле. Чтобы до- 
биться успеха на ледовой дорожке, нужны совсем другие навы- 
ки, и главное, огромный практический опыт. 

- Говорят, в длинной гонке наибольшие шансы получает тот, 
кто едет не слишком быстро, а наиболее безопасно и равно- 
мерно. Вы с этим согласны? 

- Думаю, что преднамеренное снижение скорости нереально, 
поскольку каждая гонка вызывает желание мчать так быстро, как 
можешь. Поэтому победит и самый быстрый, и одновременно са- 
мый надежный пилот. 

- Как бы вы хотели сразиться в суперзаезде с самым быстрым 
российским пилотом; по принципу раллийной карусельной гон- 
ки на время или стартовать параллельно борт в борт? 

- Мне доставляют удовольствие любые гонки. И я готов бо- 
роться по тем правилам, какие диктуют судьи. 

- А как отнесетесь к победе русского пилота в этой дуэли? 

- Не удивлюсь, если проиграю, не слишком огорчусь. Пилоти- 
рование здесь очень сложное, поэтому буду рад получить навы- 
ки езды по скользкому покрытию. А потом - без поражений нет 
побед, не правда ли? 




,яе\аущ 


- Совсем скоро вы стартуете в первом для вас Гран-при фор- 
мулы 1. Надеетесь выиграть нынче хотя бы один этап? 

- Предсказывать итоги грядущего чемпионата я не возьмусь, 
но обещаю, что постараюсь выжать из машины лучший результат, 
на какой она способна. 

- Ваш отец трижды выигрывал чемпионат мира. На ваш 
взгляд, когда было проще добиться успеха -в те годы или сей- 
час? 

- Формула 1 всегда была сложнейшей дисциплиной, и побе- 
да никому не давалась легко. Сейчас появилось много молодых, 
талантливых пилотов, но и во времена отца конкуренция отли- 
чалась жесткостью. Способности, навыки, опыт всегда играют 
огромную роль. 

- Нельсон, говорят, вы увлекаетесь компьютерами. Могут ли 
гоночные игры-симуляторы помочь начинающему пилоту? 
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- Профессиональные симуляторы отчасти помогают, но 
реальной картины, естественно, воссоздать не могут. 

- А какие игры вы можете порекомендовать? 

- Компьютерные! Из тех, что продаются в магазинах, вряд 
ли хоть одна достойна внимания. Это развлечение в чистом 
виде, максимум, что получится - вызубрить конфигурацию 
некоторых трасс. 

- Интересуетесь ли вы другими гоночными дисциплинами 
помимо формулы 1? 

- Я слежу практически за всеми видами автомобильного 
спорта, когда есть такая возможность. 

- Ваши впечатления от России? 

- Самолет приземлился поздно вечером, и я немного смог 
увидеть. Первое впечатление - ваша страна сильно отличает- 
ся от тех, что мне знакомы. 

- Вы впервые в нашей стране. Назовите, пожалуйста, рос- 
сийских людей, о которых вам доводилось слышать до ви- 
зита сюда. 

- К сожалению, я плохо запоминаю имена. Но вот фами- 
лию одного русского владельца английской футбольной ко- 
манды, пожалуй, вспомню. Подскажете правильное ударе- 
ние? Да-да, Абрамович. 

- Нельсон, вы бразилец: у вас на родине нет людей, равно- 
душных к футболу. Кого из футболистов вы считаете ве- 
ликим? 

- Я не ярый футбольный болельщик, хотя, конечно, футбо- 
лом интересуюсь. У меня есть хороший друг - Кака, полуза- 
щитник итальянского клуба «Милан». Думаю, сегодня он один 
из лучших в мире. 

- Что-то хотите пожелать российским пилотам перед 
стартом двухчасовой гонки? 

- Всем - удачи и умения побороть предстартовое волне- 
ние. Хотя, по-моему, я нервничаю больше, чем они, посколь- 
ку никогда не ездил в таких условиях. 


Болид «Рено» в натуральную величину стоял у входа на ипподром. 
А его копию мы получили в подарок. 




ВАСИЛЬЕВ ѵвПИКЕ 


Алексей Васильев (13.01.72), 
пилот заводской команды 
$рукег Бдиадгоп 

1984-1990: пятикратный чемпион 
Москвы по картингу, призер чем- 
пионата СССР по картингу (1989) 
1996, 1997, 2000: чемпион России 
по кольцевым гонкам 
2001-2006: участник чемпионата 
РІА СТ, «24 часов Ле-Мана», серии 
1МЕ5: победитель РІА СТ в команд- 
ном зачете (2004), признан лучшим 
гонщиком России (2004), призер 
серии 1МЕ5 (2005, 2006) 


то доказательства того, что гіри 
новой схеме «Гонки звезд» наи- 
лучшие козыри «пришли» к са- 
мым опытным спортсменам? 

Среди прочих призов, заво- 
еванных Васильевым, - ключи 
от машины, на которой высту- 
пал Нельсон Пике. Ну и сама 
машина, понятно. А бразильца 
в дуэли, которой предстояло 
стать кульминацией дня, рос- 


Нельсон Пике (25.07.85), | 

пилот заводской команды | 

ІНС ЯепаиІІ Р1 

1995-2000: трехкратный чемпион 
Бразилии по картингу 

2001-2002: южноамериканская !■ 

формула 3, чемпион (2002) ) 

2003-2004; британская формула 3, 
чемпион (2004), самый молодой за 
всю историю 

2005-2006; серия СгапсІ Ргіх 2, 
вице-чемпион (2006) 

2007: тест-пилот команды «Рено» 
формулы 1 


сиянии переиграл легко. К че- 
сти Нельсона, тот настоял, что- 
бы старт заезда с одним из са- 
мых быстрых наших пилотов 
дали с одной линии. И ошибся 
в первом же повороте, после 
чего отыграться было нереаль- 
но. Свежеиспеченный победи- 
тель «Гонки звезд «За рулем» 
отметил позже, что наивно 
ожидать от пилота формулы 1 
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ГОНКА ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ» 




Для Алексея Васильева гонка началась форс-мажором, а закончилась триумфом. Когда-то, 
наверное, это все равно должно было случиться; звезда просто обязана хоть раз выиграть 
звездную гонку. 

После перерыва «Гонка звезд «За рулем» вернулась туда, где она впервые состоялась 30 лет 
назад. Полные трибуны Московского ипподрома - лучшее украшение праздника. 


ГОНКА ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ»-2008, 

ИТОГИ 

КОМАНДНЫЙ ЗАЧЕТ 

(рвцмипм дцгхчкомй гонки) 


1. «Успенский Ралли Техника» 

(С.Ус п енский, «Ситроен-Саксо») 83 круга 


2. 8М$ Саг-ТизЬ Насіпд 
(Б.Шульмейстер/М.Барабин, 
«Фольксваген-Поло») 

81 круг 

3. «Интеравто» 
(В.Козанков/М.Травин, 
«Фольксваген-Поло») 

80 кругов 

4. «КесІ ѴѴіпд$ - Ростокино Авто» 

(А. Басов, «Рено-Клио») 77 кругов 

5. Рогза Зрогі {А.Васильев/ 
И.Буренко/СЛюбченко, 
«Ситроен-Саксо») 

73 круга 


б. «Успенский Ралли Техника» 

(Е.Вертунов, «Ситроен-Саксо») бб кругов 


7. «Берг& Грин» 
(В.Лабазов/Л.Фридман, 
«Ситроен-Саксо») 

64 круга 

8. «ЛУКойл Рейсинг Тим Форд» 

{А.Дудукало/С.Афанасьев, 

«Форд-Фиеста») 

55 кругов 

9. 5роП Сагаде УокоЬата 
(Т.Садрединов/Н.Больших-мл./ 
М.Козловский, 
«Фольксваген-Поло») 

51 КРУГ 

10. «Диксис Рейсинг» 
(В.Павлов/А.Тюрюмин, 
«Фольксѳаген-Поло») 

44 круга 


11. Зросі Сагаде Ѵокоііата 
(С.Крылов/М.Цимбалов/ 

Н.Больших-ст., 

«Фольксваге н-По ло») ?.5_круго8 

12. ОАО «Фанерный завод 
«Власть труда» 

(С\Марочкин/Р.Чирков, 
«Сит р оен-Саксо») 34 круга 


13. «Арктурус» (М.Ухов/ 
М.Иляков, ВАЗ-11193} 

20 кругов 

14. «Арктурус» (А.Никоненко/ 
Р.Акиниязов, ВАЗ-1П93) 

20 кругов 

15. «ВАЗ-КамАЗ» (Ф.Кабиров/ 
Б.Маслов, ВАЗ-11193) 

19 кругов 

1 б. Реггагі СІиЬ - Во$сК 
{В.Черевань/А.Жарков, 
«Хонда-Сивик») 

5 кругов 


ЗАЧЕТ ПИЛОТОВ 

{рвауяіяаты опі^іфіМаіиО 


1 . Алексей Васильев 

13 очков 

2. Сергей Успенский 

13 

3. Виктор Козанков 

6 

4. Евгений Вертунов 

5 

5. Алексей Басов 

4 

б. Борис Шульмейстер 

4 


высокого результата на дан- 
ном, как бы сказать, покрытии. 
Примерно это же, но другими 
словами сказал и сам пилот ко- 
манды «ІНС Рено Р1»; «Моя сти- 
хия - асфальт, На льду я высту- 
паю впервые в жизни. Я прило- 
жу все усилия, но лед для меня 

- загадка». Ну что ж, для дебюта 

- неплохо. Приезжайте к нам 

еще - желательно в статусе 
чемпиона мира! □ 


благодарим наших партнеров, предоставивших призы победителю и призерам 
«Гонки звезд «За рулем»; РігеІІі, ВоісЬ. ВІаирипкг, а также спонсоров: 



0 В05СН 

Разработано для жизни 

КЕМАОІТ 





о П Е Р АХ И В Н О 
И АВТОРИТЕТНО 

У}СМЕОІА 



ІЖ 


ЛУКОЙЛ 
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СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 


Развязка в пользу иномарки 





Трех этапов трекового чемпионата Рос- 
сии в зачетной группе N-1600 не хвати- 
ло, чтобы выявить чемпиона. Понадо- 
бился дополнительный заезд - за пер- 
вое место на заключительном этапе и, 
соответственно, золотую медаль. С аб- 
солютно равными показателями (победа 


в одном из этапов плюс второе место на 
другом) к решающей гонке подошли пи- 
лот «ЛУКОЙЛа» Алексей Дудукало и ека- 
теринбуржец Кирилл Ладыгин, получив- 
ший место и машину в заводской коман- 
де АВТОВАЗа. В очном поединке сильнее 
был Дудукало, и это уже его третий титул, 
добытый на треке. 

Отметим, что главные роли в нынеш- 
нем турнире сыграли новые для нашего 
трека машины - «Форд-Фиеста» и «Лада- 
Калина». Смена поколений? «Калины», 
впрочем, допустили в чемпионат при не- 
которых поблажках: дорожного вари- 
анта «Калины» с мотором «Приоры» за- 
вод еще не выпускает, тогда как в зачете 
N-1600 должны стартовать автомобили, 
имеющие серийные аналоги. 


Приключения «Импрезы» 


Второй этап чемпионата страны по рал- 
ли отличился захватывающим сюжетом - 
судьба всех призовых мест решилась на 
последних километрах трассы. Последний 
ее затяжной спецучасток подкосил все на- 
дежды лидировавшего Андрея Жигунова 
- за 1 8 км до финиша лопнула шина. Флаг- 
ман клана «Мицубиси» потерял больше 
минуты и откатился на четвертое место, 
Главные лавры ралли «Пено» в итоге со- 
брал чемпион-2006 Александр Желудов, 
выступающий в этом сезоне за... украин- 
скую команду. 

Неудачи постигли новинку раллийной 
техники - хетчбэк «Импреза ѴѴВХ N14». Вы- 
ступавшие на них Сергей Успенский (чем- 
пион-2005) и Евгений Вертунов (чемпи- 
он-2007) не смогли вовремя запустить мо- 
торы морозным утром второго дня гонки, 
из-за чего получили штрафы и выпали из 



числа лидеров. А вот юный Евгений Но- 
виков такую же «Импрезу» до финиша до- 
вел - на втором месте. Один из приятных 
сюрпризов гонки - подиум многократно- 
го чемпиона России тольяттинца Алексан- 
дра Никоненко на «Лансере Еѵо VII». Досе- 
ле фирменный пилот АВТОВАЗа выступал 
лишь на вазовских машинах. 


КАЛЕНДАРЬ 


5-6 ап реля Кубок России, «Со чи» 

19-20 апреля Кубок России, «Жемчужина 
Черноморья», Туапсе 


11 - 12 апреля Кубок России (грузов и ки), .інгельс 

12- 13апреля первенство Росам (багги, юниоры), 

Н, НОВГО|ЮЛ 

3-4 мая Кубок России (легковые, багги), (і,^в(ч)Поль 


24-26 апреля чемпионат России по ралли-рейдам, 

«Маршрут 1000», о(т. 

29 апреля - 4 мая чемпионат России по трофи- 
рейдам , (с Киро вские болота», г'існиііі радсіща обл. 


25-27 апреля чемпионат, Кубок и первенство 
Росой, Икщд 


РЕЗУЛЬТАТЫ. ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


1. Я.-М. Лзтвала (Дииляндия, чфорд-Фчкуі.») 2:46.41 


5. А. Миккельсе н [Норвегия, «Форд-Фокус») 5.4б’ 


7.13 

7. Т. Гардемейстер (Финляндия, -Сузуки-^Х^. і 10,35 

8. Ю.Ханнинен (Йинпяндѵм, “Мицубиси-ПансерО 12.27 

1. Шве йі4ария _118_ 

2. Франция 108 

3. Н. Зеландия 98 

4. ЮАР 83 

5. Германия 77 

6. Великобритан ия _ _ 


ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 

1. А. Же л удов і0дині::ь «(уо р И іуа' 1:22.45 

2. Е. Новико в цѴіОСни, « Оар\ И гр і 0.27_ 

3. А. Никоненко (Тольягі У щ Г'и и і и ер -і 0.34 

4. А. Жигунов (Москва, ■^Л'іяцуииі.и-ііансеи-; 0 .46 

5. В. Прозюров (М«ква. «Мицуоиси-Лансер») 1.29 
6. 8. Горбань [Украина, -Мицуоиси-Лансер -І 2.08 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО ТРЕКОВЫМ ГОНКАМ 


^М. 

3., 


((!)ѵ>няяндия.«(Ворд-Фоку(») 0.58 


1. А. Дудукало іМо'‘-.ьа, ^Форд-Опе'.та' ) 

2. К. Ладыгин (Ыатеринцург, :іЛада-Калина») 

3. Д Брашн (Іольятти, «ІІада-Капш") 

4. Б, Шульмейстер (Москва, «Хонда- Сивик») 

5. В. Черевань (Орел, «Хонда-Сивик^>) 

6. А. Павловский іС.-Петербурт, «Ситроен-Сзксо^І 


На правах рекламы 



Нужен качественный НЕМЕЦКИЙ аккумулятор, 
подходящий для Вашего автомобиля? 


Знакомьтесь, это — 


V действительно сделан в Германии 

V гамма типоразмеров - для любых автомобилей 


Эксклюзивный дистрибьютор на территории России - компания КАТОД 
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Сюрприз по имени Яри 


Ралли Швеции - самый скользкий и непред- 
сказуемый этап чемпионата мира. О том, кому 
из пилотов улыбнулась фортуна на этот раз, 
фоторепортаж Вадима Крючкова. 


Это зимнее ралли давно уже 
стало легендарным - в нынеш- 
нем году стартовало пятьдесят 
седьмое! За долгую историю 
гонки ее победителями 39 раз 
становились шведы, 16 - фин- 
ны, и лишь по одному разу нор- 
вежец и француз. То есть един- 
ственный раз нескандинав опе- 
редил всех на ледовом и снеж- 
ном покрытии, к сожалению, 
в последние годы затяжные от- 
тепели ставят соревнования 
под угрозу срыва. Судьба швед- 


ского ралли решается в самый 
последний момент по факти- 
ческой погоде. Не стал исклю- 
чением и год нынешний. Но, к 
чести организаторов, этап со- 
стоялся. Пусть экипажам, по- 
мимо снега и льда, пришлось 
мчать на шипованных покрыш- 
ках по воде, гравию и даже ас- 
фальту, это все равно было ле- 
гендарное шведское ралли. И 
как нередко здесь случается, 
имя победителя стало сюрпри- 
зом для всех. 



А вот и сам Евгений. К сожалению, из-за досадной ошибки в середине 
второго дня гонки он не смог финишировать. 
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Главная сенсация этапа - победителем стал финн Яри-Матти Латвала, дебютант заводской коман- 
ды «Форд». 


Посмотрите на Яри: 22-легний парень 
симпатичен, но, похоже, себе на уме. 
Швеция - его первый и наверняка не 
последний победный финиш на этапе 
чемпионата мира. 


Микко Хирвонен: «Уберите объектив, 
вот когда выиграю, тогда и сфотогра- 
фируюсь». 


иІЬтаі 


Микко Хирвонен очень старался, но на финише его отставание от одноклубника 
составило 58 секунд. 6 результате - почетное второе место. 
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Еще один сюрприз - «бронзу» заработал итальянец Джиджи 
Галли (№ 7). Для южанина - настоящий подвиг на зимнем ралли. 


На старте синхронной гонки, открывающей ралли, Ирек Даутов из Ижевска 
(№ 83). Молодой пилот премирован участием на этапе чемпионата мира за 
победу в российском «Кубке «Ситроена». 


Лишь один раз за всю 
историю ралли Швеции 
здесь победил не сканди- 
нав, а именно Себастьен 
Лоэб на «Ситроене». На 
этот раз знаменитый 
француз сошел, а его 
напарник хотъ и ехал 
быстро, финишировал 
лишь шестым. 


Испанский красавец 
Даниэль Сордо не 
слишком огорчен - на 
асфальтовых этапах 
наверняка отыграется. 


Говорят, натуральных блондинок почти не осталось. Только 
не в Швеции! >га белокурая болельщица интересуется, что же 
сфотографировал ее благоверный. 
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Заплыв машины и ледяной душ для зрителей 
устроил норвежец Хенниг Сольберг. 


Создается впечатление, что к ралли привлече- 
но все население Швеции. Так, безопасность 
на трассе обеспечивают и стар и млад. 


Русские поклонники ралли? Вот ониі Эта группа - завсегдатаи чемпионата мира: 
однажды мы уже встречались на этапе. . . в Ирландии! 
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Истребитель покрышек 


Не каждый день в руки тюнеров попадает столь незаурядный автомобиль. О доработках ред- 
кого спорт-кара рассказывает Константин Васильев. СОото: Александр Батыру. 


П рародителем наше- 
го героя был «Мицу- 
биси СТО» из Страны 
восходящего солнца, 
который на европейском рын- 
ке продавался как «Мицубиси- 
ЗОООСТ». Для покорения Ново- 
го Света японцы заключили до- 
говор с «Крайслером» о сборке 
модели в США, Тогда-то марке- 
тологи и окрестили американ- 
ского брата-близнеца патрио- 
тичным именем «Додж-Стелс». 
Впрочем, его истинное проис- 
хождение никогда не скрывали. 

ПОСЛЕДНИЙ 
из «СЛЕПЫШЕЙ» 

В свое время производители 
нашли способ экономить, раз- 
мещая начинку недорогого се- 


мейного автомобиля в ори- 
гинальном кузове. «Стеле» - 
один из ярких примеров. В де- 
шевых комплектациях его ди- 
намика едва ли соответство- 
вала внешности: переднепри- 
водное купе набирало сотню 
за 10 с лишним секунд, а мак- 
симальная скорость не превы- 
шала 220 км/ч. Но были вер- 
сии и посерьезнее: например, 
с 3-литровым двигателем Ѵ6 и 
двумя турбокомпрессорами 
(базовая мощность 320 л.с.), 
оснащенными полным приво- 
дом. Именно такой «Стеле», ро- 
дившийся в преддверии мо- 
дернизации 1993 года, когда 
канули в лету выдвигающиеся 
фары, угодил в руки питерских 
дрифтеров. Они-то и подгото- 


вили машину для получения 
удовольствия каждый день - 
такую непростую задачу поста- 
вил ее хозяин. 

Редкий, истерзанный непро- 
фессиональным вмешатель- 
ством турбомотор основатель- 
но перетрясли и оснастили вну- 
шительным набором аксессу- 
аров: блок управления Сгесісіу 
Е-тападе ІЛбтаіе с Рідду-Ьаск 
контроллером, кованые порш- 
ни ѴѴізесо, шатуны Сгоѵѵег, кла- 
паны Вгіап Сго\ѵег, форсунки 
ВС Епдіпеегіпд 750сс и высо- 
ковольтные провода Мадпесог 
со стальной токоведущей ни- 
тью. Степень сжатия понизили 
до 8 единиц. Зачем? Разумеет- 
ся, чтобы наддуть как следует! 
Давление 1,7 бара - не шутка. 


Комплексный апгрейд, как во- 
дится, потянул за собой новые 
изменения. Список продолжа- 
ют фронтальный интеркулер 
ОВХ Васіпд, трехрядный радиа- 
тор Коуо, фильтр пониженного 
сопротивления, доработанный 
впуск и новая выпускная систе- 
ма с трубой диаметром 100 мм. 
Передавать крутящий момент 
от «накачанного» мотора к се- 
рийной пятиступенчатой ко- 
робке передач доверили одно- 
дисковому керамическому сце- 
плению ОиісЬМеС 

После проделанной рабо- 
ты грешно было бы поскупить- 
ся на эстетическое оформле- 
ние двигателя. Патрубки «Сам- 
ко спорт» и карбоновые на- 
кладки на клапанную крышку 
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привнесли лоск в подкапотное 
пространство. 

ПЫЛЬ в ГЛАЗА 

Оценивать боевые возможно- 
сти двигателя в новой амуни- 
ции пока рано. Еще не освоена 
подача закиси азота, с которой, 
по предварительным оценкам, 
мощность достигнет 700 л.с. Но 
уже сейчас запустить «Степс» 
в управляемый занос неслож- 
но даже на сухом асфальте. Вот 
только бороться придется не 


столько с аэродинамическими 
потоками, сколько с желанием 
машины соскользнуть с дорож- 
ного покрьпия. Поэтому авторы 
проекта оснастили автомобиль 
подвеской 02 Расіпд с регули- 
ровкой жесткости, комплек- 
том полиуретановых сайлент- 
блоков и цепкими покрышками 
ѴокоЬагша АѴ5 сІЬ ОесіЬеІ Ѵ550 
размером 245/45К18 на легко- 
сплавных колесах ВСМПО. Роль 
закрылков и тормозных пара- 
шютов исполняют дуэты из за- 


дних тормозных дисков и ко- 
лодок Рго|есі Ми, где суппор- 
ты по-прежнему напоминают о 
японских корнях машины. Спе- 
реди тормозные диски диаме- 
тром 365 мм с механизмами 
ЗгарТесЬ. 

За приз зрительских сим- 
патий борются аэродинамиче- 
ский обвес и фирменная аэро- 
графия от АиГоАРТ зшсііо. Чер- 
ный цвет и звучное имя наве- 
яли мотивы для рисунка. Так 
дороги общего пользования 


покорились наземной версии 
самолета-истребителя. 

ЯПОНСКИЙ ВЕТЕРАН 

Соответствует имиджу и каби- 
на пилота - об этом заранее по- 
заботились инженеры «Мицу- 
биси». Тюнерам осталось лишь 
омолодить интерьер современ- 
ными материалами. Сиденья и 
обивки салона укутали в перфо- 
рированную алькантару, кото- 
рая на ощупь так же роскошна, 
как натуральная замша, но ку- 



^талон автомобильного СО-лроигрыватепя прошлого 
десятилетия окружили современные датчики и кон- 
троллеры. 


Усилители расположены диагонально - динамика 
присутствует даже в мультимедийной инсталляции. 


Лишь старомодный руль в кабине пилота напоминает о наземной версии «Степса». 

Места для задних пассажиров немного, зато с такой боковой поддержкой легче 
«удержаться в седле». 



да более практична. Солидная 
консоль, слегка развернутая 
к водителю, растворилась в све- 
те дополнительных приборов, 
во главе которых следящие дат- 
чики АРЕХі: давление наддува 
и температура выхлопа. 

боевой дух поддерживает 
мультимедийная система. Го- 
ловное устройство в свое вре- 
мя заменили на более совре- 
менное. Теперь у японского ве- 
терана автозвука «Накамичи 
МВ-100» в подчинении целый 
взвод Ні-Рі молодняка из шести 
средмечастотных динамиков 
Сгоипсі 2его, двух твитеров, па- 
ры усилителей ХЕТЕС и сабву- 
фера от Аисііо 5у5»ет. Причем 
скомпоновано басовое хозяй- 
ство в небольшом багажнике 
без ущерба функциональности: 
при необходимости легко до- 
стать запасное колесо. Но луч- 
ше возить с собой полный ком- 
плект, потому как расход рези- 
ны у полноприводного тюнинг- 
кара нешуточный. Этот «Додж- 
Стелс», подобно своему крыла- 
тому однофамильцу, способен 
стать невидимым, скрывшись 
в клубах дыма от оплавленной 
резины. □ 
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Салонные коврики вместо локеров - оригинальная Моторный отсек под завязку наполнен тюнинг- 
защита от грязи и слякоти и ноу-хау российских аксессуарами - с системой для закиси азота мощ- 

тюнеров. кость достигнет 700 л,с. 


Глядя на боеголовки ракет в воздуховодах, не хочется оказаться на пути этого «Стелса». 





НА ГРЕБНЕ МОДЫ 


Полку Карлссонов прибыло 


Очередной «Мерседес» прошел через 
руки тюнеров из «Карлссона». Объектами 
внимания на сей раз стали разнообраз- 
ные модификации С-класса. Дизельные 
версии к стандартным мощности и мо- 
менту прибавили примерно пятую часть. 
Так, с мотора объемом 2,2 л снимают 
204 л.с. и 480 Н-м. Это позволяет выиграть 
секунду при наборе первой сотни и уве- 
личить безопасность при обгонах: с 80 до 
180 км/ч СагІ550П С022 ускоряется на 7 
с быстрее, нежели обычный «Мерседес». 
Ну а модификация с 3,2-литровьгм мото- 
ром (269 л.с. и 612 Н-м) может поспорить 
с бензиновой СК35. Последняя благодаря 


технологиям, примененным также коль- 
цевой 5^К, развивает 295 л.с. и 385 Н-м. 
Ее максималка - 270 км/ч, а время разго- 
на до сотни - 6 секунд. Контролировать 
быструю машину помогут элементы под- 
вески, характеристики которых подбира- 
ли на «Нюрбургринге». 

Аэродинамический обвес,, состоящий 
из юбок спереди и сзади, порогов и за- 
днего спойлера, - в традиционно сдер- 
жанном стиле. А вот интерьер владелец 
выбирает на свой вкус, но в любом слу- 
чае высокое качество дерева, кожи и 
алькантары превратит салон в подобие 
5-класса. 



Двери гильотинного типа, несмотря на 
давность изобретения, не теряют попу- 
лярности. Желающим «помахать крылом» 
фирма 150 адресует свою разработку - 
альтернативный механизм открывания 
дверей (зР5. Новшество, по заверениям 
фирмы, отличается еще большей прецизи- 
онностью и безопасностью. 

Секрет в том, что весь диапазон пере- 
мещения поворотного рычага в каждом 
положении регулируется в двух направле- 
ниях - при помощи ролика и подшипни- 
ка, встроенного в петли. В варианте СВ5-ь, 
который требует больше места для уста- 
новки, поворотный рычаг поддерживает- 
ся дополнительным механизмом. По сути, 
это стопор, который блокирует дверь в ее 
верхнем положении. 

Неизменными остались легкость мон- 
тажа и соответствие требованиям безо- 
пасности, проверенное крэш-тестами. 




«Ауди-А4» хорош и сам по себе, и уж тем 
более в исполнении А 54, которое пред- 
лагает немецкая компания АЬі 5рогі5Ііпе. 
К комфорту ингольштадского седана спе- 
циалисты из Кемптена добавили толи- 
ку спортивности, которую подчеркива- 
ют внешние доработки. Но главное до- 
стоинство - широкая гамма моторов, по- 
тенциал которых стал еще выше. К при- 
меру, бензиновый 1,8 ТР5І развивает 
200 л.с. вместо стандартных 160, и это не 
предел: без особого ущерба можно снять 
все 240! 


Популярный в Европе турбодизель 
объемом 2 л, который в заводском ис- 
полнении может похвастать лишь 143 
«лошадками», форсируют до 200 л.с. Ну 
а двигатель 3,0 ТОІ после вмешательства 
тюнеров выдает 300 л.с. и лавину момен- 
та в 600 Н-м. 

Над настройками подвески поработал 
лично Кристиан Абт, выступающий в гон- 
ках ОТМ. Тормоза можно заказать в двух 
исполнениях; просто «Абт» (диаметром 
345 мм) или «Абт-спорт» (380 мм). Колеса 
предлагаются от 18до 20 дюймов. 
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ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ 

НА АВТОСТОЯНКУ НА ПЛОЩАДИ ГАГАРИНА! 


ѴѴЕЬСОМЕ! © т Ф 
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Перехватили. . . 

Фраза «хотели как лучше, а получилось как всегда» - как нельзя лучше характеризует организа- 
цию дорожного движения в любом крупном городе страны. Наш очередной рейд - по перехва- 
тывающим стоянкам. На «перехват» выезжали Максим Приходько и Георгий Садков (фото). 


отстой 

Еще в конце XX века власти столицы за- 
говорили, что вот-вот Москва «встанет». 
Чтобы коллапс не приключился, решено 
было в срочном порядке понастроить пе- 
рехватывающих стоянок. Дескать, подъ- 
едет народ к такой парковке, оставит на 
ней своего личного «коня» и пересядет на 
общественную повозку - так и быстрее, и 
удобнее, и глядишь, пробок в центре бу- 
дет поменьше. . . А в качестве образца из- 
брали город Берлин, где такая система 
прекрасно действует. Но что немцу хоро- 
шо, то русскому - совсем наоборот. 


Первая «мегаперехватывающая» пар- 
ковка в Москве находится под площа- 
дью Гагарина. Проникнуть туда с первого 
раза трудновато: мешает развязка третье- 
го кольца. Зато если въезд найдешь, гор- 
дость переполняет: тут тебе и «\Л/е1соте» 
(видимо, для автотуристов-иностранцев), 
и могучий козырек над въездом, и инфор- 
мация о тарифах (правда, исключительно 
на русском). Глядишь на все это великоле- 
пие - и невольно закрадывается мысль: 
небось, свободных мест уже нет. . . Тем бо- 
лее что рабочий день в разгаре - 1 1 утра. 
Плата за один час - 10 рублей, абонемент 


на месяц - 4800 рэ (неполный час, кстати, 
все равно «червонец»). Заезжаем. 

В автоподземелье царит стиль «мили- 
тари»: так выглядят киношные военные 
базы условного противника, в лабирин- 
тах которых беснуется очередной кино- 
монстр. Только здесь очень тихо, жутко и 
безлюдно. Изредка проедет кто-то далеко, 
сверкнет фарами, и опять - тишина. В за- 
ле № 4, куда мы попали, свободных мест 
хоть отбавляй. На огромной территории 
стояло 14 машин; мы стали пятнадцатыми, 
большинство «аппаратов» - чистые, снега 
с солью не видевшие. В каждом зале есть 
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информационный указатель, в какую сто- 
рону идти к метро или остановке назем- 
ного общественного транспорта. Фото- 
корреспондент делает пару кадров, и мы 
медленно покидаем парковку под гром- 
кий голос откуда-то с потолка: «Немедлен- 
но прекратите фотосъемку!» Охрана под- 
земной «базы» спохватилась поздно, хотя 
до самого выезда нас сопровождал неви- 
димый начальственный голос, предупре- 
ждая, что снимать тут «низ-я-я-яі». Кстати, 
за оплаченный час автомат чек не выдал. 

Вторая и последняя пока перехватыва- 
ющая парковка создана на востоке столи- 
цы - у станции метро «Пролетарская». Ни- 
каких подземных чудес, все действитель- 
но по-пролетарски. Зато на Волгоград- 
ском проспекте есть информационное 
табло, которое подсказывает, где находит- 
ся столь нужный народу паркинг. Ба, да я 
знаю это место: ведь аккурат за его забо- 
ром - штрафстоянка, куда в конце про- 
шлого года эвакуаторы утащили мою ма- 
шину (ЗР, 2008, № 2)! Цены здесь гораздо 
демократичнее: с 8 утра до 8 вечера - все- 
го 40 рублей. С 8 вечера до 8 утра - уже по 
10 рублей за час. Решительно заруливаем 
на это поле чудес, густо утыканное транс- 
портом. Честно говоря, внешний вид неко- 
торых автомобилей говорит о том, что они 
здесь давно. Очень давно. А стало быть, 
этот «перехватывающий паркинг» ничем 
не отличается от обычной стоянки. Сво- 


бодных мест - вполне достаточно. Здесь 
выдали чек и пожелали счастливого пути. 

Ради интереса попросил питерского 
коллегу сгонять на их единственную пе- 
рехватывающую стоянку у метро «Ладож- 
ская». Оказалось, ситуация там точь-в- 
точь, как в Москве. Правда, постоять све- 
товой день стоит на целых пять рэ доро- 
же, чем на «Пролетарке» - 45 руб. Жите- 
ли города на Неве не жалуют эту стоянку, 
а чаще «перехватываются» на парковках 
у гипермаркетов, которых настроили не- 
мало на окраинах Санкт-Петербурга. Бес- 
платно! 

БЫСТРЕЕ - ЗАДАРОМ 

Перехватывающая парковка - штука 
очень нужная, тут никто не спорит. Спо- 
рить можно и должно о месте ее распо- 
ложения! Парковка под памятником Гага- 
рину, практически в центре Москвы - за- 
чем? Если человек «дотянул» до этого ме- 
ста, откуда до Садового кольца уже ру- 
кой подать, то зачем тут оставлять маши- 
ну? Где-нибудь в центре найдет место, что- 
бы приткнуться. Ситуация с перехватыва- 
ющей парковкой на «Пролетарке» еще аб- 
сурднее. Она находится в голове печаль- 
но известного пробками Волгоградско- 
го проспекта: основные заторы начинают- 
ся задолго до подъезда к ней! В результате 
обе «перехватывающие» парковки работа- 
ют, как обычные стоянки. Это знают и вла- 



Лучше, если бумажные купюры будут новыми или немятыми. Мою помятую десятку автомат- 
парковщик не принял. 


“ ТАРИФЬІ: 


1 ЧАС (ПОЛНЫЙ и 

НЕПОЛНЫЙ) ■ 

10 РУБ. 

1 МЕСЯЦ ■ 
4800 РУБ. 


АВТОСТОЯНКА 

/ работает 

КРУГЛОСУТОЧНО 



Фильтры, независимо от их типа, играют 
ключевую роль в эффекгааном 
функционировании всего автомобиля. 
Начиная со смазки деталей для их 
свободного движения и заканчивая 
очисткой воздуха, образующего смесь с 
топливом, и очисткой самого топлива, 
поступающего в камеру сгорания, уровень 
фильтрации является важнейшим 
параметром, обеспечивающим 
эффективность работы и срок службы 
двигателя. 

Поэтому правильный выбор фильтров 
самым существенным образом влияет на 
здоровье вашего автомобиля. 

Фильтры АСОѳІсо - это, безусловно, 
правильный выбор, потому что они 
оптимизированы под особенности 
конкретного двигателя; 

произведены с использованием 
многослойной фильтровальной бумаги, 
содержащей наноструктуры, что 
позволяет удерживать мельчайшие 
частицы без увеличения сопротивления; 

обеспечивают высокое качество 
фильтрации за счет оригинальной 
технологи увеличения ллощади 
фильтрующего элемента. 

воздушные фильтры АСОеІсо 
выдерживают высокие температуры 
системы фильтрации воздуха; 

масляные фильтры АСОеІсо 

имеют повышенную механическую 
прочность корпуса, выдерживающую 
давление до 8.5 кг/см^ и разное 
количество встроенных клапанов, 
варьируемое в зависимости от 
требований автопроизѳсдителя: 

топливные фильтры АСОеІсо 
обладают превосходной пропускной 
способностью, гарантирующей 
поддержание нес^ходимого уровня 
давления в топливной оістеме. и 
изготовлены с применением технологии 
лазерной сварки, предохраняющей 
фильтр от механических повреждений; 

фильтры салона АСОеІсо 
обеспечивают высокий уровень 
фильтрации и защиты воздуха в 
автомобиле от загрязняющих веществ и 
неприятных запахов за счет применения 
специальной технологии изготовления 
фильтрующего элемента, а также - 
применения угольных элементов 
фильтрации. 

Устанавливая на свой автомобиль 
фильтры АСОеІсо совместно с моторным 
и трансмиссионным маслами АСОеІсо, 
свечами зажигания АСОеІсо и 
аккумулятором АСОеІсо. вы 
обеспечиваете себе полное спокойствие и 
уверенность в любых условиях и при 
любой погоде; надежный холодный пуск 
двигателя, равномерную работу двигателя 
при пиковых нагрузках и длительной езде 
на высоких скоростях, а таюкѳ - при 
привычном долгом стоянии в пробках. 
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сти столицы: по словам заместителя главы 
города по градостроительной политике 
Константина Королевского, 480-местный 
паркинг под площадью Гагарина... почти 
не используется по назначению. 

Но ведь это можно было предвидеть. 
Вся мировая практика говорит: перехва- 
тывающие стоянки целесообразно устра- 
ивать на подъездах к городу, у конечных 
станций метро. Припарковал машину, спу- 
стился под землю - и поехал дальше. 


КСТАТИ О ПАРКОВКАХ 


Департамент транспорта и связи Мо- 
сквы объясняет, как отличить офи- 
циальную парковку от нелегальной. 
Официальная городская парковка 
имеет четкую белую разметку на ас- 
фальте, ее границы обозначены зна- 
ками, где указано время работы и на- 
звание компании, которая ее эксплу- 
атирует. У официального парковщи- 
ка на груди должен быть жетон с но- 
мером, удостоверение с фотографи- 
ей, которое он обязан предъявить по 
первому требованию. На желтой жи- 
летке служивого должна быть указана 
стоимость парковки в данном месте. 


ПРОВЕРЕНО НА СЕБЕ 

Ради истины мы провели эксперимент. 
В один из рабочих дней утром один из ав- 
торов оставил свой автомобиль у метро 
«Ясенево». Конечная станция одного из 
диаметров расположена на окраине сто- 
лицы близ оживленного въезда в город. 
Каждое утро в сторону центра проезжают 
на своих автомобилях тысячи жителей мо- 
сковских спальных районов Ясенево, Бу- 
тово и Подмосковья. Часть из них «спеши- 
вается» (бесплатно, естественно) у стан- 
ции метро (поэтому все обочины, проез- 
ды, дворы с утра до вечера забиты маши- 
нами), чтобы отправиться в центр на об- 
щественном транспорте. Так вот, один из 
авторов оставил машину у метро, второй 
поехал в центр на авто. Времл пошло . . . 

Итог оказался предсказуемым. Что- 
бы по профсоюзной улице доехать на ав- 
томобиле до перехватывающей парковки 
на площади Гагарина, в «час пик» потребо- 
вался... 1 час 20 минут. На метро до стан- 
ции «Ленинский проспект» (это рядом) - 
18 минут. Оттуда до редакции дорога на 


Перехватывающие парков- 
ки нужны, только открыли 
их. . . не в тех местах! 


Подзеі|іная парковка: тихо, таинственно и без- 
людно- И это в Москве, представляете? 


Если вы прорвались через многокилометро- 
вую пробку на Волгоградке, на финише вам 
бонус - перехватывающая парковка. 
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Стоянка на иПролетарской»: желающих встать за 40 рублей в день - хоть отбавляй! 
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автомобиле заняла 40 минут, на метро - 1 7 
(плюс 5 минут пешком). Вывод напрашива- 
ется сам собой - не в том месте построили 
перехватывающую парковку! 

Нельзя сказать, что эта простая и оче- 
видная мысль не приходит в голову чи- 
новникам как городским, так и областным. 
Летом прошлого года министр транспор- 
та Московской области Петр Кацыв зая- 
вил, что «в ближайшие несколько лет во- 
круг МКАД подмосковные власти плани- 
руют построить около 20 перехватываю- 
щих парковок». Чиновник при этом под- 
черкнул, что детальную программу стро- 
ительства парковок планируется завер- 
шить в 2008 году. Ждем, ждем. . , 

Что касается Москвы, то недавно гла- 
ва города, выступая по телевидению, об- 
надежил всех заявлением, что «Москва 
будет строить крупные перехватываю- 


щие парковки»! Пока таких проектов все- 
го семь, но неизвестно, когда они вопло- 
тятся в жизнь. Инвесторы не горят жела- 
нием благоустраивать стоянки, не подкре- 
пив их парой гипермаркетов. Вопрос еще 
и в том, насколько успешно скоординиру- 
ют свои действия власти городские и об- 
ластные в борьбе с пробками? 

Каждому крупному городу сегодня не- 
обходимы транспортно-пересадочные 
узлы. В Москве первый такой строится не- 
подалек^' от метро «Планерная». Всего же 
подобных объектов должно бытъ (по са- 
мым скромным подсчетам!) никак не мень- 
ше ста! А строится всего один... Вот почему 
жилые дворы у конечных станций москов- 
ского метро больше похожи на неприступ- 
ные крепости; «местные» пытаются не пу- 
скать «пришлых» к себе на постой. Значит, 
операция «перехват» продолжается! П 



В будние дни все обочины и проезды вблизи конечных станций метро превращаются в бесплат- 
ные парковки. 



БЕЗОПАСНОСТЬ 


ОТВЕТЫ ЮРИСТА 


Наказание во имя исполнения 

с 1 января 2008 года отпала необходимость отвозить квитанцию об уплате штрафа в ГИБДД. 
Правда, существующая система не позволяет ни органам ГАИ, ни судебным приставам отсле- 
дить - оплатил нарушитель штраф или нет. Что делать в ситуации, когда представители власти 
требуют оплатить, подтвердить и т.п.? Разбирает вопросы читателей заведующий отделом пра- 
вовой информации Сергей Смирнов. 


Инспектор ГИБДД после проверки документов 
попросил меня пройти на пост. Там находились при- 
ставы, которые заявили, что за мной числится долг 
по уплате штрафа. И либо я заплачу на месте необхо- 
димую сумму, либо они в счет уплаты штрафа заберут 
магнитолу. Но я точно знаю, что все штрафы оплатил; 
правда, квитанции не сохранились. Однако по сло- 
вам приставов, в базе такой информации не было. 
После долгих споров они меня отпустили, но потре- 
бовали подвезти квитанции об оплате... 

ОЛЕГИ., НОВОСИБИРСК 
Повторю: с 1 января 2008 года, когда вступили в си- 
лу изменения в КоАП РФ, не нужно отправлять квитан- 
ции об уплате административного штрафа. Принимая 
такое положение, законодатели, видимо, рассчитыва- 
ли, что информация об уплате штрафа будет поступать 
из кредитных учреждений автоматически. На практи- 
ке же этого не происходит. По закону, если данные об 
уплате штрафа в течение месяца не поступают в ГМБДД 
или суды, то материалы направляются в службу судеб- 
ных приставов, которые обязаны найти должника. За- 
коном «Об исполнительном производстве» (ст. 69) 
определен порядок взыскания; в первую очередь, его 
накладывают на денежные средства (скажем, аресто- 
вывают счет в банке). Если же денег нет, взыскание на- 
кладывают на имущество. В вашем случае судебные 
приставы превысили свои полномочия. Изъять имуще- 
ство, ту же магнитолу, приставы могут только в том слу- 
чае, если у них имеются сведения об отсутствии у вас 
денежных средств. Кроме того, вы не обязаны доказы- 
вать, что оплатили штраф, а уж тем более привозить 
кому-либо квитанции. На мой взгляд, приставы просто 
хотят таким способом повысить показатель «собирае- 
мости» штрафов. Советую написать заявление на имя 
начальника службы судебных приставов о действиях 
его подчиненных. 

2 Машину забрали на штрафстоянку за неправильную 
парковку. Когда приехал в ГИБДД за разрешением, 
мне сказали, что пока я не уплачу предыдущие 
штрафы, автомобиль забрать не смогу. Но я штра- 
фы все оплатил, только вот доказать этого не смог, 
и чтобы не спорить, заплатил еще раз. А что нужно 
было делать? 

АНДРЕЙ У., МОСКВА 


Не стоило платить еще раз! Инспектор ГИБДД дей- 
ствовал незаконно. Задержание транспортного сред- 
ства и помещение его на специализированную стоянку 
является мерой обеспечения по административному 
делу. После того как автомобиль убрали с проезжей ча- 
сти (что подтверждается соответствующим протоколом 
и постановлением о привлечении к ответственности), 
инспектор ГИБДД обязан выдать разрешение. И в этом 
случае не важно, оплачивали вы предыдущие штра- 
фы или нет. В том, что нет обмена информацией между 
банками и ГИБДД - вина самих органов власти. 

З Меня остановили на передвижном посту ДПС. Вместе с 
инспекторами ГИБДД там дежурили сотрудники нало- 
говой инспекции. Они предъявили требование об 
оплате транспортного налога за два предыдущих года, 
да еще проценты насчитали. Предупредили, чтобы я 
в течение месяца оплатил всю сумму. Как быть? 

МАКСИМ Ф., КРАСНОЯРСК 
Формально налоговая служба никоим образом не 
связана с подразделениями ГИБДД, но тем не менее 
практика проведения подобных совместных рейдов 
становится все более распространенной, Возможно, 
именно таким образом власти пытаются решить про- 
блемы со сбором налогов. Согласно Налоговому ко- 
дексу, налогоплательщиками по транспортному на- 
логу признаются лица> на которых зарегистрированы 
транспортные средства. Информация о зарегистриро- 
ванных транспортных средствах поступает в налого- 
вую инспекцию из органов ГИБДД. На основании этой 
информации налоговые органы рассчитывают сум- 
му транспортного налога, после чего направляют вла- 
дельцу извещение. В нем помимо суммы налога указы- 
вают и срок оплаты, установленный законом субъек- 
та РФ. Если в уведомлении такого срока нет, то соглас- 
но статье 58 Налогового кодекса оплатить налог необ- 
ходимо в течение одного месяца. Таким образом, обя- 
занность заплатить налог у вас появляется только по- 
сле получения уведомления. И если вы раньше не по- 
лучали уведомлений из налогового органа, то никаких 
прюцентов платить не нужно! Более того, если налого- 
вая инспекция считает, что вы не выполнили своевре- 
менно обязанности по оплате налога, то ее представи- 
тели сначала должны обратиться в суд с соответствую- 
щим требованием. 



Изъять имущество, например магнитолу, приставы могут только в том случае, 
если располагают сведениями об отсутствии у должника денежных средств. 
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Базарный 


КСПЕРИЙШГТЕЛЕФОН В АВТО 


Может ЛИ обыкновенный человек думать об одном, делая в этот момент совершенно другое? Су- 
дя по количеству водителей, не выпускающих из рук сотовый телефон, - да. Справедливо ли рас- 
пространенное мнение, проверяли Игорь Теременко и Игорь Козлов. Фото: Константин Якубов. 


Т О, ЧТО разговор отвлекает от дел, 
люди заметили еще в древности. 
До нас мудрость дошла в пого- 
ворках, уподобивших молчание 
золоту. К самым неугомонным могли при- 
менить крайнюю меру - болтуна лишали 
языка. Нынешнее законодательство куда 
гуманнее - новый административный ко- 
декс, к примеру, за разговор по сотовому 
за рулем предусматривает лишь умерен- 
ный {500 руб.) штраф. Да и запретили-то 
только саму трубку - пользуясь устрой- 
ствами Иапсіз ^гее («свободные руки»), 
можно говорить сколько угодно. То, что 
закон освободил, наконец, руку водите- 
ля - это правильно. А как быть с головой? 
Ведь чтобы сформулировать и изложить 
мысль, надо на ней сосредоточиться, то 
есть отвлечься от дороги. Насколько да- 
леко и надолго, мы и решили выяснить. 
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с помощью радара «экзаменаторы» фиксировали как абсолютные значения скорости, так 
и отклонения от заданной величины. 


При проезде «змейки» абсолютно лучший результат показал профессионал в режиме «сво- 
бодные руки». 



ОТВЛЕКАЮЩИЙ ФАКТОР 

На роль испытуемых пригласили води- 
телей разной квалификации: профессио- 
нального автогонщика, опытного частни- 
ка и новичка, недавно закончившего ав- 
тошколу. Тест разбили на два этапа по три 
круга каждый. Первый заезд проходил 
с телефоном в руке, впгорой - без трубки, 
в режиме радиомолчания и третий - с ис- 
пользованием автомобильной гарниту- 
ры, в просторечии именуемой «громкая 
связь». Темой для бесед мы избрали та- 
блицу умножения, которую все знают, но 
никто не помнит. Угадывание правильного 
ответа и стало отвлекающим фактором. 

Придуманная нами «полоса препят- 
ствий» выглядела так. Вначале испыту- 
емым предстояло одолеть полукиломе- 
тровый участок с постоянной скоростью 
40 км/ч. По итогам судили о способности 
водителя контролировать параметры дви- 
жения. 

Следом шла «змейка» с шагом около 
18 метров, которую следовало пройти за 
минимально возможное время. Тест ха- 
рактеризовал качество совершения ма- 
невров в оговоренных выше условиях. 

На втором этапе скорость увеличили 
до 60 км/ч. В процессе движения водите- 
лям на три секунды показывали пит-борд 
- доску с буквами и цифрами, которую 
мехайик демонстрирует пилоту во вре- 
мя гонки. Обычно на ней написаны номер 
круга, место гонщика и интервалы време- 
ни до ближайших соперников. Мы же на- 
брали случайные автомобильные номера 
(несколько своеобразные, с учетом латин- 
ского алфавита и скудного запаса букв). 
Количеством (и качеством!) оставшейся в 
памяти информации обозначили уровень 
восприятия. 

В финале оценивали скорость реак- 
ции. Для этого трассу разделили по шири- 
не конусами на три коридора. За одну се- 
кунду до створа маршал выбрасывал тот 
или иной флаг. Получив и распознав сиг- 
нал, водитель должен был свернуть в нуж- 
ное русло. Участники терпеливо прошли 
все испытания, а мы получили интересную 
информацию. 

ВСАДНИК БЕЗ ГОЛОВЫ 

Сперва все пошло как по писаному: луч- 
шие результаты показаны в свободном 
полете, худшие - с телефоном в руке. Уди- 
вил автогонщик - у него разброс скоро- 
сти на мерном участке оказался самым 
большим. Это на прямой, где и делать-то 
ничего не надо! Видимо, профессиона- 
ла сгубила гордыня - сотовая связь ока- 
залась коварным соперником. А ведь до 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


«Профессионал» - 
Александр Логинов, 
водитель'ислытатель 
ГАЗа, мааер спорта, 
двукратный победИ' 
тель Кубка России по 
ипподромным гон- 
кам в классе «волг». 
Водительский стаж 
- 16 пет. 


«Новичок» - Елена 
Баркина, инженер- 
конструктор, во- 
дительский стаж 
- 4 месяца. В ав- 
тошколе училась на 
«Дэу-Нексии», после 
ездила на «Таврии» 
и «Опеле-Астра». 


«Бывалый» - Любовь 
Петрова, экономист, 
водительский стаж 
- 17 лет. Ездила 
на автомобилях 
ГАЗ, ВАЗ, «Мазда», 
«Ситроен». Участник 
«Автодегустаций ЗР». 



начала он уверял, что умение перерас- 
пределять внимание гарантирует ста- 
бильность. Впрочем, урок пошел впрок - 
«змейку» мастер проехал с солидным от- 
рывом. Бывалый водитель был аккурат- 
нее, но общей участи не избежал; при ру- 
лении часто сбивался с ритма, то и дело 
пытаясь затягивать диалог, чтобы выкро- 
ить время для оценки ситуации. Впечат- 
ления таковы: главный недостаток теле- 
фона - хорошая слышимость! Надежный 
контакѴ с абонентом и мешает как сле- 
дует сконцентрироваться. У «хэндс-фри» 
другая беда: вместе с полезным сигна- 
лом устройство отлично воспроизводит 
помехи. Необходимость то и дело пере- 
спрашивать вызывает законное раздра- 
жение - тут уж не до дороги. 

Новичок на мерном участке ни разу не 
оплошал, а вот «змейку» с одной рукой до 
конца не доехал. Хорошо, что на тот мо- 
мент у обочины не было неподвижных 
препятствий - прочие успели вовремя 
разбежаться. Сразу выяснилось, что нео- 
пытного водителя отвлекает все - птицы 
в небе, фотокорреспондент, люди на обо- 
чине, конусы, прибор для замера скоро- 
сти... А уж говорящий телефон может до- 
конать кого угодно. 

Второй этап оказался куда менее пред- 
сказуемым. Началось с того, что семизнач- 
ную комбинацию букв и цифр не осилил 
никто! Лучший результат - четыре символа 
запомнили новичок в заезде «свободные 
руки» и автогонщик с «хэндс-фри». Послед- 
нее мы объяснили сочетанием профессио- 
нального навыка, хорошей способности к 
обучению и тренировки {указанный заезд 
был последним в серии). Телефон же вновь 
проиграл, существенно уступив всем про- 
чим вариантам. Испытуемые высказались 




Едва ли не самым сложным заданием для участников оказалась необходимость реагировать 
на условный сигнал. 

Перед началом заездов испытуемых подробно проинформировали о том, что ожидает их 
на каждом километре. 



единодушно: плохие результаты связаны 
с поздним переключением сознания. Де- 
ло легко поправить тренировками, только 
приступать к ним надо заранее - в аварий- 
ной ситуации будет поздно. 

С выбором коридора безошибочно 
справился лишь спортсмен - в быстроте 
реакции гонщика никто и не сомневался. 
Похоже, задание показалось ему наибо- 
лее серьезным, и мобилизованный орга- 
низм отработал по полной. Прочих участ- 
ников похвалить не за что; бывалый все 
сделал с точностью до наоборот. Новичок 
же сперва попал меж рядами, смел три ко- 
нуса, а после и вовсе не среагировал, про- 
ехав куда глаза глядят. По одному упраж- 
нению им все же зачли, но сомнения оста- 
лись - оба раза был поднят флаг «прямо»: 
не захочешь, а выполнишь. 


СЛОВО И ДЕЛО 

Итак, с телефоном все просто и ясно: 
управлять машиной одной рукой неспо- 
дручно. При переключении передач или, 
скажем, «дворников» руль приходится 
держать коленом, а то и вовсе ехать без 
рук! Но машина - не велосипед, падать тут 
гораздо больнее. 

Громкая связь куда коварнее. С виду 
все на своих местах: глаза - боятся, руки 
- делают, мозг - переваривает информа- 
цию. Но он один, а потоков два! Теорети- 
чески - ничего страшного, лишь бы вовре- 
мя переключить кран. Увы, получается не 
всегда, и это видно по результатам теста. 
А ведь участники заранее знали, что ожи- 
дает их на следующем километре. Судьба 
таких подарков обычно не делает, поэто- 
му ее лучше не искушать. Целее будете. 



КОММЕНТАРИИ 
МОСКОВСКИХ ВОДИТЕЛЕЙ 

Алексей, води- 
тель. Телефоном 
в движении поль- 
зуюсь постоянно. 
Тратить деньги на 
громкую связь по- 
ка не готов - гово- 
рю, прижав труб- 
ку к уху плечом. 
С тем, что сотовая 
связь отвлекает от управления во всех 
своих проявлениях, абсолютно согла- 
сен, но деваться некуда - такая работа. 


Зоя Александров- 
на, доцент кафе- 
дры МГУ. Уста- 
новленные зако- 
ном ограничения 
создают некото- 
рые неудобства. 
В принципе, я не 
против «хэндс- 
фри», но на прак- 
тике чаще пользуюсь телефоном - нет 
времени возиться с настройками. К сча- 
стью, мой автомобиль оснащен автома- 
том - он разговору не мешает. 



Петр, водитель. 
«Хэндс-фри» 
единственный 
приемлемый ва- 
риант! В моей ма- 
шине есть встро- 
енная опция. 
Правда, активи- 
ровать ее пока 
не успел, поэто- 
му для бесед съезжаю на обочину. Ес- 
ли звонок застал врасплох, отвечаю 
предельно кратко. А поболтать можно 
и потом - абонент сотовой почти всег- 
да доступен! 

Александр, сту- 
дент. «Хэндс-фри» 
есть, но постоян- 
но наушник не но- 
шу - неудобно. А 
за рулем подсо- 
единить не успе- 
ваю - приходится 
говорить «по тру- 
бе». Громкая связь 
не устраивает - 
есть темы не для посторонних ушей. От 
дороги, конечно, отвлекает, но пока нет 
альтернативы, пользуюсь тем, что есть. 
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РР08Р0РТ 

Р Е к РОК ІЧ/І УѴ ІМ о: Е 


ЭКСПЕРИМЕНТ ТЕЛЕФОН В АВТО 


НАШИ РЕКОМЕНДАЦИИ 

Пользоваться телефоном на ходу не толь- 
ко опасно, но и накладно - закон оценива- 
ет это правонарушение в 500 рублей. 

Громкая связь хороша в зоне каче- 
ственного приема, поскольку заодно с по- 
лезным сигналом устройство старательно 
воспроизводит помехи - мощнейший от- 
влекающий фактор. 

Новичкам лучше воздерживаться от 
разговоров за рулем - им и без того за- 
бот хватает. Всем прочим водителям связь 
стоит использовать в оперативном режи- 


ме - для краткого обмена информацией. 
Для обстоятельных и тем более эмоцио- 
нальных бесед лучше съехать на обочину. 
Ссора с мужем (женой) на ходу может ока- 
заться последней! 

Профессионалам не советуем пере- 
оценивать собственные способности - 
телефон мешает даже хорошему води- 
телю. □ 

Редакция благодарит Объединенный 
инженерный центр «Группы ГАЗ» 
за помощь в подготовке материала. 


Ксеноновый 

свет 

Опт: (495) 253-94-49 
Розница: (495) 901-9976 
Іипіпд@рго$рогГги 
ѵѵѵѵѵѵ.ргозроіі.ги 


РЕЗУЛЬТАТЫ, ПОКАЗАННЫЕ УЧАСТНИКАМИ ТЕаД 



(этап 


II этап 




Скорость на 
мержж уча- 
стке (разброс), 
км/ч 

Время про- 
хождения 
змейки, 
с 

Показан- 

ный 

номер 

Запомина- 
ние номера 
(к-во совпа- 
дений) 

№невр 
в коридоре 

задано вмяоянеію 

Любовь Петрова І 

Стелебоном 

36-43(7) 

15,64 

Р947ІМ2 

Р571 (2) 

направо 

налево 

Без телефона 

38-40(2) 

12,92 

-Н732МІ65 

732(3) 

налево 

направо 

С«хзндс-фри» 

38-42(4) 

13,77 

0185Р34 

185(3) 

прямо 

пртжо 

Елена Баркима 1 

С телефоном 

31-39(8) 

21,82 

Р947Ш12 

749(2) 

направо 

незачет - 
сбито 3 конуса 

Беэ-теяефона- 

37-40(3) 

18,2 

-•-732 N165 

772 N1(4) 

направо- 

прямо 

С«хэндс-фри» 

32-58(6) 

21,04 

0185Р34 

185(3) 

прямо 

прямо 

1 Александр Логинов 1 

С телефоном 

37-49(12) 

12,54 

Р947ІМ2 

Р493 13) 

налево 

налево 

Без телефона 

38-40(2) 

11,51 

3-732Ж65 

4-792(3) 

прямо 

прямо 

С«хзндс-фри» 

35-42(7) 

12,20 

0185Р34 

0185 (4) 

направо 

направо 





БЕЗОПАСНОСТЬ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


Дело о «длинной» страховке 


Вот уж почти пять лет мы в добровольно- 
принудительном порядке платим за полисы 
ОСАГО. Платим и надеемся, что в случае ава- 
рии быстро получим компенсацию.... Расска- 
зывает юрист Сергей Смирнов. 



В октябре 2004 ГОДЭ 
Иван Т. купил «КИА- 
Рио». Два года проле- 
тели без забот, а по- 
том Т. попал в аварию: огром- 
ный МАЗ при перестроении 
здорово помял левую часть 
машины. Водитель грузови- 
ка сразу признался, что лег- 
ковой автомобиль не заметил, 
поэтому у сотрудников мили- 
ции проблем с определением 
виновного не возникло. Граж- 
данская ответственность ком- 
пании «Евроцемент», которой 
принадлежал грузовик, бы- 
ла застрахована в ОАО «Аль- 
фаСтрахование». Так что и тут 
проблем быть не должно. . . 

ПРЕДОСТАВЬТЕ 

АВТОМОБИЛЬ! 

Через четыре дня после ава- 
рии, собрав необходимые до- 
кументы, Т. обратился в стра- 
ховую компанию. Там посмо- 
трели бумаги и назначили да- 
ту осмотра автомобиля. Но как 
назло, Иван должен был ехать 
в командировку, поэтому в на- 
значенное время не мог пре- 
доставить автомобиль экс- 
пертам. Как и полагается, об 
этом Т. заблаговременно из- 
вестил страховую компанию. 
Там попросили после возвра- 
щения из командировки свя- 
заться с экспертами, чтобы до- 
говориться о новой дате осмо- 
тра. Иван так и сделал, толь- 
ко вот эксперты никак не мог- 
ли выкроить время для осмо- 
тра. Как раз в это время в Пра- 
вила страхования гражданской 
ответственности были внесе- 
ны изменения, которые разре- 
шили потерпевшим самостоя- 
тельно организовывать осмотр 
поврежденного автомобиля 
и определять размер ущерба. 


Решив, что дожидаться специа- 
листов страховой компании те- 
перь нет смысла, Т. обратился 
к независимым экспертам, ко- 
торые осмотрели автомобиль 
и составили калькуляцию. При 
этом (строго по правилам!) на 
осмотр были вызваны предста- 
вители собственника грузови- 
ка и страховой компании. И ес- 
ли человек из «Евроцемента» 
на осмотр пришел, то от стра- 
ховщиков никого не было. 

Получив от эксперта необ- 
ходимые документы, Т. вновь 
пришел в «АльфаСтрахование». 
Документы у него приняли, но 
через 15 дней, как положено, 
денег Иван не получил. Он ре- 
гулярно звонил в страховую 
компанию, но слышал стандарт- 
ный ответ: «баше дело находит- 
ся у юристов». Через некоторое 
время Т. получил письмо, в ко- 
тором страховая компания из- 
вещала его, что, пока владелец 
не предоставит автомобиль на 
осмотр экспертам, возмещения 
не получит. Вот так! 

Иван с письмом в руках сно- 
ва отправился к страховщикам: 
«Я же предоставил вам выводы 
независимой экспертизы!» 

«Ничего не знаем, - пример- 
но так ему ответили в «Альфа- 
Страховании», - пока автомо- 
биль не осмотрит наш эксперт, 
денег не заплатим!» А как быть, 
если после независимой экс- 
пертизы машина уже отремон- 
тѵфована? Услышав эту новость, 
юрист компании сделал какую- 
то пометку в деле и сказал, что 
они рассмотрят документы еще 
раз. В надежде, что это послед- 
ний визит в страховую компа- 
нию и теперь-то в его деле раз- 
берутся, Иван отправился до- 
мой. Но через несколько дней 
он получил еще одно «письмо 


счастья» из офиса «АльфаСтра- 
хования», где ему в выплате... 
отказали. При этом в своем 
письме страховщик указал, что 
если только поврежденный ав- 
томобиль будет представлен на 
осмотр, деньги... сразу выпла- 
тят! Интересная логика - вы>й> 
дит, чтобы получить деньги, на- 
до еще раз «снести» автомоби- 
лю левый бок? И почему стра- 
ховая компания не принимает 
во внимание заключение неза- 
висимой экспертизы? С этими 
вопросами Т. пришел к нам. 

МЫ ДЕНЬГИ ОТДАВАТЬ 
НЕ СПЕШИМ 

На мой взгляд, страховая ком- 
пания пыталась как можно 
больше затянуть дело. Гля- 
дишь, потерпевший устанет от 
разбирательств и отписок, мах- 
нет рукой и забудет об аварии 
как о страшном сне. Такое в по- 
следнее время встречается до- 
вольно часто - особенно по- 
сле того, как с 1 октября 2006 
года потерпевшим предоста- 
вили право проводить осмо- 
тры поврежденных автомо- 
билей самостоятельно. Это не 
понравилось страховым ком- 
паниям. Хоть закон и требу- 
ет, чтобы осмотр разбитой ма- 
шины проводился независи- 
мыми экспертами, на практи- 


Рисунок Сергея Савилова 
ке экспертные организации на- 
прямую зависят от страховщи- 
ков, занимают помещения пря- 
мо в их офисе. Можно предпо- 
ложить, что такие эксперты- 
оценщики «независимыми» яв- 
ляются очень условно. 

Поэтому, если пострадав- 
ший приносит в страховую 
компанию свою калькуляцию, 
многие компании делают все 
возможное, чтобы не прини- 
мать подобные заключения; ав- 
товладельцу ничего другого не 
остается, как обращаться в суд. 

Но сначала мы решили об- 
ратиться в «АльфаСтрахова- 
ние» с претензией, где написа- 
ли, что (и почему) их действия 
незаконны. В ответ получили 
длинное письмо с очередным 
отказом; правда, теперь юри- 
сты ссылались на закон. В ста- 
тье 12 Закона об ОСАГО уста- 
новлено, что страховщик обя- 
зан осмотреть поврежденное 
имущество и организовать не- 
зависимую экспертизу в пяти- 
дневный срок. И если он этого 
не сделал, только тогда потер- 
певший может провести экс- 
пертизу самостоятельно. По 
мнению страховой компании, 
они сделали все возможное, 
чтобы экспертиза была прове- 
дена. Но ведь это не так - был 
назначен только один день 
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для встречи, который Т. про- 
пустил по уважительной при- 
чине, о чем заранее известил 
экспертов. Далее в течение ме- 
сяца он неоднократно обра- 
щался в компанию, но тут все 
специалисты почему-то оказа- 
лись занятыми. 

Кроме того, юристы «Альфа- 
Страхования» нашли еще один 
повод для отказа - положение 
закона, которое позволяет не 
производить выплату, если ав- 
томобиль был отремонтиро- 
ван до проведения экспертизы. 
Но Иван отдал свою иномарку 
в ремонт только после осмотра 
и составления калькуляции! 
Словом, мы не нашли понима- 
ния, поэтому обратились с тре- 
бованием о выплате страхово- 
го возмещения в суд, 

СУД ПОСТАНОВИЛ 

В судебном заседании юрист 
страховой компании был на- 
столько уверен в своей по- 
зиции, что даже не обратил 
внимания на деталь, к кото- 
рой можно было реально при- 


драться. Дело в том, что заклю- 
чение эксперта, которое Т. пре- 
доставил страховщику, было не 
совсем полным. Согласно пра- 
вилам организации и прове- 
дения независимой экспер- 
тизы {утверждены Постанов- 
лением Правительства РФ от 
24.04.2003 г), эксперт обязан не 
только описать повреждения 
автомобиля и определить сто- 
имость ремонта, но и дать за- 
ключение о причинах возник- 
новения этих повреждений. 
Ведь вполне возможно, что ав- 
томобиль уже до этого побывал 
в другой аварии, а потерпев- 
ший пытается весь ущерб полу- 
чить от страховой компании. 

В нашем случае эксперт не 
сделал подобного заключения; 
сомнений, что все поврежде- 
ния были получены в резуль- 
тате одного столкновения, ни 


у кого не было. Видимо, и у 
представителя страховой ком- 
пании тоже - он не оспаривал 
калькуляцию. 

Суд, изучив все доказатель- 
ства, пришел к выводу, что 
страховая компания действо- 
вала незаконно, отказав Т. в 
выплате страховки, и решил 
взыскать с «АльфаСтрахова- 
ния» 71 тыс. рублей. 

Решение суда страховщи- 
ки обжаловать не стали, хотя 
и отдавать деньги тоже не спе- 
шили. Когда Т. предъявил всту- 
пившее в силу решение суда, 
юрист компании почему-то по- 
просил предоставить еще и ис- 
полнительный лист (который 
требуется только в том случае, 
когда добровольно отказыва- 
ются выполнять решение суда 
и требуется вмешательство су- 
дебных приставов). 


В общем, логика этой ком- 
пании стала понятна: если не 
удалось выиграть судебное де- 
ло, нужно хотя бы сделать все 
возможное, чтобы потерпев- 
ший помаялся как можно боль- 
ше. Через две недели после то- 
го, как мы отвезли страховщику 
исполнительный лист, деньги 
на счет Т. наконец-то перевели. 

В очередной раз мы убеди- 
лись, что страхование в рамках 
ОСАГО работает, но, увы, не так 
хорошо, как нам, автомобили- 
стам, хотелось бы. От читателей 
журнала поступает огромное 
количество жалоб на страхо- 
вые компании. В почте нашего 
правового отдела они занима- 
ют «почетное» второе место. 
{Первое, естественно, у сотруд- 
ников ГИБДД.) Как можем, мы 
стараемся помогать и нередко 
добиваемся успеха. Правда, для 
этого нужна готовность пройти 
нелегкий путь, провести не 
один месяц в коридорах суда. 
Но ведь и результат стоит того 
- как в этой истории о «длин- 
ной» страховке. □ 

На правах рекламы 


Если страховая компания отказывает в вы- 
плате, не принимая во внимание выводы 
независимых экспертов, автовладельцу 
ничего не остается, как обращаться в суд. 
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Карелия - страна берез, голубых озер и..; авторалли. На одном из них - «Яккима-2008» вместе 
с читателями ЗР побывали Игорь Теременко и Евгений Борисенков. Фото: Георгий Садков. 


азумеется, главной целью пу- 
тешествия было всесторон- 
нее опробование предложен- 
ных «блюдя в естественной сре- 
де обитания, гонки же составили основу 
культурной программы. Соревнования 
не первый год проводят в окрестностях 
города Лахденпохья, что в двухстах ки- 
лометрах от Питера. Место старта - го- 
род на Неве - и определило выбор де- 
густируемых авто. Ими стали местная 
«Тойота-Кэмри» и «Форд-Мондео», ко- 


торый вот-вот должен получить пропи- 
ску во Всеволожске. Оба седана богато 
укомплектованы. 

«Тойота» в исполнении «Престиж» 
с 2,4-литровым бензиновым двигате- 
лем ѴѴТ-і (167 л.с) и автоматической ко- 
робкой передач с возможностью ручно- 
го переключения воплощала отнюдь не 
самую скромную мечту. Помимо обяза- 
тельных в классе легкосплавных колес, 
отменной музыки, полного электропа- 
кета и триумвирата электронных систем 


безопасности (антиблокировочной АВб, 
распределения тормозных усилий ЕВО, 
усилителя экстренного торможения ВА) 
владелец получал неотключаемую си- 
стему курсовой устойчивости (Ѵ5С], ксе- 
ноновые фары, парктроник «по кругу», 
датчики света и дождя, ионизатор воз- 
духа, кожаный салон и прочая, прочая, 
прочая... Цена машины «шушарского ав- 
тозавода» на тот момент не была опреде- 
лена; пришлось ориентироваться на сто- 
имость импортной - 1 022 000 рублей. 


Збб > гѵ' 






«МвІ. 

«в»П' 


, Покрытие - сухой, вымороженный асфальт 
: и песчаный грейдер, местами обильно 
ааполненный снежной «кашей», местами 
покрытый чистейшим льдом - добавило 
«блюдам» остроты. 


Перипетии гонки комментировали 
ее организаторы. 


Лед не прощает ошибок даже 
именитым пилотам - что гово- 
рить тогда о простых смертных 


Дилеры «Форда» решили заворо- 
жить читателей самой мощной, драй- 
верской версией машины с мотором 
«2.5 турбо» (220 л.с.) и шестиступенча- 
той механической коробкой. Впрочем, 
комплектацию «Гиа-Икс» скромной то- 
же не назовешь. В сравнении с «Той- 
отой» здесь не было разве что мно- 
гофункционального «автомата», за- 
то присутствовали адаптивная систе- 
ма освещения, позволяющая «загля- 
нуть за поворот», система запуска без 


ключа и противобуксовочная систепж 
ТС5. Стоимость автомобиля - 975 тыс. 
рублей. 

Дороги Карелии дегустаторам по- 
нравились. Хватало и прямых участ- 
ков, и извилистых связок с перепа- 
дом высот - было где авто посмотреть 
и себя показать. Впрочем, наша дегу- 
стация завершилась благополучно, и 
единственной заботой участников ста- 


ла всесторонняя оценка испытуемой 
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Александр ДМИТРИЕВ, 34 года, 
Москва, травматолог-ортопед. 
Ездил на автомобилях ВАЗ, ГАЗ, 
АЗЛК, «Тойота», «Ниссан», КИА, 
«Мерседес», ФИАТ. Водительский 
стаж - 1 3 лет. Уверен, что мастер- 
ство управления надо постигать 
не в потоке, а в школах контрава- 
рийной подготовки. 


«ФОРД-МОІІДЕОі» 

Крепкий бизнес-класс. Эталоном таких ма- 
шин считаю БМВ с «Мерседесом», а последний 
«Мондео» стал к ним явно ближе. Новая фор- 
ма кузова куда веселее прежней. Недаром ав- 
то пригласили сниматься в последней «Бон- 
диане», хоть и на роль второго плана. Радует 
тенденция к тщательной проработке деталей 
- взять хотя бы легкосплавные колеса. Вну- 
три все дышит спокойствием. Отменна эрго- 
номика водительского сиденья. Куча регули- 
ровок кресла и две - рулевого колеса гаран- 
тируют удобную посадку при любой комплек- 
ции. Жаль, что уже на седьмой тысяче пробе- 
га (если верить спидометру) крепление карка- 
са к салазкам ослабло настолько, что кресло 
превратилось в качалку. Добавил газу - и от- 
кинулся, будто пошел на взлет) Органы управ- 
ления расположили удобно, хотя кое-что не- 
логично. Одинаковые кнопки управления зер- 
калами (на двери) и магнитолой (на рулевом 
колесе) чуть не спутал. Где включать голов- 
ные и противотуманные фары, тоже надо по- 
искать. А вот дальний свет даже искать беспо- 
лезно, если нет инструкции. Зато адаптивное 
освещение - праздник! Каждое появление бо- 
ковой подсветки встречал возгласом одобре- 
ния (и вслух, и в душе). А уж двигатель с ко- 
робкой и того лучше. Четкость включения пе- 
редач удивительная - не успел поднести руку, 
как сработало. Мотор тянет во всем диапазоне 


- от полутора тысяч до ограничителя. Правда, 
табло, отражающее мгновенный расход топли- 
ва, отбивает охоту погонять: 18 литров на сот- 
ню - не шутка! (Не пугайтесь, в щадящем режи- 
ме всего около 9 л/1 00 км.) 

«ТОЙОТА.КЭМРИ» 

Все включено! Можно, конечно, придумать 
что-то еще, но это уже чистый каприз. Един- 
ственный недостаток - чересчур скромный ди- 
зайн. Легко спутать с «Короляой», что бизнес- 
классу не на пользу. Салон - сказка! Будто хоть 
что-то в этой жизни сделали, наконец, для те- 
бя. Есть и две волшебные кнопки, так необхо- 
димые в нашем климате, - экстренный обдув 
лобового стекла и электрообогрев заднего. 
Позаботились буквально обо всем. Задние си- 
денья, к примеру, можно сложить хоть из сало- 
на, хоть из багажника. Тяжелый капот держат 
газовые упоры. Подсветка приборов красива 

- не режет, а радует глаз. Коробка-автомат не- 
много задумчива, но ее нетрудно взбодрить. 
Она адагттивная - надо только достичь взаи- 
мопонимания. Если, к примеру, резко нажать 
газ, потом сбросить, а затем плавно выйти на 
режим, то получаем мгновенное и стабильное 
ускорение. Открывая новые возможности, по- 
лучаешь особое удовольствие. Электроника 
на высоте - машина едет, как по рельсам, а из- 
за большого просвета не боится нечищеных 
дорог. 



8 подкапотном пространстве дет 
статоры оценивали удобство ЕО 
(ежедневного осмотра).^^^^ 


Удобство посадки водителя во многом зависит 
от наклона подушки. 
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Наталия ГРАЧЕВА, 
Санкт-Петербург, РК-менеджер. 
Ездила на автомобилях «Сузуки», 
«Смарт», «Вольво», БМВ, «Форд». 
Водительский ааж - 3 года. 
Управляя автомобилем, эмоции 
старается держать при с^. 


аФОРД-МОНДЕО» 

Новый стиль очень хорош - красиво, практич- 
но и «кинетично». Зачастую авто этого клас- 
са выглядят чопорно - эмоциональный облик 
«Мондео» вносит приятное разнообразие. Во- 
обще это не мой уровень - опасалась, что «не 
впишусь». Однако внутри царит прямо-таки 
умиротеоряюідая атмосфера. Электрифици- 
рованное кресло понравилось обилием регу- 
лировок - в обычных версиях такого не встре- 
тить! А вот мудреная эргономика озадачила; 
прежде чем что-то нажать, непременно загля- 
ни в руководство. Не понравилась и отдел- 
ка деревом, барокко какое-то. Видела версию 
с металлическими вставками - куда лучше. За- 
пускать двигатель ключом, на мой взгляд, удоб- 
нее, ко привыкнуть можно и к кнопке. 

Едет высокотехнологичный автомобиль 
быстро и ровно, однако подвеска слегка жест- 
ковата - на второсортном покрытии утомляет. 
Все шесть ступеней коробки использовать не 
удалось - скользко. В таких условиях механи- 
ка предпочтительнее автомата, поскольку де- 
лает авто более подконтрольным. Электрон- 
ные помощники мне не нужны - езжу столь 
аккуратно, что они не срабатывают. Исключе- 
ние - датчики парковки, без них в городе ни- 
куда. В другие два объема (седан, как извест- 


но, трехобъемный) проникнуть непросто: ка- 
пот надо подпирать «палкой», а тяжеленную 
крышку багажника - задирать обеими рука- 
ми. Зато вместилище знатное - сноуборд вхо- 
дит без проблем. 

мТОЙОТА-ЮМРИ» 

Внешность оцениваю на «четверку» - слиш- 
ком обыденна. Внутри все понятно и как буд- 
то привычно, но сочетание аляпистого дере- 
ва с темно-зеленым рулем и черной кожей - 
ужасно! А центральная консоль сияет, как но- 
вогодняя елка - рябит в глазах. Сидеть спере- 
ди и сзади просторно, можно сказать, комфор- 
тно. Низко расположенное «Торпедо» способ- 
ствует хорошей обзорности. Вокруг много за- 
бавных ящичков, но что в них положить, я так 
и не придумала. С автоматом в конце концов 
примирилась и поехала даже быстрее, чем «на 
ручке». Но передачи все равно включала бы по- 
другому! Тормоза понравились - плавная пе- 
даль позволяет без труда добиться нужного ре- 
зультата. Подвеска отлично настроена - почти 
сразу перестаешь ее замечать. А вот «ксенон» 
почему-то на кочках подрагивает. У багажника 
легкая крышка и практичная сетка для мелких 
вещей, но закрывая его, испачкала руки - мог- 
ли бы петельку предусмотреть. 
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Ускорить процесс очистки электрообогре- 
ваемого стекла можно с помощью веника. 


Тест на плавность хода 
--«Камри», похоже, сдала 
на ((ОТЛИЧНО». 



Владимир КОЛЕСНИЧЕНКО, 

35 лет, Санкт-Петербург, авиа- 
техник. Ездил на автомобилях 
ВАЗ, «Тойота». Водительский 
стаж - 10 лет. В движении привык 
соизмерять потребности и воз- 
можности. 


«ФОРД'МОНДЕО» 

Внешне понравился, хотя задние фонари для 
массивной машины маловаты. Очень удобные 
кресла, особенно хороша боковая поддерж- 
ка. Но установлены близко: переключаясь, за- 
деваешь за локоть пассажира. Отделка кожей 
- сомнительное удовольствие, предпочел бы 
хорошую ткань. Не понравилось и покрытие 
руля - шершавое, словно дешевый пластик. 
Сам руль перегружен органами управления - 
кучно и потому малоинформативно. Впрочем, 
при первом знакомстве интуиция не помощ- 
ник - все надо попробовать. Мудренее все- 
го управление светом - понять нельзя, оста- 
ется только запомнить. Клавиши стеклоподъ- 
емников и центрального замка тугие - не про- 
давить. Ограничен обзор в задние зеркала - 
форма не та. Зато встроенная в них подсветка 
для освещения входа-выхода пришлась кста- 
ти - в лужу не наступил. Очень наглядны сим- 
волы управления климатом. Педали газа и сце- 
пления отлично настроены по обратной свя- 
зи, будто не подошвой их топчешь, а пальца- 
ми трогаешь. Тормоза какие-то двухступенча- 
тые - сперва ничего, а потом как прихватят! Но 
цепкие, этого не отнять. Тянет как зверь: кажет- 
ся, можно все время ехать на пятой. Но и пере- 
ключаться в радость - механизм удивительно 
четкий. Если не педалировать, расход топли- 
ва меньше 10 л/100 км - при двух с половиной 
литрах рабочего объема! Подвеска явно спор- 
тивная, для слегка неровных дорог. Но здесь 
таких - кот наплакал! На очистку стекла уходит 


очень много жидкости. Чтобы в салоне не пах- 
ло отдушкой, включил рециркуляцию - стекла 
мгновенно запотели! 

«ТОЙОТА-КЭМРИ» 

Будучи давним поклонником японского авто- 
прома, внешность «Кэмри» воспринял с удо- 
вольствием. Внутри очень просторно - как 
в длину, так и в ширину. Гуттаперчевое кресло 
водителя идеально подстраивается под фигу- 
ру. Особенно хорош валик на передней кром- 
ке подушки - пример для подражания. Вни- 
мание к пустякам - зеркала в козырьках под- 
свечиваются автоматически, а значит, в тем- 
ноте не придется нашаривать выключатель. 
Упругие клавиши не оставят сомнений насчет 
«включил - не включил». Правда, с управлени- 
ем климат-контролем слегка перемудрили - 
пришлось разбираться. С остальным справил- 
оі без репетиций - сел и поехал. Разгон хоть и 
не раллийный, ко вполне динамичный и плав- 
ный, мне хватило. Отлично работает электро- 
ника - на скользкой дороге ехал непривычно 
быстро, но даже не напрягался. Очень душев- 
ная (не вытряхивает) подвеска, отменный аку- 
стический комфорт. А ножной «ручник» не по- 
нравился - задирать ногу неловко! Столь же 
неудобна ручка отпирания багажника из са- 
лона ~ неимоверно большой ход вызывает со- 
мнения в ее работоспособности. Зато крыш- 
ка с пресловутыми «недоделанными» петлями 
меня устроила - сложности механизма пред- 
почел легкость открывания. 
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Анна БАЛАНДИНА, 
Санкт-Петербург, финансовый 
контролер. Ездила на автомо- 
билях ВАЗ, «Ауди», «Мицубиси'-. 
Водительский стаж - 1 5 лет. 
Обнаружила, что с увеличением 
размера штрафов рыцарей на 
дороге заметно прибавилось. 


«ФОРД-МОНДЕО» 

Дизайн - девичий, кокетливый, и глаза с хи- 
тринкой. А характер мужской, причем в иде 
альном варианте - грубый, но послушный. 
Сидеть удобно, жаль, руль тонковат. Кожаная 
оплетка - плохая идея, поскольку кожа впи- 
тывает грязь и запахи, а очиститель рулево- 
му колесу противопоказан - будет скользить. 
Обивка сидений - иное дело. Для такой кожи 
(в отличие от велюра) есть специальные чи- 
стящие салфетки. Знаю не понаслышке, сама 
часто вожу кота и собаку. Правда, качество вы- 
делки могло бы быть и получше. Хороша кноп- 
ка пуска - сколько женских чулок пострадало 
от контакта с торчащей связкой ключей! Пла- 
стик под дерево - нелепость, есть ведь мате- 
риалы посовременнее! С функциями управле- 
ния разобралась не вдруг, но самостоятельно 
- методом тыка. Раздельное управление кли- 
матом и обогревом сидений - идеальное ре- 
шение. У каждого седока есть свобода выбо- 
ра, никто не отвлекает водителя жалобами. 
Руль легкий, но чуткий - кажется, машина ре- 
агирует не на движение рук, а на ход мыслей. 
Понравилась система стабилизации, особенно 
ее индикация на табло; увидел символ - при- 
нимай меры! И еще; почему на машине стои- 


мостью под миллион капот подпирает палка? 
Ведь «незамерзайку» приходится доливать хо- 
зяину, а не слесарю. 

«ТОЙОТА-КЭМРИ» 

Внешность невыразительная, олицетворя- 
ет серую массу. Хотя в наше озорное время 
яркая машина, пожалуй, ни к чему. Как в ди- 
кой природе: сумел мимикрировать - не со- 
жрут! Зато размеры внушительные, даже пар- 
коваться страшновато. Парктроник «по кругу» 
знай себе пищит, а чего хочет - непонятно. Са- 
лон побогаче, чем в «Мондео». Подбор цветов 
понравился - этакая характерная для Японии 
нейтральная гамма. Неплохой способ одолеть 
монотонность (только не таким жутким пла- 
стиком!). Большое спасибо за отдельный очеч- 
ник - очкарикам пригодится для хранения 
запасных, всем прочим - солнечных. С автома- 
том по нашим скользким дорогам ездить труд- 
новато; часто удобнее притормаживать двига- 
телем, а тут не выходит. На хорошем покрытии 
- другое дело. Жаль, что соотношение пока 
не в пользу последнего. Багажник в сравне- 
нии с «Мондео» маловат, петлями легко попор- 
тить груз. А что возить, у современной женщи- 
ны всегда найдется! 


ОТТЕНКИ БЕЛОГО 

Перед дегустаторами стояла 
нелегкая задача - обнаружитъ 
достоинства и недостатки в ав- 
то непривычно высокого для 
них класса, да еще нафарши- 
рованных опциями. Иной рас- 
терялся бы, но только не наш 
читатель. Так вот, «Мондео» 
снискал лавры современного, 
высокотехнологичного и даже 
авангардного автомобиля с от- 
менными ездовыми качества- 
ми. Но за прогресс надо пла- 
тить. В данном случае - спор- 
ной в чем-то эргономикой и 
не всегда оптимальными кон- 
структорскими решениями, 
из-за чего он и удостоился ти- 
тула «просто хороший автомо- 
биль». 

«Кэмри» свои достоинства 
до поры до времени не пока- 
зывает. Но стоит сесть и пое- 
хать, как сразу становится ясно 
- машину сделали специально 
для тебя. А такая не может 
быть просто «хорошисткой»; 
«Кэмри», по общему мнению, 
достойна оценки «очень хоро- 
ший автомобиль». □ 



в780оа 


Редакция благодарит компании <<АЛАРМ-МОТОР ОЗЕРКИ» и «ТОЙОТА ЦЕНТР ПИСКАРЕВСКИЙ» 
за предоставленные автомобили. 
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НА одной ЗАПРАВКЕ 


Колизей 

Тверской губерн 

Мчишься, бывало, из одной столицы в другую, 
а остановиться не можешь; опять некогда! 

Но если все же притормозить, да еще 
свернуть на пару километров в сторону, 
можно увидеть такое... Маршрут 
выходного дня предлагают Михаил 
Колодочкин и Константин Якубов. 




Не проскочите скромный 
указатель! Впрочем, еще 
в прошлом году его здесь 
вообще не было - но 
тогда и денег за осмотр не 
брали. Внимание: через 
несколько минут справа за 
деревьями появится нечто 
неожиданное... 
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Е сли в километре от 
трассы МІО «Россия» 
потихоньку спрятать 
египетские пирамиды 
с Китайской стеной в придачу, 
то уже следующее поколение 
забудет про их существова- 
ние. Действительно, на шоссе 
мы подчинены одной цели - 
вперед, да побыстрее! Мель- 
кают загадочные названия по- 
селков и городишек, сверка- 
ет за пер>елеском то ли речка, 
то ли прудик, а мы опять запи- 
хиваем свое любопытство по- 
дальше. А потом всерьез раз- 
глагольствуем о том, что в 
этой стране, дескать, никогда 
и ничего не было. 



Говорят, (Знаменское-Раек» - единственная россий- 
ская усадьба, имеющая очертания эдакого Колизея. 
Двойная дорическая колоннада легко соединяет 
главный дом усадьбы с т;ж)«ііфальной въездной 


аркой и флигелями. Но смотреть на эту крашту лучше 
всего сейздс. Опыт подсказывает, что с появлением 
здесь вертолетных площадок, коттеджей и таунхаусов 
доступ скща будет, мягко говоря, ограничен. 



Если внимательно присмотреться, то в верхней 
части арки различите следы надписи: «Калининская 
детская воспитательная колония». Генерал-аншеф 
екатерининских времен Ф.И. Глебов-Стрешнев 
был бы удивлен подобным превращением: он-то 
больше рассчитывал на великосветские приемы 
да на царских особ. Новые хозяева усадьбы пла- 
нируют после капитальной реставрации открытъ 
тут гостиничный комплекс «высочайшего класса». 







А еще говорят, что здесь бывала Екатерина II... Свод зала украшала 
роспись, а на стенах висел императорский портретный ряд. Прежние 
хозяева ведь тоже были царских кровей. 


Этот грот, наверное, помнит времена, когда к речушке Логовежь спу- 
скались прудовые каскады с купальнями, а вокруг красовались бесед- 
ки, павильоны, моаики... 



Ф Устраняет расстройства 
МО чеиспускания 

Ф Растительный препарат 
Ф 1 капсула в сутки 
Ф Рекомендуемый курс - 3 мес. 



Просто будь мужчиной! 


Тем, кто все же думает ина- 
че, очень советуем прокатить- 
ся в ближайший выходной по 
дороге МІО до скромной та- 
блички «Раек». Если двигаться 
от первопрестольной, то, про- 
ехав Тверь, а также Колесные 
Горки и Марьино, нужно сразу 
же за мостиком через непри- 
метную речку свернуть нале- 


во. Чтобы через несколько ки- 
лометров увидеть полную вер- 
сию того, что вкратце описыва- 
ют наши фото. 

Утомительной такая поезд- 
ка не будет: большинству хва- 
тит одной заправки. До Москвы 
отсюда - примерно 200 км, до 
Твери - 35. Счастливого пути и 
хорошего отдыха! □ 



ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О Римской империи, дорогах и юбилеях 

Апрельский «диалог» главного редактора Петра Меньших - это его ответы на ежемесячные вопросы читателей в пря- 
мом эфире, а также рассуждения на юбилейную тему. 


Размышляя над темой для юбилейного номера 
ЗР, я вспомнил интересную передачу телекана- 
ла «Культура». Речь шла о Римской империи, ста- 
раниями которой еще 25 веков назад были про- 
ложены, считайте, все дороги нынешней Европы. 
Огромные камни, в метр толщиной - по ним шли 
караваны и обозы, войска и путники. Но, главное, 
фактически по этим самым дорогам проложены 
автобаны современного Запада. Именно тогда 
был заложен первый уровень коммуникации, по- 
зволивший связать в единую сеть как собствен- 
ную территорию, так и земли иных стран. 

Наверняка кто-то из читателей сейчас по- 
думал - эх. жаль, что римляне не тянули свои 
дороги до нас! Честно говоря, порой хочется 
с этим согласиться. Мы еще не начали строить 
скоростную магистраль между Москвой и Пите- 
ром, а уже ясно: снова бардак! Посмотрел про- 
ектировщик на карту, увидел какой-то лес и ре- 


шил - а давайте его завалим! И ведь завалят - 
как бы ни возмущались жители Химок. Это что, 
очередные поиски нестандартного подхода, 
особого пути? А куда он заведет, такой путь? 

Наша «римская дорога», на которую уверен- 
но можно опереться, - это автомобиль. Прове- 
денная журналом «Гонка звезд» вновь это под- 
твердила - россияне искренне любят машины. 
6 день гонки погода смешала все - и ливень, и 
мокрый снег, и шквальный ветер - а народ шел 
на трибуны. Поэтому праздник удался - на нем 
собрались небезразличные люди! 

Но автомобиль надо не только любить - его 
надо понимать. И, самое главное, уметь жить 
с ним. И по какому пути мы с ним пойдем, зави- 
сит от нас. Мы, «зарулевцы», сообща заложили 
основу своей дороги - журнала для всех. Это - 
наша коммуникация, наше средство общения 
с единомышленниками. Поехали, друзья! 




Получен 05.03.06 10:41 


Раньше говорили, что мы - страна с рыночной экономикой, 
очень зависим от доллара. Действительно, доллар рос и вместе 
с ним как на дрожжах - цены на автомобили и топливо. Даже 
ценники на машины писали в у.е. Теперь доллар падает, ценники 
перевели в рубли. Но цены, пусть в рублях, как росли, так и ра- 
стут. Странные какие-то у нас законы рынка - вам не кажется? 


Законы рынка едины для всех стран без исключения, и цены у нас 
растут как в рублях, так и в валюте (и в долларах, и в евро). Увы... 
Почему это происходит - тема отдельного социально- 
экономического исследования; тот, кто сумеет выявить причины 
все до единой и установить закономерности, получит Нобелевскую 
премию. Мы же в статьях раздела «Экономика» аацаемся объяс- 
нить хотя бы основные тенденции. 



Как правильно занимать место на перекрёстке при повороте нале- 
во: возможен разъезд правыми или левыми сторонами, если обе 
встречные машины поворачивают налево? Никто не может отве- 
тить однозначно, сославшись на конкретный пункт ПДД, - даже 
работники ГИБДД. 


Подобный вопрос был и на прошлой конференции: машины разъезжа- 
ются ЛЕВЫМИ бортами. 


уінви? Получен 0$Х>ЗДв 

Кі Автор: п 1 к 51 ,Ковдор. Мурманская обл. 
боремся с пьянством на дорогах, но рекламируем его на страницах 
автомобильного журнала! Считаю, что алкоголь и автомобиль - вещи 
несовместѵшые! Рекламу видят юные автомобилисты - не думаю, что 
стоит загружать в их головы подобную информацию. 


Журнал никогда не рекламировал пьянство. На том же основании 
можно попытаться запретитъ писать про автомобили: вон, мол, сколь- 
ко хороших людей из-за них пострадало! 



Получен 05Д3.0в 1433 


Почему ВАЗ, имея свои огромные конарукторско-технологические 
ресурсы, так сильно отстал технологически от Запада? Почему, на- 
чиная с 1986 года, не создал ни одной новой платформы? Почему 
рабочий (именно рабочий] ВАЗа получает на руки около 10 тыс 
рублей? Почему все эти критические вопросы не звучат со страниц 
вашего журнала? 


А почему Россия, имея самые большие в мире запасы полезных ис- 
копаемых и талантливый народ, до сих пор не догнала и не пере- 
гнала Америку? Ваш вопрос - из той же серии. Варечаясь с руково- 
дителями ВАЗа, обязательно поднимаем острые темы, но нельзя же 
их упрекать в том, что Россия проиграла русско-японскую войну! 


Получен 05.03.06 1536 


Есть ли среди ваших испытателей машин женщины? И еще -- какова 
была по качеству изготовления «Волга» ГАЗ-24? 


Дам-испытателей у нас пока, к сожалению, нет. По моим воспомина- 
ниям, ГАЗ-24 был довольно надежным автомобилем. Впрочем, тре- 
бования владельца в те годы тоже отличались от нынешних. Скажем, 
почистить карбюратор или отрегулировать трамблер, не говоря о 
шприцевании подвески, для большинава автомобилистов было 
обычным делом. Так что сравнивать прежнюю «Волгу» с современ- 
ными машинами сложно... 


в рамках мартовской «Первой среды» читатели получили ответы на 269 вопро- 
сов. За месяц, прошедший с предыдущей конференции, на сайте ѵтѵі/.2г.ги зареги- 
стрированы 685054 посетителя. 
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вы НАМ ПИСАЛИ 


I 

Почему «скорая помощь» ездит без сирены? Чему можно позавидовать в наше время? На чем и где ездят золото- і 

добытчики? Как поменять «Логан» на «Приору»? Посетите апрельский почтамт ЗР - узнаете! | 


Скорая или пожарная? 


Буду писать до тех пор, пока кто- 
то где-то не проснется! Работаю 
водителем на «скорой помо- 
щи», непонятно кем сделанной. 
По реакции на предыдущую 
критику (ЗР 2007, № 6) стало яс- 
но: ГАЗ и ООО «Самотлор» себя 
виновными не чувствуют. Впро- 
чем, не в этом дело. 

В Омске всего за две недели 
загорелись две новенькие ни- 
жегородские машины. В одной 
- замыкание стартера, во вто- 
рой, похоже, виновата АВ5. 


А выключателей «массы» нет. 
Как в критической ситуации 
мгновенно вырубить всю элек- 
трику - непонятно. Скажете - 
мол, это вчерашний день? Да, 
возможно. Но, осмсггрев элек- 
тропроводку, я выяснил, что 
почти все дополнительные по- 
требители электричества под- 
соединены... на скрутках! Кто 
конкретно это сделал? А сире- 
на и «мигалки» более пяти ми- 
нут подряд работать не могут: 
плавится проводка, горят пре- 


дохранители. Кому напомнить 
закон Ома? Сирены к тому же 
неремонтопригодны - по году 
ездим без них. 

«Скорая» без сирены - 
смешно, правда? А ведь при 
выезде на место ДТП нам необ- 
ходим еще и свет (4 по 100 Вт)! 
Неужели непонятно, что нельзя 
применять в бортовом грузо- 
вичке и спецавтомобиле про- 
вода одного сечения? Даже ми- 
кроавтобус и тот обычно не ез- 
дит с полностью освещенным 


салоном, зато в реанимобилях 
нагрузка почти всегда макси- 
мальная. Хорошо хоть генера- 
тор на 90 А, а не на 72, как рань- 
ше. Да вот только знаю, что еще 
в 1933 году (!) на аналогичном 
«Мерседесе» использовали ге- 
нератор на 130 А! 

Тех, кто не верит отдельно 
взятому водителю вроде меня, 
отсылаю за эмоциями на сайт 
жтѵ.^еІ(І5Нег.ги. Мало не по- 
кажется. 

АЛЕКСАНДР КОБРИЦ, ОМСК 




Без спонсоров 


■ я - молодой автолюбитель, 
23 года. Привык к тому, что в 
большинстве журналов статьи 
строятся по принципу «Иди и 
купи!». Иными словами, если че- 
ловек что-то выигрывает, тут же 
вылезают всякие спонсоры, ре- 
кламы бренда, цены и т.п. Со- 
вершенно случайно купив 
апрельский ЗР за 2007 год, был 
приятно поражен тем, что и в 
наше рыночное время осталось 
место «зарулевским» мотивам! 
Такое за деньги не купишь. 

На мой взгляд, редакция со- 
вершенно правильно реши.па 
исполнить желание Павла Ти- 
мошенко. Смотришь на этого 
улыбающегося человека: ведь 
остались еще такие вот мужики, 
которые полагаются только на 
себя, обращаясь к другим лишь 
за информацией. И как здоро- 
во было читать статью, где нет 
ни слова о спонсоре или о цене 
подарка. С уважением, 

ОЛЕГ БАБКИН, РЯЗАНЬ 

■ Позавидовал белой и чер- 
ной завистью одновременно! 
Не чужому подарку, конечно 
же, а тому, что где-то в сибир- 
ских снегах нормальные рус- 
ские парни занимаются муж- 
ским делом, а не кривляются на 
эстраде и не зевают за прилав- 
ками. И еще немножко стыдно 


от сознания того, что моя зар- 
плата менеджера впятеро вы- 
ше, чем у них. Не то чтобы я без- 
дельничал, но как-то неуютно 
себя чувствую. Удачи, Павел! 

СЕМЕН, МОСКВА 

■ Не верю ни в какие шоу и те- 
леигры на деньги. Но если вы 
на самом деле отправили «му- 
зыку» простому сибирскому во- 
диле, то это - супер. Когда вся 
нынешняя российская шушера 
вдруг возьмет да и исчезнет, то 
сразу станет ясно; на таких ра- 
ботягах, как Павел, страна и 
держится до сих пор. И всегда 
держалась - просто раньше их 
все-таки больше было. Счастли- 
вых рейсов, ребята! 

ИГОРЬ, ПСКОВ 

■ Ни в какие исполнения же- 
ланий я, конечно же, не верю: 
не первый год здесь живу. Мил- 
лионные посетители, генерато- 
ры случайных чисел - сплош- 
ной лохотрон. Готов поспорить, 
что если поскрести как следует 
каждого из ваших «победите- 
лей», то выяснится что-то инте- 
ресное - дядя работает в ре- 
дакции, тетя - в типографии... 
Хватит дурить народ! 

А. ЖИГАЛИН, САРАТОВ 

■ Кто-то верно сказал - все мы 
живем в эпоху Ксении Собчак. 


Какая она, такая и эпоха, такие 
и мы все. Чернуха, мерзость - 
стыдно, и никаких светлых пя- 
тен - в каждой статье, в каж- 
дой передаче невольно начи- 
наешь видеть чей-то расчет, 
обман. А вот ваша рубрика 
«Исполнение желаний» - оазис 
в пустыне. Хорошо, что в Рос- 
сии еще не умерли добрые, 
людские взаимоотношения - 
она же этим всегда и слави- 
лась! Искренне рада за Павла - 
такому и машину подарить не 
жалко. Но почему-то получает- 


ся, что на крутых машинах ез- і 

дят только те, из вышеупомя- ) 

нугой эпохи... 1 

АЛЛА БЕРГЕР, КАЗАНЬ 

■ Слушай, Павел - а ты бы ото- 
звался. что ли! Ей-богу инте- 
ресно - музыка на морозе не 
сдохла? Да и вообще - вы же . 

там как на другой планете жи- ■ 

вете: до нас информация про 
те края вообще не доходит! 

Или это все придумано? Тогда 
очёнь жаль. 

ИВАН, ТВЕРЬ 



На таких 
работягах 
страна и 
держится! 



КЛУБ 


ВЫ НАМ ПИСАЛИ 





■ Когда мы были в 
отпуске, встретили 
«наших» в Египте. 
Приятно увидеть 
родной автопром 
хотя бы за три тыся- 
чи верст от дома. 
Особенно много 
ВАЗов всех времен и 
народов. СЕРГЕЙ 


■ Такое замеча- 
тельное название 
попалось нам в Смо- 
ленской области. 

РУСАКОВ Ю.А., 
Д.КЛИШИНО, 
МОСКОВСКАЯ 
ОБЛАСТЬ 


Золото, Мины и остров Крит 


■ прошлым летом 


ездил отдыхать в 
Абхазию. Там уви- 
дел этот «Квасо- 
ВАЗ» - не мог не 
сфотографировать. 

РОДИОНОВ С. А. 


■ Мне 54 года - за рулем с 
1 975-го. У нас в Сибири весной 
разливаются небольшие реки. 
Так мы возим дизтопливо на 
участки, где добывают золото. 
За рулем «Урала» - Вадим Сер- 


геевич Худяков. Вот это прохо- 
димость! Приезжайте к нам - 
покатаетесь. 

НИКОЛАЙ КАЗАНЦЕВ, 
с. ЕГОРЬЕВСК, 
НОВОСИБИРСКАЯ ОБЛ. 


■ Это Ленинградская область, едет впервые, такое сочетание 
Сиверское шоссе. Местные знаков приводит в ступор! 
знают, что Мины - название на- ИГНАТОВ ЕВГЕНИЙ 

селенного пункта, но тех, кто 


■ В августе 2007 го- 
да я побывал в Гре- 
ции, на Крите. Пора- 
довался, увидев вда- 
леке от дома род- 
ные глазу автомоби- 
ли. С уважением, 

АЛЕКСАНДР, 

ЭСТОНИЯ 


В погоне за округлыми формами 


■ в феврале 2007 г. я приобрёл 
в кредит «Рено-Логан». Гкжуп- 
кой не мог нарадоваться, ком- 
плектация - класс кондицио- 
нер, гидроусилитель, противо- 
туманки, электростеклоподъем- 
ники, центральный замок. По ха- 
рактеристикам и ездовым каче- 
ствам все на уровне. Что касает- 
ся внешнего вида, то мы, навер- 
ное, привыкли к более сглажен- 
ным и округлым формам... 
В итоге затаилась мыо№ о какой- 


то непонятной форме «Логана» 
- угловатой, «квадратной». 

В апреле 2007 г. вышла в свет 
«Приора». Внешне она мне 
очень понравилась своими 
округлыми формами. Поду- 
мал: неужели наш автопром 
научился-таки производить ка- 
чественные и современные ав- 
томобили? После долгих разду- 
мий в ноябре я... продал «Ло- 
ган» и купил «Приору»! После 
трё( недель эксплуатации «При- 


оры» понял, что совершил ужас- 
ную ошибку. ГЪстоянно что-то 
ломается: отказался работать 
электроусилитель руля, засви- 
стел выжимной подшипник сце- 
пления, появились стуки в ко- 
робке передач, грохот в две- 
рях... Двигатель троит, сломал- 
ся стеклоподъемник водитель- 
ской двери, стучат передние 
стойки. И это - новая машина? 

В итоге я р>ешил вернуть «При- 
ору» обратно в автосалон. Мне 


предложили за нее на 40 000 
руб. меньше первоначальной 
стоимости, а потому от прода- 
жи пришлось отказаться. До 
глубины души жалею, что про- 
дал «Логан», совершив ужас- 
ную ошибку, но как говорит- 
ся, локоть не укусишь. Задним 
числом оценил достоинства 
«угловатости»; она действи- 
тельно несет удобство людям. 

ВЯЧЕСЛАВ, 

РОСТОВ-НА-ДОНУ 


Р.5. «Зарулеецы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны! Информацию для рубрики можно присы- 
лать по электронной почте: коІоеІосНкіп@гг.ги 

Апрельским почтамтом заведовал Михаил КОЛОДОЧКИН 
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КЛУБ ЭКСПЕРИМЕНТ 


Наш «Патриот», 
вперед лети! 

Обычный автомобиль создают для обычных дорог, 
военный же должен уметь ездить по любым, в том числе 
и железным. Подтвердить это взялся Андрей Сидоров. 

Фото: Константин Якубов. 



Относительно недавно, когда 
страна наша владела шестой ча- 
стью суши и сорока процентами 
чернозема, в моде был лозунг: 
«Все для блага человека». Даже 
болота! На них и в подобных ги- 
блых местах, как правило, наре- 
зали дачные участки. 

Свои шесть соток горемыка 
мало-помалу осваивал, но по- 
строить еще и нормальную до- 
рогу к ним часто оказывалось 
«целинникам» не по силам. Зи- 
мой, если трактор расчистит, и 
летом, посуху, кое-как можно 
проехать, а в межсезонье - раз- 
ве что на «Урале». 


Примерно такая дача доста- 
лась моему приятелю. Весной, 
когда основная часть дачников 
уже точит лопаты, к нему на да- 
чу просто так не доберешься. 

Но нет худа без добра - бла- 
годаря такой дислокации не- 
подалеку уцелела часть забро- 
шенной железнодорожной вет- 
ки. Откуда и куда она шла, уже 
никто не помнит, да нам и не 
важно. Главное, что проходи- 
ла вблизи дач! Так, может, по- 
пробуем воспользоваться столь 
удачным обстоятельством? Не- 
даром наш «УАЗ-Патриот» ведет 
свою родословную от военного 
«дедушки», и колея его совпа- 


^ % 

'зж@ 


дает с железнодорожной - еще 
один плюс! 

Строго говоря, передвиже- 
ние УАЗа по железной дороге 
предполагает установку его на 
специальные - поддерживаю- 
щие тележки, не дающие коле- 
сам машины соскочить с рель- 
сов. Только где такие найти! А ес- 
ли обойтись тем, что уже заложе- 
но в конструкцию, то есть снятъ 
шины и запуститъ «Патриота» по 
рельсам на ободах? «Родные» ко- 
леса на нашем УАЗе легкосплав- 
ные, рисковать ими никак не хо- 
телось. Дешевле купить сталь- 
ные диски - все равно без смен- 
ной «обуви» не обойтись. 



ПРОВОДНИК, ЧАЮ! 

Сказано - сделано. Загружаем 
в машину мощный гаражный 
домкрат, инструмент, обрез- 
ки досок для въезда на пути, 
новенькие, в краске, диски и, 
скрытно маневрируя, выдви- 
гаемся на тупиковую ветку - 
встреча с шальным паровозом 
никак не входит в наши пла- 
ны. Миновав несколько стре- 
лок, «Патриот» бодро взбира- 
ется на поросшую кустарни- 
ком насыпь - ржавые рельсы, 
давно не слышавшие стука ва- 
гонных колес, хоть местами 
и покосились, но для нашего 
эксперимента кажутся вполне 
пригодными. Меж пропитан- 
ных когда-то креозотом и еще 
вполне крепких шпал кое-где 
растут молоденькие березки, 
ко в целом стальная колея вы- 
глядит совсем неплохо. 

Первая попытка взобраться 
на рельсы своим ходом с тре- 
ском провалилась - «Патриот» 
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беспомощно сучит ріезиной по 
стали, подпрыгивает на шпа- 
лах, но въехать под острым 
углом не может. В ход идут за- 
ранее припасенные обрезки 
досок и найденный здесь же 
кусок шпалы. Ну вот, совсем 
другое дело - через минуту 
машина занимает исходную 
позицию. 


дьев, работая как реборды, на- 
дежно удерживают машину на 
рельсах, а руль можно и вовсе 
отпустить. На спидометре 70, 
но, учитывая уменьшившийся 
радиус качения, реальная ско- 
рость не более 40 км/ч. Очень 
неплохо, если вспомнить, что 
альтернативная дорога на да- 
чу в это время проходима 


Лучше не торопясь ехать по рельсам, чем 
штурмовать непроходимое болото. 


А может, пойдет по рельсам 
и на шинах? Теоретически это 
вполне возможно - колея «Па- 
триота» соответствует желез- 
нодорожной. Только ехать бы- 
стрее 5 км/ч не получается - 
того и гляди, слетишь с «доро- 
ги». Что ж, на это мы и не рас- 
считывали. Поочередно выве- 
шивая мосты, переобуваемся. 

На стальных дисках совсем 
другое дело! Закраины обо- 


лишь для трактора. Постуки- 
вая на стыках рельсов, «Патри- 
от» уверенно забирается все 
дальше в лес. За окном про- 
плывают чахлые деревца да 
телеграфные столбы без про- 
водов: алюминий - он и в бо- 
лоте алюминий, денег стоит! 
Для полного сходства с поез- 
дом не хватает лишь прово- 
дника в форме и чая в подста- 
канниках... 



’^Боитесь 

угона? 


профессиональная 
система безопасности 




проезд стрелок требует осо- 
бой внимательности - авто- 
мобильные диски все же не 
железнодорожные колеса. 


Один борт идет по рельсу 
краем диска, поэтому при 
необдуманных маневрах 
можно и вылететь с дороги. 


ПОВОРОТНЫЙ МОМЕНТ 

По нашим расчетам, до «пово- 
рота» на дачи остается киломе- 
тра три, но впереди разъезд и 
стрелка. В отличие от железно- 
дорожных, автомобильные ко- 
леса с двумя «ребордами» для 
прохождения стрелок не пред- 
назначены, поэтому тормозим, 
да только крашеные диски на 
рельсах подобны лысым ши- 
нам на гололеде: стрекочет 
АВ5, стрелка неуклонно при- 
ближается, по сторонам боло- 
то, из которого без лебедки не 
выберешься, а скорость и не 
думает снижаться! 

Что ж, впредь наука - с «су- 
конным рылом» на желез- 


ной дороге нужно быть вни- 
мательнее! Однако Бог мило- 
стив, - прогрохотав по стрел- 
ке, УАЗ удержался-таки на 
рельсах. Кое-как останавлива- 
емся, нужно оценить боевые 
потери. Они, к счастью, мини- 
мальны - небольшая вмяти- 
на на закраине одного обода 
и стертая до металла краска 
с дисков. Хампы (кольцевые 
выпуклости на полках обо- 
дьев) не пострадали, поэтому 
диски еще вполне пригодны 
для использования по прямо- 
му назначению. 

Что ж, факт установлен - 
УАЗу, похоже, все дороги по 
плечу, даже железные. Только 


вот как на них разворачивать- 
ся? Насыпь довольно крутая, 
переобуться в резину и раз- 
вернуться где-нибудь в сторо- 
не - речи быть не может. Ехать 
задним ходом?.. Но так будем 
до вечера пятиться. 

Значит, едем вперед - все 
равно день пропал, а воз- 
ле дач, помнится, насыпь бы- 
ла пониже. Так и есть: мино- 
вав болотце, дорога выходит 
на относительно ровный уча- 
сток. Вдалеке замечаем, как 
от насыпи в лесок быстро- 
быстро удаляется мужичок 
с тачкой - похоже, нечаянно 
спугнули дачника, промыш- 
лявшего здесь щебень. Судя 


по размерам копища, этот ка- 
рьерчик пользуется большой 
популярностью. На наше сча- 
стье. через полкилометра на- 
ходим подходящий для съез- 
да пятачок и переобуваем- 
ся на резиновый ход. Пере- 
валиваясь через рельсы, «Па- 
триот» в несколько приемов 
разворачивается на полот- 
не и вновь взбирается на пу- 
ти. Снова надеваем «сменку» 
и ложимся на обратный курс. 

Загодя снизив скорость, 
аккуратно проходим стрел- 
ку, впереди финишная пря- 
мая. Скорость явно перевали- 
ла за 40, мерный перестук ко- 
лес притупляет бдительность 
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- куда он, «Патриот», из колеи 
денется! Оказывается, очень 
даже может! Дело в том, что 
ручьи ободьев все же не точ- 
но совпадают с колеей - одно 
колесо идет краешком, а по- 
скольку автомобильная под- 
веска для железной дороги 
слишком мягкая и длинноход- 
ная, кузов машины может по- 
пасть в неприятный резонанс, 
справиться с которым не так- 
то просто. Нам удалось, но 
урок усвоили - оставшуюся 
часть пути проделали с уме- 
ренной скоростью. Шнырять 
по рядам и на обычной доро- 
ге чревато, а уж на железной 
и подавно. 

Оказалось, расхожее срав- 
нение «еду как по рельсам» не 
очень-то соответствует этало- 
ну курсовой устойчивости. И 
все же, как выявил наш экспе- 
римент, лучше не торопясь 
ехать по рельсам, чем куковать 
в непроходимом болоте. Тем 
более что первое «Патриоту» 
удается не так уж плохо. С 



На правах рекламы 
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ЗАО «КЕДР» > крупнейший в России производаггель компонентов рулевого 
управления и подвески, 20 лет работающий на рынке запасных частей. 

Что же нового принёс гад ушедший , и с чем пред приятие вступило е 2008 год 7 

В первую очередь - увеличение объёмов поставок продукции ЗАО «Кедр» на Главный конвейер ОАО «АвтсЯАЗ» . В 
настоящее время ЗАО «Кедр» закрывает 20% по тр ебн ости глвеного конвейера в тжах рулевой трапеции ав то м обилей 
2101-2107,2113-2115. 2110-2112. Идёт работа по подготовке поставок на конвейер шаровых опор на все 
ВАЗовские модели, атакже на «СМ-АѴТОѴА2» тяг РУ левой трапеции для автомобиля ВАЗ 2123 «Ниѳа-Шѳвролѳ» 

На вторичный рынок ѳ 2007 года ЗАО «Кедр» предложило несколько новинок, главная из них - рулевые тяти к 
автомобилю «Калина», две Д[^та стали дипломантами конкурса «100 лучших товаров России»: комплект тяг рулевой 
трапецина8ТОМ0билейВА32108-2115и ВАЗ 21 10-2112. 

С появлением на рынке данных юмплектое у владельцев лѳреанѳлриво,аных автомобилей появилась возможность 
установить полностью всю рулевую трапецию «кедровсжого» произѳодства от рейки рулевого управления до стойют, , 
абсолютно аналогачными тем деталям, которые ЭАО«Кедр» успешно поставляет на «АвтоВ^» и заслужившими 
высокую оценку Российского автогиганта. 

В начале 2007 года освоен вьнтусх усиленных рычагов передней подвески (верхних и нижних) для автомобилей ВАЗ 
2101-2107. Рычаги выполнены сдополнитѳльными ребрами жёсткости, что существенно увеличивает их прочность. 

В этом же году ЗАО «Кедр» порадовало приверженцев продукции выпуском новой шаровой опоры сержт 
«Триап-люкс» для автомобилей ВАЗ 2108 - 2115. 2110 - 2112. Данная серия по долговечности и надёжности, 
практически, не уступает улучшенной серии «Триал - слорт», зато цена снижена до уровня серии «Триал». 

КЕДР - НАІЦЕЖНЫЙ ПОСТАВЩИК ОАО "АВТОВАЗ" 

Шаровая опора серии «Т^ал-люкс» имеет конструкцию, предусматривающую осевую компенсацию износа 
вкладышей, корпус и шаровой палец имеют термообработку, комплектуются бесфланцевым защитным чехлом из 
высококачественной резины с усовершенствованным уплотнением. В шарнир заложена в необходимом объёме 
смазка ШРБ-4. рекомендованная АвтоВАЗом, что избавляет автолюбителей от необходимости покупать её отдельно и 
закладывать при установке. 

Порадует нашего покупателя и ещё одна новинка, которую так долго ждали. В середине 2007 года ЗАО«Кедр> начал 
выпуск шаровой опоры для «классики» серии «Триал-спорт» в промышленных объёмах. Как и шаровая опора 
переднеприводных автомобилей серии «Триал-спорт», новинка имеет неоспоримые преимущества по сравнению со 
стандартной конструкцией. На шаровый палец нанесено уже знакомое всем пофьггие «Нильбор-20», уменьшающее 
коэффициент трения в паре вкпадыш-палец. что в свою очередь повышает ресурс опоры. Бесфланцевый чехол 
зелёного цвета, обеспечивает надёжную герметичность шарнира, одного из вахонейших факторов, влияющих на 


На протяжении всего существования коллектив ЗАО «Кедр» прикладывает максимальные усилия, 
направленные на постоянное улучшение качества продукции, обеспечения интересов потребителя на рынке 
запчастей, а также высоких требований конвейера «АвтоВАЗ», которые может удовлетворить далеко не 
каждый производитель элементов рулевого управления в России. 
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КОНКУРС 

Полет по приборам 

Ответ на январскую задачу 2008 года позволит Александру Шпаковскому из 
Железнодорожного Московской области получить нашу премию 6000 рублей 
и электрический компрессор от ОАО «Концерн « Моринформсистема - АГАТ». 




П омните условие задачи? Авто- 
мобилист разбавлял «незамер- 
зайку» водой, но грянул мороз 
- она застыла, бачок где-то под 
крылом - поди-ка достань! Дороги зали- 
ты реагентами, а поездку не отменить. 
Как выйти из положения? 

Несмотря на четкие условия, некоторые 
читатели не преминули похвалить просто- 
ту старых машин. Согласны: когда все узлы 
перед глазами, проблем минимум. Сняв ба- 
чок, сразу видишь, оставить его или выки- 
нуть. Разорвало льдом - постарайся из- 
влечь насос, авось хотя бы он уцелел! 

ВОТ и ТЕПЛЕНЬКАЯ ПОШЛА! 

Но если бачок и трубки без разборки ма- 
шины не осмотришь, как проверить их 
целостность? Нам подсказывают: «При 
сухих способах подогрева бачка это воз- 
можно, если лед в нем уже тает. Лужи- 
ца под машиной красноречива!» Но что 
это за способы? Просто завести мотор 
и ждать, когда он своим теплом нагреет 
лед в бачке, малопродуктивно - устане- 
те ждать. Если стоянка или гараж элек- 
трифицированы, можно воспользовать- 
ся феном. Струю горячего воздуха напра- 
вить в полость, где расположен бачок, но 
тут свои тонкости. Материал бачка лег- 


коплавкий, причем плохо проводит теп- 
ло. При таком сочетании свойств слиш- 
ком горячая струя фена (свыше ЮО^С) 
может «проплавить» стенку, хотя внутри 
все еще лед и талая вода. «Айсберг» бу- 
дет таять довольно долго... Если дуть 
внутрь, результат получим немного бы- 
стрей, но и это не лучший способ. 

ОГОНЕЧКУ ЖЕЛАЕТЕ? 

Читатели советуют: «Эффективней ото- 
гревать бачок горячей водой - особен- 
но если заливать внутрь. Лишнюю сли- 
ваем подходящим шлангом. Здесь нужна 
аккуратность - даже сильно разбавлен- 
ной «незамерзайке» во рту не место! Не 
умеете - приспособьте к шлангу какой- 
нибудь примитивный насос вроде куска 
пробки в трубе. Не смогли - пусть жижа 
уходит самотеком на землю». 

Пока лед тает, из бачка будет выте- 
кать охлажденная вода, когда пойдет го- 
рячая - льда нет. Увы, если накануне мо- 
розов бачок полон, то это худший слу- 
чай: добавлять воду почти некуда - про- 
цесс затянется... Конечно, после водных 
процедур проверять целостность бач- 
ка нужно будет в другом, сухом месте. От- 
катим машину - и там вновь зальем воду. 
Не течет - отлично! 



Рисунок Сергея Савилова 


На очереди насос. Жив? Зальем «не- 
замерзайку». Знатоки делятся опытом: 
«Трубками и форсунками займемся в по- 
следнюю очередь: отогреем - и тут же, 
включив насос, заполним жидкостью, 
иначе мелкие детали на морозе вновь за- 
купорятся льдом ». 

Если читатель следил за этими совета- 
ми внимательно, то закономерно задаст 
вопрос: «А как отогревать эти мелкие де- 
тали?» Если бачок, скрытый под крылом, 
можно было поливать, не стесняясь, то 
на морозце наращивать лед на лакокра- 
сочном покрытии вокруг форсунок со- 
всем нежелательно. Это не только некра- 
сиво, но и для краски вредно. Проблемы 
с лакокрасочным покрытием так же стары, 
как и сам автомобиль. А коррозии не бо- 
ится лишь самый наивный. Если начнется 
- попробуй останови! Вот почему многие 
из вас обратили внимание на эту деталь 
операции. Советуют отогревать форсунки 
и шланги феном, - он был неэффективен 
в борьбе с «айсбергом», но мелкие дета- 
ли отіргревает хорошо. Правда, и для это- 
го случая напоминание о перепаде тем- 
ператур остается в силе. Не перегревай- 
те краску! Таким образом, при любом спо- 
собе нагрева форсунок (как и всякой дру- 
гой детали автомобиля) о лакокрасочном 
покрытии забывать нельзя. Поспешишь - 
людей насмешишь. 

Когда есть запас времени - минут 1 0-1 5, 
можно отогреть шланги и форсунки теплом 
мотора. Чтобы воздух из моторного отсека 
сразу поступал к ним, на многих машинах 
есть смысл слегка приподнять капот, что- 
бы между ним и резиновым уплотнителем 
моторного щита появилась щель. Можно и 
убрать уплотнитель. А чтобы воздух не убе- 
гал без пользы наружу, сверху капот на- 
крывают чехлом, палаткой и т.п. Наконец, 
дабы ускорить дело, включают на постоян- 
ную работу электровентилятор, подав на 
него питание с аккумулятора либо (на ин- 
жекторных машинах) сняв электроразъем 
с датчика температуры. Обманутый кон- 
троллер, «заподозрив» неисправность дат- 
чика и предотвращая перегрев двигателя, 
включит вентилятор. 

Некоторые предлагали «растапли- 
вать лед. опустив внутрь бачка электро- 
лампочку на проводах» и т.п. Интересное 
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решение - но далеко не универсальное, 
к тому же мощность лампочки мала, глыба 
льда растает нескоро! Предлагался и по- 
догрев бачка выхлопными газами: возь- 
мем шланг метра в четыре, в выхлопной 
трубе уплотним тряпкой - и подадим газы 
к бачку под крылом. Но эта идея малопро- 
дуктивна, как и обогрев феном. 

ЭКОНОМНАЯ ЭКОНОМИКА 

Читатели исследуют и денежную сторону 
вопроса. Как сэкономить дорогую «неза- 
мерзайку»? Люди с конструкторской жил- 
кой предлагают новые и новые способы 
подогрева воды в бачке, трубках, форсун- 
ках. Столетняя история этих изобретений 
сама по себе интересна. Некоторые ока- 
зались весьма эффективными - даже зи- 
мой вода в бачке оказывалась практиче- 
ски горячей, а трубки и форсунки с элек- 
троподогревом не замерзали. Увы, авто- 
ры обычно забывают о том, что на промо- 
роженной наружной поверхности стекла 
вода, даже подогретая, замерзает. Стра- 
дают и щетки. Нужны особые, зимние. 

И тут в разговор вступают химики; «Раз- 
ведите в теплой воде соль - вот вам неза- 
мерзающая жидкость!» Хотя это дешево и 
сердито, пленка высохшей соли не делает 
стекло прозрачней. Так что спорить о кор- 
розии излишне. Некоторые в безвыход- 
ной ситуации заливали в омыватель вод- 
ку. Но особой экономии тут не получится. 
Такова вкратце «теория» в изложении чи- 
тателей. 

...Итак, чтобы оживить систему, при- 
дется затратить немало труда. Между тем 
мы уже говорили об оптимистах, не «па- 
рящихся» из-за ерундового отказа омы- 
вателя! Приверженцы минимальных тру- 
дозатрат все же сходятся в том, что ту- 
по размазывать дворниками грязь пло- 
хо; до цели можно не доехать, а стекло и 
щетки испортишь. Посему пишут; «Если 
что... чищу стекло снегом!» Прием из- 
вестен сто лет, но так ли хорош? Чистого 

■ ЗАДАЧА №4 

Урок вежливости 

Новый жилец пристрастился ставить гро- 
мадный немытый вседорожник возле две- 
ри подъезда - да так, что мимо мы едва 
протискивались. Утром врубает на полную 
громкость магнитолу и устраивает диско- 
теку на весь двор, пока не прогреет мотор 
и не очистит ото льда стекла, а наших за- 
мечаний демонстративно не слышит. Но 
так или иначе нашелся, наконец, и у нас 
Робин Гуд. Перевоспитал! Джип теперь в 


снега на обочине не найдешь, да и не на- | 
бросаешься. Так что самые «смелые» едут 
вслепую... і 

Те, кто поумней, предлагают периоди- = 
чески останавливаться и плескать на стек- ^ 
ло теплую воду, запаса которой в машине 
должно хватить на всю поездку. Увы, каж- 
дый раз придется счищать лед скребком, 
терять время. Так почему бы не заменить 
воду «незамерзайкой»? Сделав из мягкой 
бутылки с проколотой пробкой «брыз- 
галку», будем тратить жидкость бережно. 
Жаль, нельзя ею пользоваться на ходу - 
брызги летят в салон! 

«СВЕТЛОЕ БУДУЩЕЕ» 

А вот предложения, отражающие совре- 
менную жизнь. Сегодня во многих ситуа- 
циях нет особой нужды самому владельцу 
лезть под машину! Дама написала: «Надо 
поехать в гипермаркет с теплым паркин- 
гом, оставить машину на несколько ча- 
сов, а время потратить на шопинг!» По- 
чему бы и нет? Беспокоит лишь некоторая 
ограниченность географии; пока еще не 
везде растут как грибы гипермаркеты. 

Вот другой совет; «Отправиться в сер- 
вис и заказать ремонт омывателя». Увы, 
в сервисе времени потеряешь не меньше, 
чем в гипермаркете, - и то, если возь- 
мутся помочь. 

Съездить в автомойку - вот это отлич- 
ный совет! За умеренную плату там вымо- 
ют машину, а попросишь - и бачок отогре- 
ют, и трубки, и форсунки. Останется лишь 
заполнить систему незамерзающей жид- 
костью. Что ж, если автомойка не слишком 
далеко, всем рекомендуем! 

Мы представили вам «выжимку» из 
множества писем. Конечно, ни в одном нет 
стопроцентно полного «исследования» во- 
проса, что естественно. Но среди несколь- 
ких десятков самых интересных авторов 
мы легко определили победителя. 

Поздравляем Александра Шпаковско- 
го с удачей! 


общем ряду у тротуара, а его владелец да- 
же научился с соседями здороваться. 

Вы наверняка сталкивались с такой 
ситуацией. Что предложите? 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправ- 
ляйте до 1 мая 2008 года по адресу; 
107045, Москва, Селиверстов пер., 10 или 
по е-таіі; ехр@ 2 г.ги. Укажите ваш кон- 
тактный телефон или иной удобный для 
вас способ быстрой связи. 


Кѳмфарт 
и Ытттшь 


на дюйай 



Производитель: ЗАО «ПЛАЗА» 

Россия, Санкт-Петербург, 
Чкаловский пр., 50 
тел.: (812) 234-64-63 

$а1е@р1а2а.$рЬ.ги 



КЛУБ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


■ ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА 



В этом номере высшую 
оченку получил совет 
Михаила Кроіютова из сто- 
лицы Республики Марий- 
Эл Йошкар-Олы. При дви- 
жении по сельским необу- 
строенным дорогам он 
многих выручиті 


Однажды при буксировке 
«Волгой» прицепа я застрял 
в грязи на сельской дороге. 
Потянуть бы тяжелый автоле^ 
езд назад - да вот зацепить- 
ся не за что! А если допол- 
нить прицеп сзади еще од- 
ним тягово-сцепным устрой- 
ством (ТСУ)? Сказано - сде- 
лано. Закрепил. Переставил 
номерной знак ѳыіие. Теперь 
при необходимости можно 
тянуть прицеп вместе с ав- 
томобилем назад, что при- 
дает уверенность при езде в 
тяжелых дорожных услови- 
ях. Есть и первый опыт. Ес- 
ли машина застряла так глу- 
боко, что, вытаскивая авто- 
поезд назад трактором, есть 
риск повредить ТСУ прице- 


па, я предпочитаю его отце- 
пить и откатить назад либо 
в сторону. Дополнительный 
фаркоп упрощает эту задачу 
- особенно если прицеп гру- 
женый. После этого ничто не 
мешает вытаскивать маши- 
ну. В более простых случаях 
не расцепляю автопоезд - ес- 
ли избегать неразумных рыв- 
ков, прочности узлов более 
ч^ достаточно. Добавлю, что 
дополнительный фаркоп не 
раз помогал надежней закре- 
пить фуз, в частности, длин- 
номерный. 

От отдела шп л імчп а ц и и: 

Не забывайте о надежности 
узлов машины! 

ТСУ рассчитано для бук- 
сировки нормально загру- 


МЛЛД.-М." II II ■ Іім^імра 

женного прицела по обыч- 
ным дорюгам. 

Здесь даже при макси- 
мальном ускорении автопо- 
езда усилие на фаркопе го- 
раздо меньше веса прице- 
па и тем более автомобиля! 
В расчет заложен некотор>ый 
запас прочности, но сила со- 
противления застрявшего в 
глубокой грязи автомобиля 
даже «в статике» бывает со- 
поставима с его весом! Боль- 
шая ошибка - розко дергать 
его за фаркоп или штатные 
буксировочные петли: они 
могут сломаться. 

Автор лучшего совета 
получает от журнала 
премию 5000 рублей. 


Н. КОВАЛЕВ, 

стан. Кривянская Ростовской обл. 

Решив воспользоваться советом по защи- 
те ДМРВ на ВАЗ-2П0 ( ЗР, 2005, № 7), стол- 
кнулся с затруднением: не имея трубогиба, 
правильно согнуть металлическую труб- 


ку диаметрюм 16 мм я не смог. Тогда по- 
ступил иначе - заменил ее отрзезком гоф- 
рированного шланга ПВС внутренним ди- 
аметром 16 мм, который применяют при 


прюкладке электропроводки. О его гибко- 
сти говорить излишне - для таких целей 
он очень удобен. Думаю, годятся для этой 
цели и другие эластичные шланги. 


На правах рекламы 



Дорога будет легкой! 


Автомобильные навигаторы ГАРМИН: 

- проложат оптимальный маршрут 

- покажут Ваше местоположение 

- надежны и просты в управлении 

- содержат карту России 
Подробности на ^ѵ/ѵѵ.^гтгп.ги 


МОѴІ 200ѴѴ ^ 

САРМІЫ 
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А.ДОЛГАНИЧЕВ, 

Йошкар-Ола I 

Предлагаю простую оправку 
для установки маслоотража- 
тельных колпачков клапанов. 

Она избавляет 
от риска повре- 
дить сальники 
об острые крюм- 
ки на стержнях. 
Оправкой служит 
тонкая газетная 
бумага (полоска 
шириной 3 см), 
намотанная в два 
оборота вокруг 
стержня клапана. 
Поверх бумаги 
слой скотча, ко- 
торый выше кла- 
пана смят, как по- 
казано на рисунке. 

От олідсла міомуатации: 

В наше время колпачки, как 
правило, продаются в ком- 
плекте с пластмассовой на- 
правляющей - ее можно сохра- 
нить для последующих опера- 
ций. Но если ее нет, можно из- 
готовить самодельную. 



О. ДЮБАНОВ, 

Абаза, Хакасия I 

На рисунке - простое, но эф- 
фективное приспособление 
для сжатия в гаражных усло- 
виях пружин в стойках ти- 
па «МаК'Ферсон». В основе 
устройства - винтовой дом- 
крат. Верхняя полка непод- 
вижна, нижняя подъемная. За- 
неволить сжатую пружину для 
последующих операций по- 
зволяют обыкновенные ско- 
бы разной длины. То и другое 
вместе - комплект, ускоряю- 
щий ремонт машины. 



С.ДАНИЛЬЧЕНКО, 

Лабинск Краснодарского края 
Резиновые корытца под нога- 
ми задних пассажиров со вре- 
менем теряют первоначаль- 
ную форму - особенно досаж- 
дает, что их бортики переста- 
ют прилегать к стенке основа- 
ния сиденья, и в получившую- 
ся щель попадает мусор, с ног 
пассажиров осыпается снег 
и Т.П. Избавиться от этого не- 
достатка несложно. К задней 


М.ХИЗЕВ, 

Обоянь Курской обл. 

Даже прошлой, довольно те- 
плой зимой я пользовался 
«маленькой хитростью», помо- 
гавшей утром быстро завести 
мотор. Оставляя машину в га- 
раже, включал под картером 
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кромке обоих корытец при- 
клеил полоски «липучки». От- 
ветные - к стенке под сиде- 
ньем. Вопрос снят! 


двигателя электролампу мощ- 
ностью 100 Вт со светоотража- 
тельной колбой. Свет направ- 
лял вверх, на поддон. В резуль- 
тате этого масло до утра оста- 
валось теплым и помех пуску 
не создавало. 

Затраты электроэнергии, 
по моим расчетам, окупаются 
тем, что продлевается жизнь 
аккумулятора, а мотор после 
пуска почти не требует про- 
грева, сохраняет ресурс, рас- 
ходует меньше топлива. 



] Капли дождя легко-слетают со стекла 
іФ при движении автомобиля под 
' воздействием воздушного потока 
А > Досгирвется улучшенноя видимоаь, 

I лояыщоется оезопосмость и комфо рт 

^ Легок в применении 


Эмочителню улучиюет ямдмяюсть при мядемии 
■ дождливую погаду 


На правах рекламы 


Москва, 1 23007, ул. 5-я Магистральная, 1 5, 

783-8823, е-таіі: таіІ@сог(1оЬа.ги, шш^.согс1оЬа.ги і* , 


Ьнр://гайихвп1 


^^•стрибыотор в России: 

(495) 792-2232 (розн.), (495) 101-3943 
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КЛУБ 


ЭХ, ДОРОГИ 


За безопасный смех! 


Если авария обошлась без жертв, это уже повод для радости. Улыбку всегда вызывают 
«креативные» дорожные знаки. Найти казусы, достойные апрельского номера, поста- 
рался Алексей Воробьев-Обухов. 

















Удивительно, но и здесь обошлось без жертв, несмотря на ужасающие 
с виду последствия. Дальнобойщик просто на секунду заснул за рулем 
и ушел в кювет, прихватив по дороге стойку дорожного указателя. 
Кстати, в Германии весьма обеспокоены тем, что водители в погоне 
за длинным евро пытаются нарушить режим работы и отдыха, обма- 
нывая тахограф. 


Блондинка за рулем. . . Это всегда страшно. Для других. А эту милую 
даму, ухитрившуюся на ровном месте перевернутъ «Дзу-Нубира», 
испуг, похоже, не коснулся. Выкарабкалась, достала самое необхо- 
димое и занялась прической. Ведь скоро подъедет полиция - нель- 
зя выглядеть помятой, как твой автомобиль... 

Куда спешил с поднятым кузовом? Почему тот, кто ехал сзади, не 
держал дистанцию? Нелегко будет вернуть на место пролет путе- 
провода. Интересно, покроет ли затраты дорожников американ- 
ская ОСАГО? 
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Объезжать столб только справа, притом не бы* 
стрее 20 миль ѳ час (32 км/ч). Такой понятный 
всем знак повесили в Портленде. Что будет, 
если ехать быстрее? Бытъ может, что-то подоб- 
ное показанному на предыдущих фото... 


гтл*;іА- 
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САЦТІОПІ 


ТНІ$$І6ННА$ 

[$НАКР Е0СЕ$ 

I М N01 тоисн ТНЕ Е06В ОР ТКЦ $1СН 


Этот дорожный указатель стоит того, 
чтобы остановиться и вчитаться. Помимо 
обычных названий дальних и ближних 
городов и местечек, на обращенной вверх 
стрелке нэписзно «рай», вниз, соответ- 
ственно, «ад». А маленький домик внизу, 
оказывается, «только для собак». 


Чисто по-американски: главная надпись 
предупреждает, что об острые края самой 
таблички можно порезаться. А ниже мелким 
шрифтом - так, для сведения: мост закрыт. 
Ни пройти, ни проехать. 


В Буффало к ненужным табличкам и указа- ' 
телям подошли творчески: водрузив их на 
постамент, торжественно открыли памятник ' 
дорожному знаку. А что? Смотрится, да и у со-' 
седей такого нет! 


«Берегись футбольных хулиганов» гласит 
надпись. Они (очевидна, обозленные про- 
игрышем любимой команды) любят близ 
стадиона попинать проходящие авто. 


ѴѴАТСН 

/~~ё\ 




50ССЕК 

Н001І6АМ5 


'РНІЫРЗ 



Какую лампу 
купить? 


№ксимальная 
безопасность и 
комфорт. 

Оптимальное 
освещение дороги 
там и тогда, когда это 
более всего необходимо! 
На 50% больше света. 


I 

.^Видеть и быть 
видимым как никогда! 
Световой лоток 
больше на 80%. 



Сгу 5 І:аІ 

ѴІ 5 ІОИ 


іыент 


яркий дневной белый 
свет с цветовой 
температурой 4300К. 
Рекомендуется 
водителям, которые 
совершают длительные 
и частые поездки 
в ночное время. 


Максимальный 
ксеноновый эффект. 
Супер комфортное 
и безопасное 
вождоние ночыо, 
элегактый внешний 
вид автомобиля! 


СВЕТОТЕХНИКА И РАСХОДНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

г.Москва, тел.: (495) 788-8281, 981-3719/3720 
ѴѴѴѴѴѴ.ВІІКдНТ.Ви е-таіі: орТ@ЬіІідЬі.ги 
РОЗНИЦА: ѴѴѴѴѴѴ.АЬ999.Ви 
ФИЛИАЛЫ: 


г.Саиара: (8462)78-8536 г.Ноиммбирск: (3833)35-0035 
г.Казань: (8432) 78-5356 г.Ворояеж; (4732) 72-7112 
















Щіг ІЕ 


6 канадском Уотсон-Лейке табличек на 
дорогах, вероятно, почти не осталось 
- они все здесь, на этом заборе. Будете 
в тех краях - почитайте, может бытъ, от- 
кроете для себя немало любопытного. 

Если ремни безопасности не предусмо- 
трены конструкцией транспортного 
средства, то можно не пристегиваться. 
Ничего не скажешь: в кузове пикапа 
дюжина смелых. Им не нужны ни рем- 
ни, ни сиденья, ни правила движенья. 
Однако вспомним, кто хорошо смеется 
согласно народной мудрости, и никог- 
да не будем пытаться повторитъ зтот 
опасный эксперимент! 



Дрег-рейсинг на заправке? Предаавьте, как изумились посетите- 
ли этой АЗС «ЛУКОЙЛ» в Болгарии. А может, все проще: водитель 
перепутал педали?.. 


А вот здесь ДТП, пожалуй, не произойдет. Летчик, у которого в Е16 
что-то забарахлило, судя по всему, до катапультирования увел самолет 
за пределы автостоянки. Машины останутся целы и невредимы, а их 
владельцы увидят незабываемое зрелище! 


До чего прочны америкажкие авто! Этот аппарат 
в Нью-Джерси доехал до самого стеллажа с това- 
рами, но, похоже, обойдется лишь косметическим 
ремонтом, чего не скажешь о помещении магазина. 
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Уж если взялся леревоэить 
в кузове зкскаватор, так хотя бы 
закрепил как следует. Где хвале- 
ная немецкая педантичность? 
Теперь коллеге понадобится все 
его умение, чтобы восстановить 
статус-кво. 

Вот что бывает, когда вместо 
нормальных (пыльных и гряз- 
ных) обочин укладывают бето- 
нированные ливневые стоки. 
Машина, конечно, осталась чи- 
стой, но как вернуться на трассу? 
Велосипедисту смешно, а зря; 
попади он в такой лоток - ушел 
бы с головой! 


в Индии движение не просто левостороннее, но еще и беспорядочное. Темпераментных води- | 
телей не успокоить даже бетонным разделителем. Эх, так некаати оказался здесь этот чертов | 
фонарь: без него обогнал бы тихоход, заехав правыми колесами на біі^ствер. 



МЫ ЗНАЕМ ЦЕНУ ЖИЗНИ! 


По іітогалі 2007 гола в России было ккрспістрнроваііо 
более 10 тыс. лорожііо-трзксііортных происшествии 
Зііэтіпелыіая их часть протпошла по причтпіе псисправііоГі 
тормозной системы автоыобісія. С остояние тормозного лиска 
напрямую в:іііясі на «ффсктивностъ іорыоження авіомоби-ія. 
Согласно руковолству по тксп.іх-атаиніі к^о'шой лнек требует 
замены, коіла его татшнна лостнгаеі крктческоіо значтия: 
лля автомобилей ВАЗ 2101-2107 9.0 мм! 

лля автомобіі.'іей ВАЗ 2іиК-2І099 10. Н мм! 

для звтомобп.лей В.ЛЗ 2110-2112 11І.0 мм! 

для автомобилей ВАЗ 2121-21213 8.0 мм! 

лля автомобилей СЬеѵгоІеі Ьапо& 18 мм! 

для автомобилей ГАЗ 3302 18 мм! 

ГІронзво.ія своевременную замену тормозных .тисков. 


с к и е 


Нс зконоиьтс на своей жнзии іі жизни своих рсоных! 
и.ЛВТОРІі.Л.І- I арантир)ст абсолютную безопасность 
в зксп.іуаіации тормозною тнсс-а иа нрогяжешш 40 000 км пробега' 


@ 456300 Россия. Челябинская обл., 

г.Миасс, Тургоякское шоссе 5. 
а/я 6. телефакс.: (3513) 24-17-96. 
ЗЭЕ 24-19-11. ііі?о«и'аѵ1о-геа1.ги ѵАьлѵ.аѵІо-геаІ.ги 





ТЕЕР. 

ноте 


Таксисты попадают в аварии не только 
в России, а пассажиры и в Европе не присте- 
гиваются все до единого. Зато знак аварийной 
остановки выставляют всегда: так положено! 


Канары - райское место для отдыха, да вот 
любители триала и мотокросса норовят на- 
рушить девственность природы. Специально 
для них этот «Стоп». Хотя некоторые, 
как видим, пренебрегают выполненным 
«не по ГОСТу» призывом. 


«Задушу в объятьях» - так 
можно было бы назвать 
это ДТП, произошедшее 
под Базелем. По счастью, 
никто, кроме автомобиля, 
не пострадал. Да и его 
можно, наверное, восста- 
новить, если превратить 
в подобие двухместного 
«Смарта». 


Не зря некоторые счита- 
ют пикал эклектической 
помесью легковушки и 
грузовика. Его составные 
части легко соединить 
в одно целое, но так же 
легко и разъединить. 
Интересно, кто вынул 
аккумулятор и заботливо 
поставил его на асфальт, 
чтобы кислота не от- 
равила почімерикански 
стерильную окружающую 
среду? 


На правах рекламы 



Санаторно-курортное лечение, оздоровительный отдых, семейный отдых и коигреос - туризм 

Пансионат «Шексна» - современный клубный комплекс европейского уровня. Расположен в екологичеекм чистом 
районе крупнейшего российского городансурорта Сочи на благоустроенной парковой территории 11.5 га на берегу 
Черного моря на расстоянии 34 км от центра. Пансионат был построен ш 1 995 г. с участием европейских строительных 
фирм по оригинальному проекту, отвечает самым ааыскатвльным требованиям к условиям размещения и отдыха. 

СИСТЕМА «ВСЕ ВІСПЮЧЕНО»: З-рвэоеое питан ие в р е с то ра н о по о нст еме швед ск ого стопа, в іів о г рап н чо інюм 
количестье в барах; холодные закуски, мороженое, кофе, выпечка, сладости, слабоалкогольные и безалкогольные 
напитки. 

Пансионат располагает медицинской базой и развитой инфраструктурой: крытый плавательный комплекс с алементаыи 
аквапарка, олфытый бассейн, собс тв е н ный оборудованный пляж, разаяекательный цетр. спортивный и датский игровое 
комплексы, экскурсионное обслуживание. Бизнес-услуги для проведения конференций, оѳминарое. деловых встреч. 


«ЗА РУЛЕМ» - 80 БОЕВЫЕ ПЕРЬЯ 



Книга рекордов Тилевича 


Владимир Аркуша 


А вторитет челове- 
ка, реальный вклад 
в дело порой быва- 
ют гораздо весомее 
занимаемой должности. Наш 
Марк Григорьевич Тилевич 
- лучший тому пример. Разу- 
меется, коллеги обращаются 
к нему по имени-отчеству, но 
между собой называют только 
по имени - оно звучит так мо- 
лодо и энергично! 

Высшим образованием Ти- 
левича стала война, главным 
и самым тяжким испытанием - 
годы в фашистском концлаге- 
ре. Интернационализм для не- 
го - не пропагандистское кли- 
ше, а духовное братство узни- 
ков из разных стран Европы. 
Взаимовыручка помогла мно- 
гим из них выйти живыми с фа- 
брики смерти Заксенхаузен. 

После войны Тилевич по- 
стигал профессию редакто- 
ра в Московском полиграфи- 
ческом институте. В эпоху за- 
силья идеологии педагоги су- 
мели передать ученикам чув- 
ство родного языка, понима- 
ние его ценности и уникально- 
сти. Но даже обладая такими 


качествами, с немалым трудом 
удалось найти работу в печат- 
ном издании ему, прошедшему 
плен. Несколько лет Марк про- 
жил, что называется, на пти- 
чьих правах, перебиваясь за- 
работками нештатника. 

В то время один за другим 
выходили новые журналы, и - 
внимание! - в 1 956 году возоб- 
новился прерванный войной 
выпуск «За рулем». В 1958-м 
Юлий Клейнерман (мы писа- 
ли о нем в юбилейной рубри- 
ке) пригласил Тилевича в ЗР. 
Марк стал писать о мотоспор- 
те, чрезвычайно популярном в 
те годы, потом о многом дру- 
гом на журнальные темы. С на- 
чала 1960-х исполнял обязан- 
ности зам.главного; приставку 
«и.о.» руководство ЦК ДОСААФ 
«не замечало» аж до 1971-го, 


когда Тилевича утвердили-таки 
в качестве полноправного за- 
местителя главного редакто- 
ра. Полвека у штурвала круп- 
нейшего автомобильного жур- 
нала -- чем не рекорд для Кни- 
ги Гиннесса? 

А ведь Марк не технарь - ни 
по образованию, ни, как счита- 
ет он сам, по складу ума, Одна- 
ко профессиональная добро- 
совестность дополнилась не- 
поддельным интересом к ав- 
томобилям и людям, которые 
их строят, обслуживают, водят, 
состязаются в мастерстве. Его 
шоферский стаж отсчитывает- 
ся с 1959 года, и по сей день 
наш герой остается активным 
водителем. 

Гигантские автопробеги и 
потребительские испытания 
отечественных авто, разно- 


го рода авто- и мотосоревно- 
вания (в первую очередь наю- 
вем «Гонку звезд»!}, обширные 
международные связи - едва 
ли хоть малая доля перечис- 
ленного состоялась бы без ор- 
ганизаторских усилий, настой- 
чивости, энтузиазма, которы- 
ми Тилевич неизменно вооду- 
шевляет окружающих. Главное, 
однако, - работа над содержа- 
нием журнала. Ведь самая яр- 
кая идея требует обсуждения 
с коллегами, самый долгождан- 
ный материал - кропотливого 
прочтения и редактирования. 

Эмоциональность журна- 
листа, требовательность ре- 
дактора сочетались с жестко- 
стью администратора (правда, 
годам к 80 он несколько смяг- 
чился) и хозяйским подходом. 
Чего стоило «пробить» по- 
стройку нового здания для ре- 
дакции в центре Москвы или 
фонды на бумагу в момент не- 
бывалого (после разлимити- 
рования подписки) взлета ти- 
ража. Кстати, для его разме- 
щения потребовались четы- 
ре мощнейших типографии не 
только в Москве, но также в 
Минске, Алма-Ате, Ленинграде. 
Согласовать их усилия помо- 
гал Марк Григорьевич, а цифра 
наибольшего суммарного ти- 
ража - 4 912 000 экземпляров 
(не в год, в месяц!) тоже могла 
бы украсить Книгу Гиннесса. И 
без всякого сомнения - книгу 
личных рекордов Тилевича. 

Но о рекордах он, конечно, 
думал меньше всего: удовлет- 
ворить разносторонний ин- 
терес аудитории к автомоби- 
лю - дело чести журналистов, 
главная задача редакции. Это- 
му принципу он твердо следу- 
ет всю жизнь, требуя того же 
от коллег. Думаю, никто из них 
не считает такую требователь- 
ность чрезмерной. 

Вернусь к мысли, кото- 
рую высказал в самом нача- 
ле: должность не есть мерило 
авторитета. Сегодня Тилевич 
- советник главного редакто- 
ра. Вернее сказать, не просто 
советник: он - олицетворение 
журнала и, если хотите, его та- 
лисман! 
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(ЗА РУЛЕМ» В МОЕЙ ЖИЗНИ 


Первые итоги 

Марк Тилевич - председатель жюри 


В прошлом году под таким де- 
визом мы дали старт юбилейно- 
му конкурсу. Не скажу, что рас- 
считывали на лавину откликов 
- в нынешнее донельзя спрес- 
сованное время не так-то про- 
сто найти «окно» даже ради не- 
скольких слов: «Не прѳдстав- 

РЕШЕНИЕЖЮРИ 

Рассмотрев присланные на 
конкурс материалы (часть их 
была опубликована в журна- 
ле и на сайте ЗР), жюри назва- 
ло победителя. Им стал Юрий 
Воронцов из Канады. Его вос- 
поминания «Счастье обще- 
ния» публикуются с сокраще- 
ниями в этом номере. Второе 


ПОБЕДИТЕЛЬ КОНКУРСА 


Счастье 

общения! 

43 годэ вместе. Сказать, что «За 
рулем» много значит в моей 
жизни - это не сказать ничего. 
Из прожитых 53 лет сорок три 
я регулярно его читаю. Впер- 
вые наша семья стала полу- 
чать журнал с 1965 года - тог- 
да удалось 0 (|)ормить подписку 
на дефицитное издание. Мой 
отец Борис Васильевич Ворон- 
цов с самого детства связал се- 
бя с моторной техникой. И сво- 
им сыновьям - брату Николаю 
и мне привил страсть к автомо- 
билям. «За рулем» сразу стал 
любимым в нашей семье (ма- 
ма, правда, не всегда разделя- 
ла эту любовь, но порой и она 
с интересом читала отдельные 
страницы). 

«За рулем» для меня и на- 
шей семьи был не просто увле- 
кательным чтением, удовлет- 
ворявшим желание как можно 
больше узнать о любимом на- 
ми мире автомобильной тех- 
ники. В нем мы находили по- 
лезный справочный матери- 


ляю себе жизнь без «За рулем». 
Сегодня, имея первые результа- 
ты (напомню, работы принима- 
ются до конца года), уже можно 
сказать: конкурс состоялся, его 
итоги заслуживают внимания. 

Читатели со стажем, деся- 
тилетиями хранящие подшив- 

место присуждено Алексан- 
дру Лысенко из С.-Петербурга 
(ЗР, 2007, № 4 - «Журнал сде- 
лал из меня человека»), тре- 
тье - автомобилистке из Ор- 
ла Виктории Бухановой («Ку- 
да можно зарулить», ЗР, 2007, 
№ 4). Все они награждают- 
ся ценным подарком - юби- 
лейным альбомом «Страна 



ал. Помимо аккуратных сто- 
пок журналов, копившихся го- 
дами, хранили отдельные под- 
борки по темам: карбюраторы 
с параметрами жиклеров, диа- 
метрами диффузоров, подачей 
ускорительных насосов и т.д., 
взаимозаменяемость деталей 
для разных моделей и другие 
ценные материалы. 

Пару лет назад безрезуль- 
татно искал в справочниках и 
по интернету данные о транс- 
миссии «Рено-Эспас» и толь- 
ко в одном из номеров «За ру- 
лем» нашел! 

Вынужденный перерыв 
в подписке наступил, ког- 


ки «За рулем», что называет- 
ся, излили душу, благо журнал 
в их жизни давал для этого бо- 
гатую пищу. Но не менее при- 
мечательно обилие искрен- 
них, эмоциональных откликов 
молодых, тех, кто только всту- 
пает в автомобильную жизнь, 
приобщаясь к ней очень часто 
через наш журнал. Благодар- 
ность за то, что он открывает 
им мир автомобилей, помогает 
полюбить его, особенно доро- 
за рулем. 1928-2008». Еще 50 
участников будут отмечены 
репринтным изданием пер- 
вого номера журнала за 1928 
год. Поздравляем! 

Конкурс «За рулем» в мо- 
ей жизни» продолжается. 
Его второй этап завершается 
31 декабря текущего года! 
Ждем ваших писем! 


да в 1 996 году я с семьей пе- 
реехал в Канаду. К счастью, 
вскоре появилось интернет- 
издание «За рулем»; я встре- 
тил эту, пусть и компьютер- 
ную, версию журнала с огром- 
ной радостью. Распечатывал 
материалы на принтере и сши- 
вая в тетрадки. А тем време- 
нем искал способы подписать- 
ся из Канады. Роспечать смо- 
трела на чудака из-за границы, 
как на пришельца с Марса. Но 
кто ищет, тот находит! И с ян- 
варя 2008-го любимый журнал 
опять в моем почтовом ящике. 
Годовая подписка через Гер- 
манию стоит недешево - 120 
евро, но я готов платить эти 
деньги за радость общения 
с любимым журналом. 

Живя в Канаде, читаю и 
другие автомобильные изда- 
ния: американские МоіогТгепсІ, 
Саг апсі Огіѵег, канадские Саг 
Сиісіе, ѴѴогИ оГ ѴѴЬееІз, бри- 
танский Саг. Но ни один не мо- 
жет похвастать такой широ- 
той жанров, как «За рулем», ни 
один не дает практических со- 
ветов. Наконец, только в «За 
рулем» можно увидеть тот или 
иной автомобиль глазами рус- 
ского человека. 


га нам, журналистам, как сви- 
детельство неугасаемой моло- 
дости «За рулем». 

Добрые слова очень при- 
ятны, особенно когда знаешь, 
что за ними стоят рекордные 
показатели тиражей и чита- 
тельской аудитории «За ру- 
лем» и что часто повторяемое 
в письмах участников конкур- 
са «С нетерпением жду каж- 
дый новый номер», нас очень 
ко многому обязывает. 

Призы 

победи- 

телям 

СТРАНА 
ЗА РУЛЕМ фото- 
альбом. 



О себе могу сказать: «За 
рулем» - единственный жур- 
нал, который я всегда читал 
и читаю от корки до корки, 
как увлекательную книгу. Его 
я брал с собой в отпуск на мо- 
ре, в лес, чтобы провести с ним 
свободные минуты, и перечи- 
тывал как хороший роман. 

С днем рождения, журнал! 
Конечно, «За рулем» за эти 
43 года сильно изменился: из 
черно-белых 30-40 страниц 
вырос в 300-400, а то и больше 
цветных. И по своему дизайну 
не уступает ни одному извест- 
ному мне мировому автомо- 
бильному изданию. Хотя есть 
к чему придраться: досадных 
опечаток и ошибок лучше бы 
избегать. Хочу пожелать зару- 
левцам еще многие-многие го- 
ды открывать читателям чудес- 
ный Мир Автомобиля. 

О себе: Юрий Воронцов, 
53 года, инженер-программист, 
доктор философии (Йоркский 
университет), ведущий специа- 
лист в компании ГодіГесЬ. Живу 
в Канаде, в городе Оквилл, с же- 
ной Оксаной и дочерью Валери- 
ей, студенткой университета. Ез- 
жу на СЬеѵгоіеі МаІіЬи 15 (1998 
года) и Тоуоіа ЗІеппа ^Е (2005). 
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Мы с вами где-то встречались 

Сегодня много говорят о копировании молодыми азиатскими компаниями моделей именитых 
фирм. А ведь этим грешили и раньше, причем не только аутсайдеры автомобилестроения. Рас- 
сказывает Сергей Канунников. 



У Андре Ситроена были все осно- 
вания возмущаться. Модель 5СѴ, 
дебютировавшая в марте 1922-го, 
имела грандиозный успех - во 
Франции держала первенство по прода- 
жам. Вполне могла бы претендовать на 
лидерство и в других европейских стра- 
нах. Но в 1924-м в Германии стартовал 
«Опель-4/12 Р5»... похожий на француз- 
скую машину, как две капли воды! Все «си- 
троены» красили желтым, за что они и по- 
лучили прозвище «цитрюн» (к тому же со- 
звучное марке). Словно в насмешку «опе- 
ли» выпускали лишь зелеными и называли 
«Лаубфрош» - древесная лягушка. 

Французская компания начала тяж- 
бу, требуя оплатить лицензию, немецкая 
умело отбивалась. Машины не совпадали 
в точности по габаритам, хотя база 2,25 м 
поначалу была одинаковой. Да и двигате- 
ли имели разный рабочий обг>ем; француз- 
ский - 0,86 л, немецкий - 0,95. Отличал их 
ход поршня, диаметр цилиндров был оди- 
наковым. А еще мотор «Опеля» мощностью 
1 2 л.с. на одну силу превосходил «ситрое- 
новский». Тяжба закончилась... ничем. 


»Опеяь-4/12Р5» и 
его более поздние 
модифітм^ 
тиражу П'Я.Ь тьк. 
экземпляров) пре- 
взошли французский 
образец. 


с франко-немецкой тяжбы 1920-х гг. Еще 
на заре моторизации появилось нема- 
ло автомобилей, в той или иной степени 
использующих конструкции пионеров - 
Карла Бенца и Готлиба Даймлера. Скажем, 
чешский «Президент» завода «Нессель- 
сдорф» или авто Яковлева и Фрезе тоже 
был германский - «Бенц-Вело». Впрочем, 
точными копиями ни чешская, ни россий- 
ская машина все же не были, они лишь за- 
имствовали основные решения немецких 
инженеров. А через несколько десятиле- 
тий модным стало копировать американ- 
ские модели... 


До 1 926 года построили более 80 ты- 
сяч экземпляров модели 5СѴ (ее знали 
также под именем «Трефль» - трилистник, 
часть машин имели третье складное сиде- 
нье в багажнике). В Германии же «лягуш- 
ку», неоднократно модернизируя (увели- 
чив базу до 2,51 м, объем цилиндров до 
1 л, а мощность до 14 л.с.), выпускали до 
1931 года. 

История заимствования технических и 
дизайнерских решений (речь не о покуп- 
ке лицензий, а именно о несанкциониро- 
ванном копировании) началась вовсе не 
с появления китайских машин и даже не 


«Ситроен-5СѴ» 8 
1920-х был самой 
массовой машиной 
Франции. 




Очередной приступ подражатель- 
ства вызвал «Крайслер-Эйрфлоу» 1934 г. 
К созданию этой машины привело же- 
лание конструкторов увеличить макси- 
мальную скорость, улучшив аэродинами- 
ку. Шутили даже, что исследования выя- 
вили: наименьшее сопротивление воз- 
духа американские машины испытыва- 
ют, когда едут... задним ходом. Обтекае- 
мый «Эйрфлоу», оснащенный 4-литровой 
«шестеркой» мощностью 97 л.с., выглядел 
авангардно. Но именно поэтому в США 
был принят холодно. Уже в 1936-м выпу- 
стили версию с более традиционным ди- 
зайном «Эйрстрим». Зато немного пере- 


Американский «Ля 
Салль», посути, 

- удешевленный 
«Кадиллак». 


Вильям Вернер, в конце 1920-х директор 
фирмы «Хорьх», слыл поклонником амери- 
канских машин и поборником заокеанских 
методов производства. Именно он ввел на 
заводе в Цвиккау конвейер. Вернер пору- 
чил разработать дизайн нового «Хорьха» 
профессору Берлинской академии искусств 
Хаданку. Очевидно, вкусы заказчика и ис- 
полнителя совпали, ибо «хорьхи» серий 350 
и 375 напоминали американский «Ля Салль» 
(дочерняя, удешевленная марка отделения 
«Кадиллак») 1928 года. На немецкой почве 
американизированный автомобиль, да еще 
в период экономического кризиса прижил- 
ся плохо - продали очень немного. 


«Вольво-РѴЗб 
Кариока»: найдите 
десять отличий (іт 
«Крайслер*». 


«Крайслер-Эйрфлоус 
оказался слишком 
оригинален, чтобы 
стать массовым. 


лицованный «Эйрфлоу» стал... шведским 
и даже японским. 

На «Крайслер» очень походила «Тойота- 
АА» (ее прототип - первый автомобиль 
знаменитой теперь марки носил индекс 
А1), дебютировавшая в 1936-м, когда в 
США от «Эйрфлоу» отказались. Главное от- 
личие - фары японской машины не встро- 
или в кузов, а установили отдельно. Прак- 
тически одновременно в Швеции старто- 
вал «Вольво-РѴЗб Кариока» (модный в то 
время американский танец). Руководство 
компании тяготело к заокеанской стили- 
стике, поэтому уже с конца 1920-х «воль- 
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похожую машину под маркой «Орике» пы- 
тались делать в Испании, но безуспешно. 
А в Германии после войны фирма «Майко», 
известная мотоциклами, строила «жукопо- 
добную» модель «Чемпион». 

От немецкого автопрома перепало и 
британцам. Эхо довоенных БМВ - купе 
«Бристоль», созданное авиационной ком- 
панией совместно с фирмой «Фрэзер-Нэш», 
которая в 1 930-х успешно импортировала 
на остров баварские машины. В 1947-м де- 
бютировал «Бристоль-400» - с кузовом, на- 


во» походили на американские маши- 
ны. Ну а «Кариоку» от «Эйрфлоу» с пер- 
вого взгляда мог отличить не каждый. Но 
в Швеции, как и в США, оригинальная ма- 
шина с 80-сильным 3,7-литровым мото- 
ром популярности не снискала. До 1 938-го 
продали лишь 500 седанов. 

Во второй половине 1930-х в Европе 
ценили не только американские, но и не- 
мецкие машины, что, в частности, сказа- 
лось на компактных «Рено». В 1937-м поя- 
вилась модель «Жювакатр», очень похожая 
на «опели» моделей «Кадет» и «Олимпия». 
Правда, ни размерами, ни мотором фран- 
цузский автомобиль не повторял немец- 
кие, но внешнее сходство было разитель- 
ным. Следующим был «Рено-4СѴ», ставший 
бестселлером уже после войны (ЗР, 2004, 
№ 9). Прототип весьма напоминал «Фоль- 
ксваген». Серийный автомобиль внешне 
был оригинален, но заднемоторной ком- 
поновкой и некоторыми конструктивными 
решениями все же повторял «Жук». Кста- 
ти, легендарный автомобиль, конечно же, 
вдохновил и иных подражателей. Очень 


Спортивное куле 
БМВ-327 выпускали 
в 1937-1941 гг. 


Первый автомобиль 
марки «Бристоль» 
- не что иное, как 
вариация на тему 
БМВ. 


Немецкие мотивы 
французы {іе|)влели в 
«Рено-Жювакатр». 


«Опель-Олимпия» 
был очень популя- 
рен 8 предвоенной 
Германии. 


поминавшим довоенный БМВ-327 (британ- 
ские авиаторы, правда, делали некоторые 
детали из алюминия), и 80-сильным ряд- 
ным 6-цилиндровым мотором (такую вер- 
сию БМВ устанавливала в 1930-хна родстер 
модели 328). Кстати, этот двигатель, форси- 
руя, британцы делали до конца 1 950-х. 

Копирование и заимствование в совет- 
ском автопроме - отдельная большая те- 
ма. История подражаний продолжается и, 
наверное, никогда не кончится. А побор- 
ников «честной игры» в какой-то мере уте- 
шает, что копии, как правило, менее 
успешны, чем оригиналы. Хотя бывали и 
исключения... и 
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«Аиоійнтр ВОСТОК- (495)221-7777, 

ѵп«ѵт.(ітѵпіиѵа$пк.пі 



( 495 ) 980 - 80-88 

ѵѵѵѵѵѵ.сІаЬЬ.ги 

СЕВЕР м. Войковская, Ленинградское шоссе, 22 
и. Речной вокзал, Ленинградское шоссе, бЗа 

ЮГ м. Нагатинская, 1-й Нагатинский лр-д, 15 
ВОСТОК м. Кузьминки, МКАД 1б-й км 
и. Кузьминки, ул. Привольная, д.В 
СЕВЕРО-ВОСТОК м. Бибирево, Ул. Пришвина, 10а 

АВТО 

ЦЕНТР% 

‘ квйодилгя 

ХПЛАНЕТА 



-- - — - 




*В-(іе«шншй,Д-дидаьныи,ТД-диипі>иы«сіурвоааадувомТ-г«^Щкьм(р«пом*гн«цкликлров:е^дные,Ѵ-Ѵ-о6раіше,Ор-опгюмнь№,ѴІ-дАльѴи-іицивяндріиыеІ.'^П-іі«р«кіш,3-мднии,*«4 А-міо*игич«ііая. 

Р • ро6огам|УВ9нмя. В - с аарміором, 4* ЦЗ - цеміральныи іамок. ДУ - и липанцммным упрашіеккам, 5' Г - гидивличккки. Э - злнтрнчеіхнн. 6' СО ■ устрокім) для ити» шипаш-джкі» < рглиоприпшйком. Т - исс«імй м«ііиіиопа. Я • раднофисннт 




АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 















5апса Ре 

2007 

3/100 1 166 9001 

4/5 2.7 

Б,Р6 

189 

4x4 

м 

а 

в 

в 


а 

в 

в 

а 


16 




в ш 



в 












5алГаРе|мт1) 

2007 

тѵ. 

659900 

5/5 

2Л 

т 

112 

П 

мл 

в 




в 


в 

в 


. 

а 



в 







а 








в 


РАѴОКІТ МОТОЙ (495)786-23-25, 

Золай 

2008 

3/100 587 900Р 

5/5 

2.0 

Б,Р4 

136 

П 

М.5 

а 








а 

Щ 

ь, 


а 


3 

а 



1 



а 

а в 


а 




■ 


«АагаЦентрВОаОКк (495)221-7777, 

ЗскіаІаЗ.О-т- 

2007 

4/100 

521 ЛКр 

4/5 

2.0 

Б,Р4 

131 

П 

МЛ 

а 




в 



в 


61 

в 





пѵ 



а 



в 

в в 









Зопаіа (м;1) 

2007 

3/100 

521 700Р 

5/5 

2.0 

Б.Р4 

137 

П 

мл 

в 




в 


в 

в 


ш 

в 



а 

















ЕАѴОШТМОІОКЗ (4951786-25-25, 

Золаіа 

2007 

3/100 

621700Р 

4/5 

2.0 

В.РЧ 

137 

П 

мл 

в 







в 


ю 






• 








в 







ООО «КОРЕЯ МОТОР. (495)255-2515, 

Гис50п 

2007 

3/100 

б45900р 

5/5 

20 

Б,Р4 

142 


мл 

а 

в 


а 




в 


ц] 



в 

а 


• 




в 









а 


ООО «КОРЕЯ МОТОР. (495)255-2515, 

шѵт.Кріеашогог.ти 

































ХГ 

2008 

3/100 

1865 ОООр 

5/5 

3.0 

Б,Ѵ6 

238 


А.6 


























«Независимость* (495)795-0099, 

XI ЬяіЛтѵв 51ѴВ 

2007 

3/6.0. 2290 00(^ 

4/5 

3X1 

Б.Р6 

241 


АЛ 

а 

а 

в 


в 

а 

а 


в 

[Ц 



в 


а 

йт» 


в 



в 

а 

а 


а 

в 

в 


а 

в 


Ми5А МОТОЙ (495)785-1111, 

Х-Туре 

2008 

3/6.а 

980 ОООр 

4/5 

2.0 

ДР4 

128 


МЛ 



























в 


Независимость. (495)795-0099, 

Х-ТуреОаіяс 

2007 

3/6о. 

950 ОООр 

4/5 

2.0 

йР4 

130 


мл 

■ 

в 

в 

в 

в 

в 


а 


в 


а 


в 

іп, 


а 



а 

в 

■ 


в 

в 

в 

а 

в 


Ми5АМ0Т0й (495)785-1111, 

ѵтѵтиліии-тоіогз.сот 
































Сатеп: 

2007 

3/100 

737 ОООр 

5/7 

2X1 

Б,М 

150 

П 8,4 

в 

в 

а 

в 



в 


а 






в 







в 

а 


в 




а 

а 

Автоцентр ШОК. (4951221-77Я, 

СаглІѵаІ.сІеІ ВЕѴ/ 

2008 

3/100 

871 ОООр 

5Д 

2.9 

Б,Р4 

185 

П М,5 

в 




• 


а 

в 

а 

в 





в 







а 

в 






а 


АѴОКІТ МОТОЙ 1495)786-25-25, 

С«'ё 

2008 

5/120 

457 476р 

4/5 

1-4 

БЯ 

109 

П МЛ 

в 

в 


а 

• 


в 

в 


61 






СЗі 


■ 

в 



в 

в 








•АѴОЯРТ МОТОЙ (495)786-25-25, 

Сетам 

2007 

/100 

676 ОООр 

4/5 

20 

Б,Р4 

150 

П А, 4 

в 

а 


в 

19 

в 

в 


в 

16 





в 

• 






■ 

в 


а 



в 

в 


Автоцентр ВОаОК» (495)221-77Л, 

Сетам 

2007 

/100 

440000р. 

5/5 

1.6 

Б.Р4 

Ш 

П МЛ 

в 

в 


в 

В 



в 


ш 

в 








в 



в 

в 









Мадел!» НЕЖ 

2008 

/100 

5» 000р. 

4/5 

2.0 

Ь,Р4 

144 

П 

мл 

а 

в 


в 



в 


в 

в 





в 



в 




в 

в 


■ 

а 



в 


АѴОЯІТМ0Т0В5 (493)786-23-25. 

5«епМ 

2007 

/100 101999(^. 

5/5 

33 

Б,Ѵ6 

249 

" 

А, 5 

в 

в 

а 

в 

• 

в 

в 


а 

в 



в 


а 



в 

в 



а 

а 


а 

в 

в 


в 

в 

АвтоЦентрШОК. 1495)221-7777, 

Зотелсо 

2007 

/100 

839990р. 

5/5 

25 

ДР4 

177 

4x4 МЛ 

в 

в 

в 


в 



а 


щ 

в 




а 




в 



а 

в 






в 

в. 

ЗЯЕКС-ШЮС» 1495)232-4347, ѵу«гѵт.е1ек5,ти 


200? ^ЛОО ЗЗЗОООІ1.4/ 5 Т.6 Б,Р4 101 П ■ из ■ ' ^ . _,»ЗП{К( - ПОЛЮС». (495)234-0707, цгщ .еіекі.ги 


5р«ІггМЕ№ 2008 3/100 і39 000р.4/5 1.6 Б,Р4 101 П МЛ . • Щ - .і ■ ■ РАѴОИТМОШ (495)786-25-25, 

отѵціаѵогіі-тоііи.сот 

5рогН9«НЕИ 2008 3/100 ?29 000р. 5/5 2.0 Б,Р4 144 4<4 МІ ■ ■ • да - ■ « ■ ■ ■ ■ а ■ ■ ■ ■ ШОИТ МОШ (495)786-25-25, 

ѵжж.Зз'гиіі-тоют.сил 


3 

2008 

3/100 598 00(^. 

4/- и 

Б,Р4 

105 

П 

А,4 

в 

в 


в 

а 


а 

а 

63 



в 


а 

ш 


в 

в 


в 

в 

а 




в 


«Независимость - МакЗа» (495)785-4808, 


2008 

3/100 865 000р. 

4/5 26) 

БѴ4 

147 

П 

АЛ 







ш 



а 



СР 












■ 


«Незавнсиность - Магііа. (495)785-4808, 


























Б-6ензшовыи.Д-ли«іі«ычТД-дщмьны»стур6оівдщ8ом.Гчи6ридаый1|жпоп(женнііцилиіш()ов>рядеые,Ѵ-Ѵч4чизные.Ор-опг»}тныг,ІІГ-ду6льѴ12-інцшндровьи), »'П-п«рщний.З-мдаии.4і4-попннй, ***М -меымичкш, А-аагоиаіичйня. 
- робогамроынная. В - 1 ыриаіором, 4* ЦЗ - ценгралмыи ниох, ДУ - ( дисіанц»оиим« усіравпением, 5* Г • гидрэиіичикий, Э - алиаричикии. 6* О - устройство для чтения комішт-джк» с радиоприемником. Т • ыссмяая матиіиола, В • радиоприемник 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 




ВТ-50 

2Ш 

3/100 

7«320р, 4/- 

2.5 

ТД,Р4 

143 

4x4 

М,5 

ш 

■ 

■ 

Ш ■ г 

■ СР 


■ 

■ ■ 



■ 

"Неивжимость - МагіІЗ" і495|785-4808, 

ттѵ.пшОэсвяіеглі 

о;-7 

2008 

3/100 

1265 000р. 4/- 

и 

БР4 

238 

4x4 

Кб 












«Независимость- Маіііа» (495)785-4808, 

іѵшлшОасеяІет.ш 














В4(1аз$е170 

2008 2/6.0. 

9684001). 5/5 

1,7 

6.Р4 

116 И 


■ ■ 



^ щ 

■ ■ 


г ■ 

0 

■ ■ 

■ 



■ 


АВИЛОН 

(495)730-4444. ижѵу.а^оп.ги 

С-К1аме180 Котргеш 

2008 2/6,0, 

1 220 400р. 4/5 

1.8 

Б,Р4 

156 3 

А,5 










■ ■ 

АВИЛОН 

(495)730-4444, ѵишдѵііоп.ги 

Е-К1аі»230 

2008 2/6.0. 

17424(»р.4/5 

25 

Б.Ѵ6 

204 3 

К7 










■ ■ 

АВИЛОН 

(495)730-4444, жілѵ^»і!оп,п) 

01-КІаі!е320Ш 

2008 2/6.0. 

2876400О.5/5 

3,0 

І1,Ѵ6 

274 

4x4 

А, 7 
















(495)730-4444, іѵшаѵііоп.ш 

М-КІаззеМІ 320Ш 

2008 2/6.0. 

2372400О.5/5 

зл 

Р6 

224 

4x4 

А.5 
















(495)730-4444, «іш.аѵііоіі.аі 







Оаіапі 

2008 3/100 

8208640.4/5 

7.4 

Б,Р4 

158 11 

А, 4 

■ 




ш т 


■ 1В 

; ■ 

а> 


■ 



■ 

. 

ВІОСК 

(495)231-1991, нш.Ыоск-тіииЬибі.ги 

Іагкег 

20О8 6,о.Л00 683 1320.4/5 

20 

БР4 

ІЯ п 

Н,6 

■ 


а 



■ 

■ ю 

[ ■ 

а 

■ ■ ■ 

■ ■ 



■ 

■ 

ВЮСК 

(4951231-1991, тУм.Ыоск-тіВиЬііНі, го 

ОсіОаліЗег 

2008 3/100 

8894520.5/5 

24 

Б,Р4 

165 

4x4 

м 

■ 






■ 

/ ■ ■ 

ф 

■ 

■ 



■ 

■ 

■ ВІОСК 

(495)231-1991, жѵѵу,Мсй-тіВиЬі5Іі1.ги 




АІтета СІаиіс 

2007 

3/100 

<2410вр.4/5 

1.6 

ЬР4 

107 П 

«.5 


■ 



в 









«АвтоцяпрОВОД» (495і787-5353.«»».оѵ«і,ги 

Місіэ 

2007 

3/100 

400 800р. 5/5 

1.0 

Б,Р4 

80 П 

М,5 

■ ■ ■ 

■ 

в 


1' 


в 






в 


а а 





«АетоСпецЦентр» (495)786-2222, 

ѵшглиіолвял.си 

Мигало 

2007 

3/100 1 545 538р. 5/5 

3.5 

Б,Ѵ6 

234 

4x4 

8 





















■АяіоСпецЦентр* (495)786-2222, 

нѵлѵдиіоліі$ал.ги 

Мигало 

200? 

3/100 

1545 900р. 5/7 

3,5 

ш 

235 

4x4 

В 

■ 

■ ■ ■ 


■ 

■ 


■ И' 



в 

в 


ф- 

В а 

а 

в 



• в 


в 

в 

в 

а 

«АвтоиентрОВОД» 1495)787-5353, «ѵгѵ(.оѵсні.ги 

Мигало 

2007 

3/100 

1 545900р. 5/5 

Зі 

Б,Ѵ6 

234 

4x4 

ВЛ 

■ 

■ ■ ■ 

і ■ 

■ 

в 


в 

' 

а 

в 


СЕИ в в 

а 








«УСЕР6ИС-Г- (495)258-89-89, 

йт.пкап-іта5соѵг.пі 

Ноіе 

2007 

3/100 

442 256р. 5/5 

1.4 

Б.Р4 

88 


М.5 

■ ■ ■ 

■ 

■ 



в 


а 





а 


в а 




«АвіоСлецЦентр» (495)786-2222, 

ѵѵжп.аиіолІ5$аллі 

Ноіе 

2008 

3/100 

447 500О.4/5 

1.4 

ЬР4 

88 


М,5 

■ ■ ■ : 






в 




а 





в 




•Автоцентр ОВОД» (4951787-5353.ши.о«і6.ги 

Ноіе 

2008 3/100 

413 700р. 5/5 

1.4 

Б.Р4 

88 


М5 

■ ■ ■ 





іе 



в 







в 




•У СЕРВИС-. (495)258-89-89, 

ѵуѵт.лЬип-тотсож.ги 

РатбЛлОег 

?(КК 

3/100 

1334 500Р, 5Л 

2.5 

т 

173 

4x4 

М,5 

■ ■ ■ 



в 


& 



в 

в 

ф 

в 





а 

в 

•Автоцентр ОВОД. (4951787-5353.ш«.оУО(І.ш 

РаібблОег 

2008 

3/100 

1308500р. 5/5 

25 

Б,Р4 

174 

4x4 

А.5 

■ 

■ ■ ■ 

• ■ 

■ 


в 

ш 


' 


в 


а в 

в 


в 



в 

в 

«У СЕРВИС-» (4951258-89-89, 

ѵтц.пнцп-токспѵ.ги 

Теалз 

2007 3/100 

311938р. 4/5 

2,0 

6,Р4 

136 


А,4 

■ 


■ 


в 


в 


а 


в 

в 

Фт 

в 

а 


в в 





«АвіоСпецДенір» (495)786-2222. 

иѵт^иіоліуип ги 

ТііОз 

2007 

3/100 

499900р, 4/5 

ІЛ 

Б/>4 

110 


М.5 

■ 


■ 



в 





а 


фа 

в 



в 


в в 



«АвтоСпецЦентр» (495)786-2222, 

шм.зіполкил.ги 

Лкіа 

2(»8 

злоо 

517700й5Я 

1Л 

БЯ 

ПО 


М.5 

■ ■ ш 

■ ') 




Ф 

в 





в 

•Автоцентр ОВОД» 14й)787-5353,»м».оѵо(І.ги 

Аиіа 

2007 

2/6.0 

6107901». 3/5 

1.8 

6,Р4 

140 П 

А.4 

т 




в 


а 





в 

Ф 

в 

а 

а 

а 









ВІОСК 1495)750-7878. «УлѵЫсіскаціо.ги 

Соли 

2007 

2/6.0 

420509р. 3/5 

и 

БЯ 

80 П 

М,5 

ш ■ 

в 






Ф 

в 

а 


в 

в а ВІОСК (495)730-7878, \«ѵѵ4)(оскаиіо.ги 











і 

Ш 


то в ночное время по специальной цене. 
Ждем Вас с 19:00 до 24:00. 

Тойота Центр 
Измайлово 



730-Э0-00 ТОѴОТА 


•6-6(!к»ношй,Д-л««Пб»ыи,ТД-яимлькьжі7»р6в№цдаеом,Г-гв6рндныи(рвс-лож>лш№ииимнлров'е-ря/|иые.Ѵ-Ѵ-о6(И»ны?Лр-оппміііные,Ш-ду6яьѴ12-іи цилиндровые) ”П-(»(»д«кі*,3-ндніііі,4»4-пол»ыи,”* М-мешичикая, Л-люматкчкы». 
Р- роботіироыянсія, В - 1 ыриатором, 4* ЦЗ - иеитрапьиыи инок, ДУ • і дипакционным упрааленигм, 5* Г - іидравлицикан. Э • ілекіричикнк 6’ СО - усгроиеіао для чіеьн» комлакт-дисш с ралиппряанникш Т- ысгеіів» маіниііипа, В • радяоприамкт 


АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ ^ 





ШЦгЬап 

2008 

2/6.0,, 309 000р,3/5 

и Б.Р4 68 л М,5 ■ ■ ■ ; 




а 


«АВЕС-ЛЕЖОк 

[495)775-0404, 

ѵіѵпѵ.ат-міпміпі 

206ХЙВа» 

2008 

2/6,0,, 3340(Юр 

.4/5 

1.4 Б,Р4 75 П МЛ 

да г 

' в 

Сб-?. 

в а 

1 • . . 

«АЗЕС-ПЕЖО* 

(495)775-0405, 










^ И Ш С. 



206 

2008 

2/6,0, 32900ІІО 

.4/5 

1.4 сзч 75 Л МЛ ■ : 

в в 18 г 

в 

Еп>' В 

в в в а 

і ? 1 1 


206$«(1ап 

2007 

2/6.0. 1 355 000Р 

.4/4 

1.4 Б2>4 75 П МЛ 2 

в да г 

в 

Срі; 

в а 


«АотоФрэиуияк 

{495)786-2526, 













206$ Роле 

2007 

2/6.0.' 341 000Р 

.5/5 

1.4 6,Р4 75 П МЛ 1 

ш / 


і 

а в 


•Авто Франиня" 

(495)786-2526, 













2073() 

2007 

Шл.. Я5 000р 

.5/5 

1.6 6,Р4 120 П МЛ ■ ■ : 

в в в да 1 в 

в 


а в в в 


«Авто Франция» 

(495)786-2526, 













307 

2008 

2/6.0. 424 00011 

.5/5 

1.4 90 П МЛ в ■ а 1 

в 18 в г 



в в 


3075Ропе5 

2007 

2/6.0, 477 000р. 

5/5 

1.6 Ь2>4 110 Л МЛ а а 2 

в в да г 


ш 

в в в а 


«АВІО^ИНЦЙЯ» 

(495)7862526, 













407 

2007 

2 / 6 . 0 ., 720 80ар. 

4/5 

10 6Я 143 П А.4 ■ ■ ■ . 

в в да г 

в 

аі> 

в в в в а 

в 

•Авто Франция» 

(495)786-2526, 












шн.оитя (ауотлі 







КапдооЕхргм 

2007 

2'100 362 700О.З/2 

1.4 6,Р2 75 П МЛ а г 




Іооап 

2008 

2/100' 305 450В, 4/5 

1.6 БЯ 90 П М,5 ■ 

□ в г 

в 



Мбшпе іМ 

2008 

2/10о' 5183500.4/5 

1.6 ВЯ 115 П МЛ а а в а 

В В да в 3 


Ель: В 

а 

в 

«АвтоиштвОВОЛ» (495)787-5353, тѵтѵ.оѵоб.ш 

кбпіс 

2007 

2/100 6365500.5/5 




а 




ТгаГкІІ 

2008 

2/100 7017500.4/3 

20 БЯ 120 П МЛ а 

г 



1 

МвтоцеитоОЕЮД» (495)787-5353.ѵл«(.оѵо(1іи 








АКеа 

2007 

2/6,0. 666403р,5/5 

1.6 БЯ 102 П ИЛ <а в в 

в в 18 ЗВ 

в . 

Ьѵ; 

а в в в 

в 

ЕАѴОМТ МОТОМ 

(495)78625-25, 













(опЬЬэ 

2008 

2/6,0. 41790*1.4/5 

1.4 БЯ 85 П МЛ 

да 5 . 

в 


■ 


«Ибетмя Мотор» (4951221-0047, мѵн.теаВши 

С«<к)Ьэ 

2007 

2/6л., 534 353р. 5/5 

1.4 БЯ 85 П МЛ в в 

в ф 3 



в а а 


РАѴОШТ МОТОМ 

(495)78625-Д 












жжѵѵ.Таѵопі-тоіоп.сот 

ІЬца 

2008 

2/6.0. 399 9900.3/5 

1.4 БЯ 85 П МЛ < 

да 3 

а 


в 



ІЬіа 

2007 

2 / 6 , 0 , 535 9ар.5/5 

1.4 Б,Р4 '85 П МЛ в в 

в ЦЗ ЗВ 

а I 

ІСЬІ 

в а в 

а 1 

РАѴ(Ш МОТОМ 

(4Й)78625-Д 












Іеоп 

2008 

Шл.. 5725000.5/5 

1і БЯ 102 П МЛ в в в а 

в , да ЗВ 

в 


в в а а 



Інп 

2007 

2/6о. 642400р. 5/5 

1і Б.Р4 102 П МЛ в в 

в в ф ’ - в 

в і 

Як’ 

а а а в 

в 1 

РАѴОЙЛ МОТОМ 

(495)78625-Д, 












ТоМо 

2007 

2/6.0. 947 87^.5/5 

22) БЯ 150 П АЛ в в 

в в в 18 3 в в 

а Ес».^ в 

в в в в а а 

в в 1 

^Ѵ0«Л МОТОМ 

1495)78625-25, 











нѵтіаѵопі-тоТоп,(от 


^аЬмАтЬіепіе 2007 ЗЛЮ 400 168р. 5/5 1і Б,В 69 П Ні ■ ■ ■ ш ■ і ■ ■ "8ЕНІУС» {495)Б<-3913,жто.ѵ№Шш 






Алуоп 

2007 

3/100 

765000Р 

.5/5 

23 

Ь.Р4 

150 4x4 

МЛ 

в 

а 



2 




а 

18 





в 



8 


а 


в 

в 

в 

в 

в 




«ѴОЯЛ МОТОК (495)78625-Д. 

Хуюппвн 

2008 

3/100 

742 ОЮр 

,5/5 

2Л 

БЯ 

141 4x4 

МЛ 

а 




2 




в 

18 

Г 



а 

си» 


В 



в 

а 

в 

в 


в 

а 


в 

а 

•Автоцентр ВОСТОК» (495)221-7777, 

мпѵішдхопа ѵотіок ш 

Кугоп 

2007 ЗЛОО 

810000р. 

5/5 

2.0 

ТАР4 

141 4x4 

М,5 

в 

в 


3 



В 


18 


' 



а 





в 


в 

в 

в 

а 

в 


МѴОЛІТ МОТОМ (495)78625-25, 

Кутит К«« 

2008 

3/100 

774 000р. 

5/5 2Л 

Д.Р4 

140 4x4 

АЛ 

а 

в 

■ - 



а 


КЗ 


' 



а 





в 

в 

■ 

■ 




Автоііетр>Нахим<»аатй32> (495)1655530. 
























К-еентювтД-лиіМАып.ТД-дніСілыіьшстурбонибуяшТ-гй^^ (р»№іюжеиі«цктидров.>ііадные,Ѵ-Ѵ-о6рв»ые.О^-[тпом№ь».«-ду6льѴи-іниишндаовые).” П-ііер«диии,Э-одиіііі«»4-полк^ 

• рабоінмроыиная Ѣ - і вврміорм. 4’ ЦЗ • игнгрліьныи ммм. ДУ • с диааниианші (шравлтимі. 5' Г - гидравпичккш, Э • «іектричеосш, б* СП - уітройсіво для чіеяил шмпмі-дюшв с ршнопримшинж, Т - ішсепіи шіккімм, И - рздмприилнн» 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 


І І 

I Іі 

I & і і 

іііі 

ІІ 


ІЗ 


: а. ^ 

ІІІ 


іі-і 

ІІІ 

||| 


і м 


ІІІ ІИ 

і и НіІг| 

А & ?■ 2- к » 


‘ I 

5 * 

і I і 


:иі 




і 


1 І 




і І 

1 

ІІ 

1 





*і«[0П 

2007 

/ІОО 

1000 ѲООр 

5/5 

12 

б;4 

220 

4і;4 

АЗ 

■ 

а 

в 

в 




а 

ю 

в 

' 



ВЕС. 


В 



а 

в 

в 

в 

а 

в 

а 


В 

а 

а 

Автоцентр восток» {4%)221-7777, 

нѵѵн.шічѵот «оуіоАлі 

КеЛолІІ 

2008 

/100 

1120 ОООр 

5/5 

17 

Б.Р6 

165 

4і4 

АЗ 

■ 

а 

■ 

в 

: 




в 

10 

а 

' 



В 

он 


а 

В 


а 

в 

в 

в 

в 

а 



в 

в 

в 

Автоцентр ВОаОК' (4951221 -7777. 

мш.капоѵінкі-ѵояаііл 

Воіні 

2007 

/100 

1150 ОООр 

5/5 

12 

Б,Р6 

220 

4x4 

АЗ 

■ 

в 

в 






Ш 

ЦЗ 





В 

С0І 


а 


а 

а 

а 

а 

в 

а 

в 

а 


в 

в 

а 

РАѴОИТ МОТОК (495)786-25-25. 











































тж.бѵотК-тоіоп.сот 

(Іелол 

2007 

ЛОО 

1098 ОООр. 

5/5 

17 

так 

165 

4x4 

АЗ 

■ 

а 

в 






в 






а 



а 


в 

а 

а 

а 

в 

а 

в 

а 


в 

в 

в 

ГАѴОВІТ МОТОК (495}736-25-25, 











































нш,Гаѵопм™іот5.сот 

І)е)(Гол2Ш 

2007 

/100 

1200 000р. 

5/5 

31 

тдк 

165 

4x4 

АЗ 

■ 

в 

в 






а 

10 


1 



а 

ЕВЕ 


а 


в 

а 

а 

в 

а 

в 

а 

а 


в 

в 

а 

ТАѴОМТ МОТОК (4951786-25-25, 











































«ѵтѵ.^ѵогіі-тйоп.сот 





















і 

1 

4/9 

15 

БР4 

107 


М,5 

■ 

в 


в 

а 


в 





О) 






а 

а 






■Авто АПЕА» 

(495)995-55-00, тѵн.аіеа.ю 


Ш 

7/0 п 

58720011. 

4/5 

16 

Б,Р4 

107 


М3 

■ 

в 


а 




а 


10 

в 











а 

а 








Авто Тани» 

495)787-5588, шж ліІоЬаіка.ги 



7/0(1 

61900011. 

5/5 

16 

БЗЧ 

107 

П М3 

■ 

в 

а 





в 

10 

в 

г в 


'а« 






в 

в 








«Авто Гаки» 

495)787-5588, жтѵ.аіі(о)іапилі 







Б.Р4 


Л М.5 

■ 

в 


а 





в 

10 

в 

1 в 


сиг 






в 

а 






«Авто Гаюа» 

4951787-5588, «жжаийОапза.ги 




7444500 


16 

Б^4 

10? 

П М,5 

■ 

в 


а 





а 

10 

а 


а 



а>‘ 






а 

а 







>Авто Гаюа» 

495)787-5588, жжжлиТоКатал) 

ІеШ 

2008 

2/6.0. 

695 ОООр 

5/5 

1.6 

Б.Р4 

Ш 


М3 

■ 

а 


а 





а 




в 


а 

Іі 





а 


а 

а 








іФопькваген Центр РУС-ЛАН» (4951739-5212, 











































(495)540-15-14, мѵ/ѵ*дв-іап.ти 





50 


тп,к 

151 

П М3 

■ 

а 

а 

в 


а 


а 


в 


а 


В 

I: 

В 

а 

в 

а 

в в 

а 





в 

кДвіоГанза» 

495)787-5588. жѵш.аііІО(іапи.пі 

































^АвтоГанза» 

495)787-5588, мѵт.аиІоЬапзалі 

Разиібб 

2008 

2/100 

1012000р. 

4/5 

и 

Б;>4 

160 


АЗ 

■ 

а 

в 

в 

а 

а 



в 


а 


в 


а 

ФІ 


В 

а 

а 

в 

в а 

в 

в 


в 


в 

а 

^Автоиектр Немеикий Дом» (4951785-8484. 

(495)221-6800. ѵтмлегпОотп.си 

РаууаіѴапапі 

2008 

2/6.0. 

1096 ОООр 

4/5 

1.8 

-Р4 

160 


АЗ 

■ 

а 

а 

в 


а 



а 

10 

в 




В 

















>Фоііькваген ЦенірРУС-ЛАН» (495)739-5211 











































І495)540-15-14,ѵлуж.тИая.ти 

РЬалоп 

2007 

2/6.0. 

2690 ОООр 

4/5 

41 

Б,Ѵ8 

335 

4x4 

АЗ 
































■АвтотрейдАГ 

(495)995-1220, 











































жѵжі^^о(^а|]^а^л^ 










М.5 





















в 

а 








•АвтоГзнза» 

495)787-5588, «ш^иІоЬапм.га 


7008 

2/6.о.аг 1755 0001 

.5/5 

5,0 

ТЛ.Ѵб 

775 

4x4 

АЗ 

■ 

в 

а 

а 

в 

а 


а 


а 

1 в 


а 

О) 


В 

В 



в 

в 




а 

а 


•АвтоАЛЕА» 

(495)995-55-00. жѵп».аІеа.ги 


7008 

2/6ДОТІ098 0000.5/$ 

5(1 

тп.ѵб 

775 

4x4 

А.6 

■ 

а 

в 

в 

в 

а 



а 


а 


в 

а 

а 

ф 


В 

В 

в 

в 


а 

в 

а 


а 


в 

в 

в 

"Авто ЩА» 

1495)995-55-00, жѵл*.аІеа,ги 







4x4 

АЗ 

■ 

а 

а 

а 

в 

в 



а 


а 


а 

в 

В 

П) 


а 

В 

• 

в 


а 

а 

а 


в 


в 

в 

в 

«Авто АЛЕА» 

(495)995-55-00, жуіі«^1еа.гіі 


Ш 

7/0 п 

2529 ОООр 

5/5 

50 

тп,« 

775 

4x4 

АЗ 

■ 

а 

в 

в * 

а 



а 


в 


а 

в 

а 

т- 


В 

а 

в 

а 


а 

в 

в 


в 


в 

в 

а 

'Авто Ганза» 

(4951787-5588, шж.аійоЬаішіИ 

Таиаіед 

2008 

2/8.0 

1518 ОООр 

5/5 

15 

дк 

174 

4x4 

АЗ 




























^АвтоірейдАІ 

(495)995-1220, 

жжж.аіЛоігабеаа.пі 

Тоизгед 

2008 

2/6.0 

2010000Р 

5/5 

3.0 

ДѴ6 

225 

4x4 

АЗ 

























-Фольксваген ЦентрРУС-ЯАН» (495)759-5211 
14951540-15-14, кѵш.пй-іапіи 

Тоигап 

2008 

7/0 л 

75В100О 

5/5 и 

Б^4 

102 


М3 

■ 

а 

а 

в 


в 



а 


а 


а 


070 



а 

а 



а 




а 

'Авто Ганза» 

1495)787-5588, жшліІоНата.т 
























6185О0О.2/4 1.6 

БР4 

100 

П 

М,5 

в 

а 

а 



в а 

іе 






Егк 



В 


а 

в 








Ми$А МОТОК 

|495)7а5-1П1,іітѵ/.78511Ппі 

И01.6 

7008 

7/100 

682 100р. 4/5 

1.6 

ДМ 

100 

П 

М,5 

в 

а 


а 

а 


а 

и 

а 

, 

а 



Ш 



В 











'Ненмсиность» (495)234-0099. ѵпі№.іпі1ер.пі 


7008 

7/100 

6821000.4/5 и 

Б,Р4 

100 

П 

М.5 

в 

в 


а 


а 


1.1 


г 

а 



Бл 






а в 

в 








МЦ$А МОТОК 

(495)785-1111, «««.7851111.111 

$60 2.4 

2008 

2/100 

839 500р. 4/5 24 

Бй 

140 

П 

М3 

в 

в 


а 

5 



а 


ю 


3 

в 



Есіь 







в 

а 








МКА МОТОК 

(495)785-1111, 











































н«и.тии’іпотогз.сопі 


7ПП8 

2/100 І 256 600О.4/5 23 

Б^»5 

ТОП 

П М3 

в 

а 

а 





а 

10 

, 

в 


а 

Іса 



в 


в 

в 

а 




а 


Ми5А МОТОК 

(4951785-11П.ѵ(ѴЛУ.785П11,пі 


7008 

7/10(1 

7131000.5^ 1,6 

БР4 

100 

П М3 

в 

а 

в 



в 


10 

а I 

а 


Еп. 




в а 

в а 




МЦ5А моток 

і495)785-П11.ілѵѵ/-7851)11ш 


7008 

7/100 

12М060Р.5/5 14 

АК 

715 

П 83 

в 

а 

в 




а 

10 


в 



ЁП 








а 


Ми5А МОТОК 

(495)783-1111.ш».78511П,л/ 


7007 

7/100 

1328П0ІІ.5/5 

24 

БЛ 

185 

4x4 

А5 

в 

в 

в 




а 


ш 


а 


а 

Еі> 





в в 

в а 


а 

в ми5А МОТОК 

(495)785-111І,«Ш-7еі111лі 


























а 

в 

■ Незавжннопъ» (4951795-0099, и«ѵ*,іп(Іео-ш 



















аМ11$АМ0Т0Н$ 

1495)785-1111, иѵж,7й1П1л 















■ В-бенпшовый.Д-диіепьныіі.ТД-димпькыйчурбоніиідувом.Г-гибрнднмиІржположеиііеціиіикдров Р-(иідньіе,Ѵ-Ѵ-о6рі»ые,Ор-оппошннг,*-ду6ііьѴ12-іицшчіндровыеІ,"’ТІ- передний, 3-мднііи,«*4-полтіи."'” М-мениичкыя, А-авгомінч«іая, 
Р • робониированиия, В - ( вармторон, 4'- ЦЗ - и?«чмпьныи ммои, ДУ- 1 дисннмионным управлением, 5- Г - гидравличеікии, 9 • злекіричалим, б‘ СО -упрожгво для теки* иомпаит-диошв с радиоприемнииш, Т • иасапіав маіниіиопа. *• радиоприемник 


АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРО В і 


СТОА И АВТОСЕРВИС 


аоА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

8ИДУСЯУГ** 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

СТОИМОСТЬ 

НОРМО-ЧАСА 

«АВЕС-ПЕЖО» 

495-775-04-05 

ул. Обручева, д. 21 

ѵѵѵуѵѵ. амФоеаоеоьіш 

СР. КР, ТО, г, А, О 


от1170оѵб. 

«СПРИНТ АВТО СЕРВИС» 

495-925-77-29 

ул. Стахановская, д. 24 

ѵтѵѵзиіоселіегги 

СР, КР ТО. 0, н 

Рогй 


«БЛОК» 

495-7304)2-92 

ул. Перовская, д, 1 

тѵѵѵ.Ыосктоіогз.ги 

СР, КР то, г, А, 0 

Н»ип8аі 


«БЛОК» 

495-7304)2-82 

ул. Перовская, д. 1 

ілпіѵѵѵііІоск-тіСзиЬиЬі.ги 

СР КР, ТО, г, А. 0 

МіІзиЫьЫ 

55$ 

ВІОСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵтѵ-ЫоскаиіО-ги 

СР КР. ТО. г. А, о 

СЬеѵгоІеі 

1200 оѵб. 

ВІОСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская. Д.1 

ѵ«гѵті)Іоскаи(о.ги 

СР. КР, ТО, Г, А, 0 

ОрЫ 

1200 дуб. 

«ЗЛЕКС-ПОЛЮС» 

495-234-60-06 

ул. Ермакова Роща, д. 7А 

илѵѵт.еіекі.ги 

СР, КР ТО. Г А, 0 

ПиМІгй.Кід 

30 5 

«НЕЗАВИСИМОСТЬ» 

495-795-СЮ-99 

Ленинградскс» ш.. д, 71 

ѵпѵй^міефга 

СРКР.ТО.Г.А.О 

Ѵоіѵо 


«НЕЗАВИСИМОСТЬ-Махаа» 

495 540-75-76 

Хорошевское ш., д. 76А 

ммѵѵ.та2(1асеп(«.ги 

СР,КР,ТО,Г,А,0 

Махсіа 


«Аояма Моторо 

495-363-43-33 

ул. Домостроительная, 4 

ттлоуапши 

СР,КР,Т0,Г,А,0 

Нопсіа, Асига 

1500 рѵб. 

<Аояиа Моторе» 

495-61&68-10 

ул. Новомосковская. 24 

ѵѵж№шиіаталі 

СР, КР. ТО, Г, А. 0 

Нопсіа. Асига 

1500 руб. 

«Аояма Моторе» 

495-676-90-00 

Волгоградский пр-т, 18 

ѵ/игм.аоуата.ш 

СР, ТО, Г. А, 0 



Автоцомтр «НЕМЕЦКИЙ ДОМ» 

495-785-84-84 

Спартаковская пл., д. 1/7 

»ѵѵ«ѵ-пепу1от.ги 

СР КрТ0.Г,А,0 



•АотоЦент ВОСТОК» 

495-221-87-26 

ул. Б. Семеновская, д. 42 

ѵѵѵѵмг.ѵобЮкаиІо.ги 

СРКР.ТО.Г.А.О 

5$апоѴопа Ваг 


«АѵгоЦомт ВОСТОК» 

495 221-87 26 

ул. Б. Семеновская, д. 42 

ѵѵжѵѵ.ѵозіокаиіоти 

СР,КР,ТО,ГА,0 

Кіэ, Нѵижіаѵ 


ѴІР-Аото 

495-633-27-77 

3-й Павелецкий проезд, д. 4 

«уто.Маішйв»;ги _ _ 

СР.КР ТО.ГА.О 

Ой» 

765-900 руб. 

ѴІР-Авто 

495-633-28-88 

3-й Павелецкий проезд, д. 4 

жѵпѵ.ѵіраи(о-то$сож.ги 

СР. КР ТО , Г, А , 0 

Нуипсіау 

765-900 Рѵб. 

<АВТО ГАНЗА» 

495 787-55-88 

ш. Энтузиастов, 2 7А 

«ѵжѵѵ.аиЮЬаша.ги 

СР. КР, то, г, А. 0 

і 

1 

Т090-2090 руб. 

Мегсесіеб-Вепх Центр 

495-933-66^00 

Ленинградский пр-т, д. 39 

ѵѵѵіллг.тегсе{1е$- свпіег.ги 

СР, КР. то, г. А. 0 

Мегсебез Велг 

2600 рѵб. 


’* ■ спесарный ремонт, КР кузовной ремонт, ТО - техническое обслуживание, Г - гарантийное обслуживание. А установка аксессуаров, О в наличии оригинальные запчасти. 

Н в наличии неоригинальные запчасти 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


1 ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗМТЧАСТЕЙ* 

МАРКА АВГОМОБИЯЯ | 


495-771-52-52 

ул. Гиляровского, д. 47, ста 5 

тт.ш(о-ооо(Ьл1 

Д. Тр. Х.Тм. Р П, К. Э. А. В. О, Н 

Маоіа. №иап. Гопі Тоуои 

«БЛОК» 

495-730-02-92 

ул. Перовская, д. 1 

мгѵѵѵк.ЫосктоІогз.ги 

А, В,0 

НиліЫ 

«БЛОК» 

495-730-02-82 

ул. Перовская, д 1 

ѵѵмж.Ыоск-тіииЫбЬі.ги 

А,В.О 

МігзиЫзЫ 

«СПРИНТ АВТО ПАРТС» 

495-913-25-95 

ул. 2-я Бауманская, д. Іб/Т, 

ѵѵмгѵѵ.аиіосетег/и 

В 

Рог8 

(сАвтоЦент ВОСТОК» 

495 221-87 26 

ул. Б. Семеновская, д. 42 

мипѵ.ѵо$Іокаи(о.ги 

Д. Тр, X, Тм, Р, П. К, Э, А, В. 0, Н 

Нѵигкіді, 5бапаУоп(], Кіа, Гіаг 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов, 27А 

иАѵмг,аию1іапба.ги 

Д, Тр. X. Тм, Р, П, к;э. А, 8, 0.Н 

ѴЫкяѵаоея 

Мегсе<іе$-Веіи Центр 

495-933-66-00 

Ленинградский пр-т, д, 39 

ѵѵ«ѵѵ.тегсе<1еі-сепіег.ги 

ДТр.Х.Тм, Р,П,К,Э,А,В,0 

Метсе<к5-Веп2 


* Д - двигатель, Тр - трансмиссия, X - ходовая часть. Тм • тормозная система, Р • рулевое управление, П - подвеска. К - кузов. Э - электрооборудование, А - дополнительное оборудование, 
аксессуары, В - все группы запчастей, О - оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 


Реклама “Срочно а ноиер" 
тел. (495) 748-05-66, 748-05-67 




АВТОМОБИЛИ - ЗАПЧАСТИ 


№3$АИ НОВіБУ ЛЕВЛ1Р 23г-31-б5. 


З/Ч ТОЙОТА НИССАН ІМРЪИСИ, СУБАРУ. 
(495) 51^1287, ѵмі«.Іга(1еаи(ол] 


ДИСКИ И ШИНЫ РЕИОКТА/М 

ШИНЫ деки. ЦИНОМОНТАЖ т. Э08-58-За АКПП 8МѴѴ, АОСН, Ѵ\Ѵ т. Э6Э>77-96 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ 
ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ А/М 
И АКСЕССУАРЫ 


®кОѴАТО 

Газоаппаратура 
Продажа, установка, 
ремонт 
Впрысковые 
системы для автомобилей 
любой сложности 


790*7002, 995-3121, 740-2615 

ѵтм^иІодазОІ .ги 

представительство в регионах: 
Нижний Новгород 
(8312) 56-91-77 
Омск 

(3812) 26-87-40 
Иркутск 
8-926-148-87-36 
Уфа 

8-901-810-54-01 


АВТОАЮБИЛИ - ЗАПЧАСТИ 

ѲСЕ ДЛЯ 0РС^ 7^26-91, 741-^. 


ОБОРУДОВАНИЕ 
ДЛЯ СЕРВИСА 
И РЕМОНТА (ПРОДАЖА) 



реклама 
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новости ДИЛЕРОВ 



ОТКРЫЛИСЬ 

МОСКВА 


в городе машин «Мэйджор Сити» на Но* 
еорижском шоссе открылся дилерский 
центр «Мазда», уже третий центр мар- 
ки в структуре холдинга. Техцентр с 12 
подъемниками ежедневно может об- 
служивать 75 автомобилей, органи- 
зован круглосуточный прием. Клиен- 
там предоставляется бесплатная техпо- 
мощь на дорогах Москвы. 


Группа компаний «Фаворит Моторе» от- 
крыла автосалон СЕАТ в АТЦ «Автовэй». 
В шоу-руме представлены все моде- 
ли: «Леон», «Алтеа», «Ивиса», «Толедо» 
и «Кордова». В салоне можно застрахо- 
вать новое авто и взять кредит. В пла- 
нах дилера продавать 1 00 автомобилей 
ежемесячно. 



Группа компаний 
«Дженсер» открыла 
после реконструкции 
автоцентр «Форд» на 
Ноеоясеневском про- 
спекте. Теперь здесь 
появился шоу-рум для 
12 авто, сервисная зо- 
на с 19 подъемника- 
ми, 2 покрасочные ка- 
меры и кузовной цех 
на 10 машин. 


АРХАНГЕЛЬСК 


Салон по продана и обслуживанию ав- 
томобилей «Шкода» «Авто Браво» от- 
крылся на ул. Октябрят. В месяц здесь 
планируют продавать 30 машин. 



Кроссер по-французски 




План по «Ягуарам» 


Компания «Автомир» принимает заказы 
на первый в модельном ряду «Ситроена» 
кроссовер С-Сго55ег. В апреле машины 
поступят к клиентам. Как и «Пежо-4007», 
этот вседорожник стал результатом со- 
вместной работы с «Мицубиси». Дизель- 
ный 2,2-литровый мотор позаимствован 
у «Пежо», а полноприводная платформа 
- у «Мицубиси-Аутлендер» . 

Семиместный С-Сго5$ег довольно 
внушителен: 4.64 м в длину, 1,81 м в ши- 


рину и 1,73 в высоту. В постоянном пол- 
ном приводе предусмотрена блокиров- 
ка дифференциала. Комплектуется на 
выбор четырьмя вариантами двигате- 
лей - от бензинового 2,4 л (170 л. с.) до 
2,2 НОі дизельного (160 л.с.] с сажевым 
фильтром. В серийную комплектацию 
вошли климат-контроль, Е5Р, АВ5, а так- 
же ОѴО, система навигации и шесть по- 
душек безопасности. Цена - от 963 500 
рублей. 


В России начались продажи «Ягуара-ХР». 
Комплектация Іихигу 3 л (240 л.с.) обой- 
дется в 1 865 000 руб., Ргетіит Іихигу 3 л 
(240 л.с.) - 2 011 000 руб., Ргетіит Шхигу 
4,2 я (300 л.с.) - 2 549 000 руб. Самая до- 
рогая версия 5Ѵ8 с мотором 4,2 л турбо 
(41 6 л.с.) стоит 3 1 30 000 руб. До конца го- 
да планируется продать 300 машин. 



ную версию с двигателем 1,8 турбо). 6 ас- 
сортименте - пять двигателей мощностью 
от 143 л.с. до 265 л.с. 

В Москве прошла российская премьера По словам сотрудников представитель- 

седана «Ауди-А4». Авто появится в салонах ствз марки, открытие в Москве и Санкт- 
официальных дилеров ближе к лету, по Петербурге двух бутиков «Ауди Эксклю- 
цене от 1 081 000 руб. (за переднепривод- зив» означает, что фиксированной верх- 
ней ценовой планки на автомобили «Ау- 
^ ди» больше не существует. 


«Ауди» бесценны 





АВТОСАЛОН 


НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


Безграничный «Аккорд» 




ОТКРЫЛИСЬ 


в России стартовали продажи ограничен- 
ной серии спортивного седана бизнес- 
класса «Хонда-Аккорд Мутен» («тидеп» в 
переводе с японского означает «без гра- 
ниц»). Это одна из последних разработок 


компании Мцдеп Моіогар ог а (М-ТЕО,<№ ' 
торая произвсмшмапчес» и аисесЕ|а|ра|. | 
для «Хонды». 

Спортивный об лик зотвіірбимифлр-* I 
мируют аэродинаминесіоп спёммргім • | 
крышке багажника. реаіваніі0і0ЦПВ|^ > 
с эмблемой Мидеа і іобіаіі пср^ѵвю и- і 
пціи іп Гііімііі I II III ііііііиінііи I іиніиадім іц і 
пороги и эксклюашии окраска кудмА 

Цена «Хонды-АккотМ)ѵ^.-Л399№ , ; 
руб., что на 14 000 руб. дор ошс 
версии «Аккорда» {перечисленный на- 
бор «обвесов» поштучно обходаітся по- 
купателю в 150 000 руб.). В России будет 
продано менее 1000 машин. 



Две премьеры 


Компания «Пежо» объявила о начале про- 
даж сразу двух новинок 2008 модельного 
года. В дилерских центрах появились пер- 
вый полноприводный вседорожник «Пе- 
жо-4007» и хэтчбек «Пежо-308». 

Вседорожник с бензиновым двигате- 
лем 2,4 л, (170 л.с.) щедро напичкан опци- 
ями от А5С, Е5Р и АВ5 до подогрева лобо- 
вого стекла, камеры заднего обзора, элек- 
тролюка и круиз-контроля. Кожаный са- 
лон, навигационная система и Ні-Рі звук - 
далеко не все прелести вседорожника. Са- 



мая доступная версия обойдется в 963 500 
руб., «упакованная» - 1 084 000 руб. Воз- 
можны 8 цветов окраски кузова. До конца 
года планируют продать 3 200 машин. 

«Пежо-308» предлагают в семи комплек- 
тациях. Моторы для новинки разработаны 
совместно с БМВ. Двигатели ѴТі 1,6 л (120 
Л.С., 160 Н-м) и ТНР 1,6 л (150 Л.С., 240 Н м) 
с 5-ступенчатой механической или 4-сту- 
пенчатой автоматической коробкой. Цена - 
от 498 000 до 668 000 руб. В России плани- 
руют продавать 1 500 машин ежемесячно. 



Комфорт за те же деньги 


Компания «Северсталь-Авто» объяви- 
ла о поступлении в салоны официаль- 
ных дилеров обновленной версии все- 
дорожника «Саньён-Рекстон II». Автомо- 
биль претерпел внешний рестайлинг и 
стал, по утверждению производителей, 
более комфортным. 

Появились пластиковые накладки на 
дверях и порогах, бамперы в цвет кузо- 
ва. В салоне частъ декоративных пане- 
лей «под дерево» заменена серебристы- 
ми вставками, а весь интерьер выпол- 
нен в бежевых тонах. Теперь во всех се- 
рийных автомобилях дополнительно 
устанавливают напольные антивибра- 


ционные накладки. На внутренние поло- 
сти крыльед наносят пористый матери- 
ал, чтобы усилить шумоизоляцию. 

Доработки «Саньёна-Рекстон II» прак- 
тически не сказались на его цене, кото- 
рая начинается с 970 000 руб. 




ИВАНОВО 


«Форд Центр Иваново» построен и от- 
крыт в партнерстве с группой компа- 
ний ВІОСК и промышленной группой 
«Роско» - крупнейшим текстильным 
холдингом России. Это первый и един- 
ственный официальный дилер «Форда» 
в области. 

Сервисный центр с двумя постами 
интерактивной приемки оснащен вось- 
мью подъемниками и единственный в 
регионе имеет собственный цех кузов- 
ного ремонта. До конца года дилер пла- 
нирует продать бСЮ автомобилей. 



В новом дилерском центре «Модус- 
Краснодар» ежемесячно планируют 
продавать 200 «Мицубиси». В его сер- 
висной зоне, оснащенной 8 постами, 
можно обслужить до 80 автомобилей 
в день. Клиентам доступов весь спектр 
услуг, включая подменный автомобиль. 


БАШКОРТОаДН 


Компания «Стерлитамак-Моторс», офи- 
циальный дилер «Форда» в Башкорто- 
стане, открыла новый сервисный центр. 
Ремонтная зона способна обслуживать 
30 машин в день. До конца года дилер 
планиоѵет послать 14<Ю автомобилей. 
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НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


Спорткар к весне 


•'Ниссан Мотор Рус>' объявила о нача- 
ле продаж нового купе '<Инфинити-С37'. 
Спорткар появится в российских салонах 
в начале апреля. 

Автомобиль оснащен новым двигате- 
лем Ѵ6 (3,7л, 333 Л.С., 363 Н.м) с управле- 
нием фазами газораспределения и 5-сту- 
пенчатым автоматом. В базовой версии 


АВ5. ВА. ЕВО. 10-спицевые 19-дюймовые 
алюминиевые колеса. Можно заказать 
активную систему подруливания всех че- 
тырех колес (4игА5). О роскоши салона и 
запредельном количестве электроники 
говорить излишне. 

Цена С37 - 1 687 280 руб. и 1 739 680 
руб. - за версию с системой 4Ш5. 




КИА-купе 


Компания «АВТО-СТАРТ» начала продажи 
купе «КИА-Сид». Самая доступная базовая 
версия (от 507 860 руб.) с мотором 1,4 л и 
механической коробкой оснащена штатной 
аудиосистемой с управлением на руле, ли- 
тыми 16-дюймовыми колесами, кондици- 
онером и четырьмя подушками безопас- 
ности. Двухлитровые версии различаются 
только наличием дополнительного обору- 
дования (люк и спортпакет), коробкой пе- 
редач (механика или автомат) и ценой - от 
589 600 до 624 440 руб. 


На правах рекламы 
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Культурный обмен 


Если машина попала в ремонт, ближайшие пару недель придется ходить пешком. Или не при- 
дется? На что имеет право владелец ремонтируемой машины, обязан ли дилер обеспечивать 
его подменным транспортом и как заработать на несговорчивых сервйсах, разбирался Алек- 
сандр ДОБИН, Фото; Александр Кульнев, Константин Якубов. 


ПЕРВЫЕ ТРИ - БЕСПЛАТНО 

«Для удобства покупателя, в случае дли- 
тельного нахождения его автомобиля в 
сервисе, салон может порекомендовать 
клиенту воспользоваться услугой подмен- 
ное авто». Из пресс-релиза автодилера. 

Понять этот «птичий язык» - особое ис- 
кусство. «Длительное нахождение в сер- 
висе» совсем не значит, что вашу маши- 
ну ремонтируют, а «могут порекомендо- 
вать воспользоваться» вовсе не позволя- 
ет твердо рассчитывать на услугу. О под- 
менном авто с подачи «Форда», сделавше- 
го в России первый шаг, заговорили два 
года назад. Первые трое суток «подме- 
ны» дилерам оплачивает представитель- 
ство марки. Если СТО не заканчивает ре- 
монт в указанное время - выкручивайся, 
как можешь. Одни берут дальнейшие рас- 
ходы на себя, другие выставляют клиенту 
счет за аренду. 

ПО ТУ СТОРОНУ РЕКЛАМЫ 

Марш-бросок по столичным автоцентрам 
укрепил в мысли, что у услуги «подмен- 


ное авто» действительно большое буду- 
щее. Потому что настоящего у нее нет во- 
обще! Диалог с менеджерами автосалонов 
обычно спотыкался на вопросе: «Дадут ли 
мне подменный автомобиль, если ремонт 
займет больше одного-двух дней?» Отве- 
ты следовали в таком порядке: «Это надо 
узнавать в сервисе, а не в шоу-руме», «По- 
дождите, я сейчас уточню», «К сожалению, 
у них этой услуги нет». Почему «у них», 
а не «у нас», я так понять и не смог. Види- 
мо, «белорубашечники» шоу-румов кате- 
горически не желали отождествлять себя 
с сервисной зоной. 

Отсутствие услуги, «о которой все го- 
ворят», объединило и раскрученные сало- 
ны, и конкурирующие бренды. «Авторусь» 
(«Хонда») в Южном Бутово все свалила на 
производителя: «А мы-то что? Вы в пред- 
ставительство идите. Они скажут - мы да- 
дим. Нам, знаете, и без подмены клиентов 
хватает». 

«РОЛЬФ в Химках» («Мицубиси») посо- 
ветовал поискать такую услугу в москов- 
ских салонах марки («Может, в городе 


у кого-нибудь из РОЛЬФов есть?»). Что ж, 
наведался в «Мицубиси на Таганке»: «Это 
вообще личное дело салонов!», «БЛОК Мо- 
торе» на Перовской: «Нет, вы нас с кем-то 
перепутали». 

Не оказалось подменного авто и в 
«Кларус -Трейдинг» («Мазда»), и в «Авто- 
Эксис» и «Ситроен Центр Москва» («Си- 
троен»), Такая же картина<**«?емп Авто» 
(«Хёндай») на Преображенке, и в «Реде- 
ги» на Магистральном проезде, торгую- 
щем «Чери» - «китайцы» не оказались ис- 
ключением, Но и «немцы» не порадова- 
ли. АТЦ «Немецкий Дом» («Фольксваген») 
сразу дал телефон российского предста- 
вительства: «У нас нет, но они наверняка 
подскажут». Подсказка ошарашила: «Мо- 
жете даже не искать, у наших дилеров 
в России такой услуги нет нигде». Кста- 
ти, у дилеров «Фольксвагена» в Бангла- 
деш тоже нет «подмены», а во Франции 
почему-то есть. 

Через две недели я нашел, что искал. 
Точнее, нашел хоть что-то... «Независи- 
мость Форд» буднично сообщила, что та- 
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Генеральный директор автосало- 
на «Гема Моторе Запад» («Шкода») 
Дмитрий Ряскин 8 разговоре при- 
знался, что услуга нередко только пу- 
гает клиентов: 

«Если ремонтируемая машина нахо- 
дится на гарантии, а неисправность не 
позволяет ее использовать, только тог- 
да бесплатно предоставляем подмен- 
ный автомобиль. Мы ведь тоже отчи- 
тываемся перед представительством, 
на каком основании была предоставле- 
на подмена. (Если в ожидании ремонта 
машину можно безопасно эксплуатиро- 
вать, подмены не будет. - АД.) 

Мы бесплатно выдаем подмену не 
на три дня, а на весь срок ремонта. У 
фирмы собственная транспортная ком- 
пания - большой парк «Шкода-Октавия 
Тур». С точки зрения той же страховки 
транспортные компании в гораздо бо- 
лее выигрышном положении, чем про- 
катные. Хотя подмена - заведомо убы- 
точная услуга». 


Директор СТО 
«АвтоСпец- 
Центр на Таган- 
ке» («Шкода») 
Александр Юд- 
кин признался, 
что специально 
услугу «подмен- 
ное авто» они не 
афишируют, но 
если клиент спрашивает - автомобиль 
предоставляют; 

«У нас небольшой подменный парк, 
поэтому открыто мы эту услугу не ре- 
кламируем. Спрашивают - даем, не 
спрашивают - считаем, не очень нуж- 
на. Были ситуации, когда подменных 
машин не хватало. На этот случай есть 
договор с прокатной компанией, по ко- 
торому она делает для нас 25-30%-ную 
скидку: кто не хочет ждать очереди на 
подменную машину, может взять авто 
в аренду». 


кая услуга есть, но надеяться на нее не 
стоит: «Все подменные машины распи- 
саны надолго вперед. Свободных машин 
в ближайший месяц не предвидится». Мне 
посоветовали обратить» к конкуренту, 
8 компанию «Ю.С-Импекс», где подмена 
предоставляется, только если гарантий- 
ный ремонт «выползает» из 21 суток. Это 
что же должно сломаться на новой маши- 
не?! Еще один дилер «Форда» «Нью-Йорк 
Моторе» на Волгоградском проспекте по- 
обещал подменную «Фиесту», но решение 
о ней примет инженер по гарантии в зави- 
симости от поломки моей: «Если что-то се- 
рьезное, тогда дадут, приезжайте». 

В АТЦ «Арманд» («Пежо») приятная де- 
вушка доверчиво сообщила, что теорети- 
чески подменное авто у них существует, 
но связываться с ним она не советует: «На 
ближайшие две-три недели машин нет. Но 
в любом случае, вам придется написать за- 
явление на эту услугу, его рассмотрят в те- 
чение 20 дней. И если решат положитель- 
но, останется дождаться очереди. Только 
на подменных машинах нет КАСКО, не дай 
Бог что... Оно вам надо?!» 

В тот же день я с радостью узнал, что, 
сдав в ремонт «Ладу» в сервис «Инком 
Авто», смогу воспользоваться желанной 
услугой. Радость была недолгой: услу- 
га оказалась доступна лишь обладателям 
карты «Инком Платина» (она стоит 12 000 
руб.), а количество бумаг, которое нуж- 
но собрать, ни по одному из семи (!) на- 
бранных телефонов так и не перечисли- 
ли: «Оформлять долго, и бумаг много, вы 
не захотите. . . Проще напрокат». 

Насчет «проще» я бы поспорил. В про- 
катной компании «Стоун Авто» (м. «На- 


аОИМОСТЬ АРЕНДЫ АВТОМОБИЛЕЙ 
В ПРОКАТНЫХ КОМПАНИЯХ РОССИИ* 


ІОрОЯ 

Мари. 

моде» 

Цемазі 1-Здия 
(ру«2«еи) 

“Рента 

«Ниссак-Альмера 

1700-1800 

Кар-Сіолица» 

Москва 

Классик» 


«Авто РГ» 

«Шевроле- Ланос» 

1200 

Мосш 

«Мицубиси-Лансер» 

1700 


«^ьво-$80» 

7500 

«Ильинка-Авто» 

«Рено-Логан» 

1000 

Москва 

«Хёндай-Акиент» 

1300 

«Прокат 74» 

«Форд-Фокус» 

2200 

Челябинск 

«Хёндай-Акиент» 

1800 

«АНДИ Моторе» 

ВАЗ-2105 

700 

Вооонеж 

(2106.2107) 


«Люкс Авто Рент» 

«Мерседес 

13680 

Москва 

класса-5» 

(€3801 


СТОИМОСТЬ АРЕНДЫ АВТОМОБИЛЕЙ 
У ОФИЦИАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 


Компания/ 

Героя 

Мари 

мояеяк 

Цена за1-3 дня 
(рубУдень) 

«АРМАНД», 
официальный 
дилер «Пежо» 
Шсква 

«Пежо-307і) 

2000 -2200 

«Петровский 

Автоцентр», 

«Рено-Символ» 

850-1050 

официальный 

«Рено-Меган» 

1250 

далер «Рено» 
С.-Петео6ѵог 

седан 


«Автомир» 

Москва 

«Шкода-Фабия» 

1100 

«Автоцентр 

«Фольксваген- 

9000 

Керг», 

официальный 

Туарег» 


дилер 

«Фольксваген- 


«Фольксвагена» 

Челябинск 

Гольф» 

1980 

«Лексус- 

«Іойота Коралла» 

1950 

Екатеринбург» 

«Ленд-Круаер 

3960 

Екатеоинбѵог 

Поадо» 


«Пеликан авто» 

«Ниссан-Алмера 

2100 

Москва 

Классик» 


’ Стюмоаль Щ)в»ды ивисит от комппетации. мощности 


двигателя и юробяи передач. Розница может атовлятыт 
100до1500р/б. 



Доходит до курьезов. Сейчас в одном из судов слушается дело, когда машина стоит в ремонте, 
а человек уже не один месяц ездит на метро и сохраняет все билеты (умышленно покупая по 
одной поездке). Их у него уже несколько сотен. .. Адвокаты считают дело бесперспективным. 
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АВТОСАЛОН 


РЕЙД ПОДМЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ 



Иногда даже при наличии свободных подменных авто клиенты добровольно отказываются от 
этой услуги. Владельцы бюджетных иномарок все еще с опаской относятся к «бесплатному сыру». 


гатинская») «Форд-Фокус» с механикой 
можно взять за 1680 руб./сут., с автома- 
том - за 1970 руб. «Хёндай Гетц» - чуть 
дешевле: 1250 целковых. «Только они 
обе в долгосрочной аренде». Но! Сна- 
чала ваш паспорт и права нужно предъ- 
явить в службу безопасности. Если кли- 
ента сочли благонадежным, то кро- 
ме московской прописки или регистра- 
ции понадобятся его страховое пенси- 
онное свидетельство и карточка меди- 
цинской страховки. Если вы иногород- 
ний, то оплатить сможете только кредит- 
кой при наличии поручителя-москвича, 


на которого и оформят машину. В случае 
ДТП с вас удержат 5800 руб. (франшиза) 
независимо от повреждений и виновно- 
сти сторон. Да, чуть не забыл; придется 
оставить залог - 1 1 бОО руб. за «Гетц» и 1 4 
500 руб. за «Фокус». Кто еще хочет маши- 
ну напрокат?! 

Некоторые салоны предлагают под- 
менное авто на правах аренды, то есть за 
деньги. Иногда это выходит дешевле, чем 
обычный прокат. Автоцентр «Волга» («Хён- 
дай») на Варшавке работает по такой схе- 
ме с клиентами, чьи машины застревают 
в ремонте больше двух дней: «У нас все- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ОПРОСА ВЛАДЕЛЬЦЕВ 
ЛЕГКОВЫХ АВТО* 

Нужен ли вам подменный автомобиль? 


Да 

84% 

Нет 

16% 


Сколько вы готовы, платить за него в сутмм? 


лозоооѵб. 

38% 

йтЗООдоІОООоѵб. 

23% 

отІОООдоІЗООруб. 

19% 

от 1500 до 2000 рѵб. 

13% 

от2000до3000руб. 

7% 

Готовы пи вы при необходимости просто 
взять автомобиль напрокат? 

Да 

31% 

Нет 

69% 

‘Лонные компаниц 


ГО один автомобиль «Акцент», его можно 
взять за 780 руб. в сутки, но запись за не- 
делю вас устроит?» АТЦ «Тойота Центр Ше- 
реметьево» отправляет в «Ауди Центр Юг» 
(это совсем не рядом. - АЛЛ, где в арен- 
ду можно взять «Ленд-Ровер Дискавери» 
($250), «Форд-Фьюжн» и «Рено Символ» 
(562-570 в зависимости от коробки пе- 
редач). Залогом при этом служит автомо- 
биль, который обязательно должен быть 
оформлен на ваше имя и находиться в ре- 
монте на любом из этих сервисов. 

От такой «доступности» мобильного 
сервиса хочется ходить пешком. о 


Юрист Общества 
защиты прав потре- 
бителей Дмитрий 
Лесияк и юрист по 
автомобильным 
делам Григорий Ту- 
ринцев убеждены, 
что услуга «подмен- 
ный автомобиль» - 
это способ для сало- 
нов избежать судов 
за нарушение Зако- 
на «О защите прав по- 
требителей»: 

Закон впрямую 
не говорит, что дилер 
обязан предоставить 
машину на время ре- 
монта. Но санкции, 
предусмотренные законом, таковы, что ди- 
леру дешевле дать вам подмену, чем оста- 
витъ без колес. 

Простой пример. Если на замену зап- 
части дилеру положено пять нормочасов, 
а саму запчасть ждать нужно три недели, 
то можно подавать на дилера в суд и требо- 
вать предусмотренную законом пеню. А это 
один процент от стоимости автомобиля 


за каждый день ожидания, превышающий 
эти пять нормочасов. 

Если на время ремонта вы возьмете ав- 
томобиль напрокат или будете ездить на 
такси, продавец обязан возместить затраты. 
Главное, знать несколько формальностей. 

Во-первых, перед тем как начать поль- 
зоваться такси или прокатным авто, нужно 
единожды письменно уведомить продав- 
ца о своих намерениях. Это послужит дока- 
зательством в суде, что сервис был преду- 
прежден. Во-вторых, следует помнить, что 
единственным документом строгой отчет- 
ности для перевозки пассажиров в такси 
служит кассовый чек («приходники» и кви- 
танции в суде не рассматриваются), кото- 
рый таксисты обычно не дают. 

Но расходы должны быть соразмерны- 
ми и объяснимыми. Не стоит, сдавая в ре- 
монт «Ладу-Калина», брать в аренду «Мерсе- 
дес». Арендуемый автомобиль должен быть 
из той же ценовой категории, что и сдан- 
ный в ремонт. В противном случае суд, как 
правило, возмещает только сумму, соизме- 
римую с расходами на авто, которое стояло 
в ремонте. Разница - из вашего кармана. 

По получении машины из ремонта мож- 
но окончательно подсчитать убытки и вы- 


ставить салону письменную претензию 
с требованием компенсации. У продавца 
еаь 10 дней на принятие решения, после 
чего он либо возмещает вам убытки, либо 
на него можно подать в суд на основании 
ст. 15 Гражданского кодекса РФ и ст. 13 За- 
кона «О защите прав потребителей». 

Но основная проблема в том, что по за- 
кону продавец обязан компенсировать вам 
убытки, возникшие по вике производителя, 
а это возможно только тогда, когда произ- 
водитель (или его представитель) присут- 
ствует в России. У нас был случай, когда в га- 
рантийный ремонт попала «Пежо» и застря- 
ла там надолго. Когда дело дошло до суда, 
выяснилось, что юридически продавец 
не имеет никакого отношения ни к «Пежо 
Рус Авто», ни к концерну «Пежо». И суд по- 
сле четырех месяцев заседаний с этим со- 
гласился. Мораль: не покупайте иномарки 
у «серых». 

Если дело дошло до суда, то главное до- 
казать, что продавец юридически связан 
с производителем или его представителем. 
Потому что ваши аргументы - мол, я купил 
машину у официального дилера - могут 
оказаться беспочвенными. В российском 
законодательстве нет понятия «дилер»... 
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ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


БМВ за 17 000 евро 

«БМВ труп Россия» объявила, 
что с апреля по июнь в сало- 
нах официальных дилеров бу- 
дут представлены трех- и пяти- 
дверные модели БМВ 1-й 
серии «6МВ-116ІА 1ітіте<і 
Есіітіоп». Квота для России - 
всего 1000 машин. Сегодня это 
самая доступная версия «ба- 
варцев» - по цене 644 400 руб. 

Машины отличает фикси- 
рованная комплектация и три 
цвета на выбор: альпийский 
белый, черный и малиново- 
_ красный. Салон этих «едини- 


чек» - тканевый, для отдел- 
ки использован серебристый 
пластик. Модели оснащаются 
6-ступенчатым автоматом, си- 
стемой динамического контро- 
ля устойчивости (050, 16-дюй- 
мовыми стальными колесами, 
кондиционером и электриче- 
скими стеклоподъемниками. 
В комплектацию входят кре- 
пления для детского кресла 
І50РІХ на заднем сиденье, ра- 
дио ВМѴѴ Ви5Іпе5$ СО и защита 
поддона картера. Запись поку- 
пателей уже началась. 



Пакетная диагностика 


Сервисный центр «АвтоСпец- 
Центра» на Таганке проводит 
акцию, в рамках которой пред- 
лагает владельцам автомоби- 
лей «Шкода» провести ком- 
плексную диагностику двига- 
теля и подвески. 

Поскольку услуги предо- 
ставляют пакетом, комплекс- 
ная диагностика двигателя 


обойдется в 999 руб. (суммар- 
ная стоимость отдельных работ 
составила бы 1440 руб.}, а диа- 
гностика подвески - 1 299 руб. 
(вместо 1920 руб.). Если по ре- 
зультатам диагностики авто- 
мобилю потребуется ремонт, 
его выполнят с 15-процентной 
скидкой на все рекомендован- 
ные работы. 



Ле/поці 





1 


іі нѵ 




І01 ІП : ^'17: 

іЦі ; 






В высшей степени 
качества 

Без лишних расходов 


3 760 руб. * 

Комплект тормозных колодок для автомобилей Е-Класса 

(\Л/ 21 1,8 211) 

Цена указана с учетом всех налогов 


Легендарная надежность автомобиля «Мерседес-Бенц» 
зависит от качества деталей, используемых при его 
обслуживании. Выбирая оригинальные запасные части 
для своего автомобиля, Вы инвестируете в безопасность 
и долшвечыость его эксплуатации. Для тот чтобы Ваши 
инвестиции были оптимальными, мы ие|)есмот|)ели ценовую 
политику и снизили цены на быстроизнашиваемые детали 
для автомобилей С-Класса (крова ѴѴ 203, 5 203), Е-Класса 
(кузова 210, 5 210, \Ѵ 211, 5 211 ), М-Класса (кузов \Ѵ 163) 
и 8-Класса (кузова \Ѵ 220, V 220). Отныне Вы не только 
получаете гарантию на запасные части, но и существенно 
выигрываете экономически. Мы предлагаем Вам 
объективные, честные рыночные цепы па официально 
импортированные оригинальные детали «Мерседес-Бенц». 

* На все детали вМерседес-Бенц» установлены единые цены, действующие 
на всей территории РФ. Узнать стоимость оригинальной запасной части « 

Вы можете на Официальном сейте «Мерседес-Бенцк по адресу: | 

«ѵл«.рагІ 8 ргісе.іпегседе 8 -Ъеп 2 .аі и по телефону саіі-ценіра; 8-800-20(Ю206 2 


АВТОСАЛОН 


ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


«Трешка» на пятилетку 


«Ауди Центр Москва» при 
покупке хэтчбека С-класса 
«Ауди-АЗ» в кредит на дли- 
тельный срок предлагает 
клиентам ставку в 1 2% годо- 
вых (обычная аавка 15-17%). 
В рамках акции при покуп- 
ке «трешки» за 791 (ХЮ руб. 


в кредит со сроком погаше- 
ния 5 лет, при первоначаль- 
ном взносе 40% ежемесяч- 
ный платеж составит 10 577 
руб. Кредит оформляется на 
меое покупки по предъявле- 
нии паспорта и водительско- 
го удостоверения. 




Компания «Автомир» объя- 
вила о весенней распрода- 
же моделей «Хёндай». В рам- 
ках акции покупателей «Хён- 
дай-Санта Фе» {от 994 900 до 
1 234 010 руб.) или «Хёндай- 
Тусан» (от 725 900 до 938 740 
руб.) ждет комплект зимней 


резины или дополнительное 
оборудование на сумму, со- 
ставляющую 2% от стоимо- 
сти авто. Кроме того, 2-про- 
центный бонус можно полу- 
чить и при покупке осталь- 
ных моделей бренда, от «Гет- 
ца» до МР. 



На правах рекламы 


115533, Москва, пр-тАнпропово*в;22 

•Кредит 0% • Беспроцентная россрочко • Тест“лройв • Лизин* 
•Горонтийтый ремонт и обспуживоние •Зопчости • Дискоитноя программа 


( 495 ) 6 - 555-000 

ѵѵѵѵѵѵ.оѵіоітрогт.ги 


СМП\А\'С) А 


426 За рулем 04/2008 





Красота по-шведски 


Теперь моделям «Вольео-СЗО», 
540 и Ѵ50 можно придать боль- 
шую индивидуальность: швед- 
ский автопроизводитель пред- 
лагает недоступный ранее рос- 
сийскому покупателю пакет 
опций «П-дизайн», устанавли- 
ваемый в заводских условиях. 

Новый пакет включает 
20-дюймо8ые колеса, сдво- 
енные наконечники выпуск- 
ных труб, защитную пласти- 
ну спереди, а также эмблемы 
кП-сіе$ідп» на решетке радиа- 
тора, рулевом колесе и сиде- 
ньях. Машину украсят зерка- 
ла в матовом корпусе, матовая 


алюминиевая (в «базе» - хро- 
мированная) отделка салона, 
молдинги порогов из нержа- 
веющей стали, обтянутый ко- 
жей спортивный руль и рычаг 
коробки передач, спортивные 
сиденья с дополнительной бо- 
ковой поддержкой, обтянутые 
кожей двух видов, 10 цветов 
окраски кузова и спойлер на 
задней двери. 

В мае новый пакет будет 
доступен и для модели ХС90. 
Обойдется вся эта красота в 
150 000 руб. против прежних 
210 000 руб. в качестве отдель- 
ных дополнительных опций. 




БМВ заморозили цены 


Официальный дилер БМВ, компания «АѳтоОом» предлагает 
покупателям новые автомобили бМВ по цене моделей 2007 
года. Предложение ограничено наличием моделей на складе. 




от 990 605 руб. 


от 1 518 737 руб. 


от 3480 750 руб. 


от 3195 955 руб. 

ВМѴѴ-ХЗ 


кмуѵ-х*; 


ВМѴѴ-74 





На правах рекламы 


Аксессуары • Продажа новых автомобилей • Тест -драйв • Выкуп и продажа автомобилей с пробегом 

Измайлово лл ѵѵѵѵѵѵ.ТогсІ-і.ги 

Горьковское ш., 1 км от МКАД 
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в МАЙСКОМ НОМЕРЕ: 


ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР 
Петр Меньших 

ЕОІТОН-ІМ-СНІЕР Реіег 5. МепіИікН 

ЗАМЕСТИТЕЛИ ГЛАВНОГО РЕДАКТОРА 

Вячеслав Субботин. Антон Чуйкин 
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Владимир Аркуша 
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МаркТипевич 
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Сергей Канунников (зав. отд.), Денис Арутюнян, 
Сергей Воскресенский, Михаил Гзовский, 

Сергей Клочков, Сергей Мишин, Юрий Нечетов, 
Максим Сачков, Анатолий Фомин 
МЕЖДУНАРОДНЫЕ ПРОЕКТЫ 
Владимир Соловьев (зав. отд.) 

ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВТОМОБИЛЕЙ 

Анатолий Сухов {зав. отд.), Евгений Борисенков, 

Александр Добин, Геннадий Емелькин, 

Эдуард Коноп, Андрей Сидоров 
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Сергей Смирнов (юрист), тел. (495) 608-30-27 
СПОРТ И тюнинг 

Вадим Крючков (зав. отд.). Сергей Зиновьев, 
Вадим Никишев 
ЭКСПЕРТИЗА, СПЕЦПРОЕКТЫ 
Михаил Колодочкин (зав. отд.), 

Алексей Воробьев-О^ов, Михаил Васильев, 
Максим Гомянин, Денис Чиликин 
ОФОРМЛЕНИЕ 

Владислав Крупчинский (главный художник). 
Наталья Кледовэ (зав. отд.), 

Олег Воеводов (графика), 

Александр Батыру, Александр Кульнев, 

Георгий Садков, Константин Якубов (фотокоры), 
Татьяна Чикунова (верстка) 

РЕАЛИЗАЦИЯ ЖУРНАЛА 
Антонина Диричева, Евгений Тѳременко 
тел. (495) 267-30-65, 261-37-61 
РЕКЛАМНОЕ БЮРО ((ЗА РУЛЕМ» 

Семен Шадрин (директор), Сергей Долгин, 
Степан Кузьменко, Александр Мухин 
тел. (495) 748-05-66, 748-05-67 
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Лесник прифрантился “ 

Высокие ездовые качества и практичность «Субару-Форестер» 
в новой версии дополнены более выразительной внешностью. 



Отдыхайте активно 


Семейство«Мазды-б»пополнилосьуниверсалом 
и хэтчбеком: они наверняка увеличат и без того 
обширный круг ее почитателей. 



Не сходит с дистанции 


«Шевроле-Корвет» называют единственным спортка- 
ром среди «американцев». Спортивную доблесть 
«Корвета С6» оценил испытатель ЗР. 



Вылазка на природу 

Подмечено: горожанину чаще нужен не вседорожник, а вместитель- 
ный автомобиль, пригодный для езды по проселку. Насколько отве- 
чают этому требованию «Шкода-Октавия Скаут» и «Ниссан-Кашкай»? 


с праздником! 




Источник силы Огоньки на прицепе 


Говорят, за гибридными технологиями - будущее. В техцентре ЗР сумели адаптировать электроо- 
А что уже сегодня выигрывает или теряет владелец борудованиеприцепаклюбомулегковомуавто- 
подобной машины в сравнении с обладателем тради- мо6илю,а также провели тест-ремонт«Шевроле- 
ционного авто? Ланос». 


На страничке, посвященной следу- 
ющему номеру ЗР, напоминаем о па- 
мятных датах мая. Последнему ве- 
сеннему месяцу задает тон, разуме- 
ется, День Победы, а поддерживает 
его праздник военных автомобили- 
стов. Впрочем, есть и гражданские 
даты - отмечайте! 

1 Мая - Праздник весны и труда 
в России или День труда во многих 
странах мира. Новое название куда 
больше подходит Первомаю - тра- 
диционной дате открытия дачного 
и шашлычного сезона. Хорошей по- 
годы и богатого урожая! 



Воспитание «Патриота» 

«УАЗ-Патриот» - частый гость на страницах ЗР. Поводом для очередного 
«визита» стали дальнейшие изменения в его конструкции. 



«Волга» для американца 

Гражданин США приобрел в Азербайджане 
«Волгу» и вернулся домой, можно сказать, 
своим ходом - читайте путевые заметки. 



Трезвый 

подход 

Объект экспер- 
тизы на сей раз 
довольно не- 
обычный, но 
весьма актуаль- 
ный: алкотесте- 
ры. Кроме того, 
испытаны пре- 
параты для уда- 
ления влаги из 
бензина. 


РЕДАКЦИЯ ОСТАВЛЯЕТ ЗА СОБОЙ ПРАВО ЗАМЕНЫ ИЛИ ПЕРЕНОСА АНОНСИРОВАННЫХ МАТЕРИАЛОВ. 


9 Мая - День Победы. Самый лю- 
бимый, самый значимый для многих 
государственный праздник. Отда- 
дим дань тем, кто в Великую Отече- 
ственную войну сражался, работал, 
защищал страну. Помолчим, вспо- 
миная погибших: поздравим вете- 
ранов; отметим дату Великой Побе- 
ды. Кстати, в этом году на Красной 
площади вновь пройдет парад во- 
енной техники. 

29 МЭЯ - День военного автомо- 
билиста. В этот день в 1910 году в 
Санкт-Петербурге была образована 
первая учебная автомобильная ро- 
та. Солдаты за рулем - воины и тру- 
женики - с праздником! Два корот- 
ких, третий раскатистый: ура, ура, 
ура-а-а! 

31 МЭЯ - Всемирный день без та- 
бака. Поддержите его, курильщики! 
Ведь в дачных пробках (в том числе 
и сегодняшней, субботней) полосы 
на дороге обозначает уже не размет- 
ка, а ряды окурков. Еще 3 1 -е число - 
забавный Всемирный день блонди- 
нок. Третий год самым умным, кра- 
сивым, успешным, талантливым да- 
мам вручается премия «Бриллиан- 
товая шпилька». Кстати, настоящих 
блондинок (и блондинов) - всего 
14% от населения планеты; а еще 
полвека назад было 50%. Защищать 
такую красоту нужно, а не анекдоты 
рассказывать! 

Впиши свой 

праздник! День рождения, свадьба, 
именины - включите и свой памят- 
ный день в календарь. Отметим его 
вместе: от всех читателей «За ру- 
лем» - поздравляем! 
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